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Vorwort

I n  v i e l en  Lönde rn  de r  E rd ' e ,  o l so  un te r  den  gegensö t z l i chen  Be -

t r i ebsbed ingungen ,  r o l l en  d i e  MZ-Mo to r röde r  zu r  Zu f r i edenhe i t

ihrer  Besi tzer.

Dom i t  d i e  Foh rzeuge  ouch  noäh  l önge rem Be t r i eb  -  und  de r  do -

m i t  ve rbundenen  Abnu tzung  -  e i nsq t zbe re i t  und  zuve r l öss i g  b l e i '

ben ,  geben  w i r  m i t  d i ese r  Repo ro tu ron le i t ung  d i e  e r f o rde r l i chen

H inwe i se  f ü r  unse re  MZ-Werks tö t t en  im  l n -  und  Aus lqnd '

E ine  I ns tondse t zung  i s t  Ve r t r ouenssqche  i n  meh r foche r  H ins i ch t :

Von  de r  zuve r l öss i gen  A rbe i t  des  Mon teu rs  höng t  d i e  S i che r -

he i t  des  Foh re rs  ob .

Dos  E rkennen  des  t o t söch l i chen  Feh le r s  ve rh i nde r t  unnö t i -

gen  Mo te r i o l e i nso t z  und  ve r r i nge r t  den  A rbe i t sou fwond .

Do rous  resu l t i e ren  3  Vo r t e i l e :

1 ,  ke i ne  Nocho rbe i t ,

2,  kurze Ausfol lzei t  und

3. n iedr ige Reporoturkosien !

Voroussetzungen für  e ine fochgerechte Reporotur  is t ,  immer mit

den  von  MZ  emp foh lenen  Spez io lwe rkzeugen  und  H i l f sm i t t e l n  zu

orbei ten.  Besonders die Benutzer von Selbstbedienungswerkstöt ten

und  d i e  Bos t l e r  möch ten  w i r  nochd rück l i ch  ou f  d i ese  Emp feh lung

hinweisen, domit erheblicher Mehroufwond on A,rbeitszeit  und von

Moter io lkos ten  vermieden w i rd .
Unsere MZ-Vertrogswerkstötten können die Speziolwerkzeuge vom

MZ-Ersotztei lvertr ieb beziehen - für die Bostler besteht jedoch nur

d ie  Mög l ichke i t  des  Se lbs tbouens mi t  H i l fe  der  im Abschn i t t  9 .2 .

gebrochten  Sk izzen.

Besonders wichtig !

Dos  Fohrzeug ho t  in  dem vom Hers te l le r  übergebenen techn ischen

Zustond zu  verb le iben.  Be i  Schöden,  d ie  durch  N ich tbeochtung der

Hinweise und Vorschrif ten, durch Einbou ortfremder Ersotztei le und

Zubehör oder durch unsochgemöße Reporoturorbeiten entstehen,

übern immt  der  Hers te l le r  ke ine  Hof tung '
Wir hoffen, den Mitorbeitern unserer Vertrogswerkstöt ien im In-

und Aus lond sowie  den MZ-Freunden in  der  gonzen Wel t  m i t  d ie -

sem Nochschlogewerk die erforderl ichen Kenntnisse zu vermitteln

und wünschen v ie l  Er fo lg .

Motorrodwerk Zschopou GmbH
Abtei lung Schulung und Dokumentotion
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Bild l. ETZ251, Ausführung mit Scheibenbremse

Bitd 2. ETZ !50
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1.11. Diogromme
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2. Betriebsmittel

2 .1 . Krqftstoff

Entsprechend der konstruktiven Auslegung des Motors ist ein Ver-
goserkroftstoff  mit einer Oktonzqhl ROZ von mindestens BB zu
verwenden ( in der DDR ,,Normol"-Kroftstoff).
Außerho lb  der  DDR wi rd  e in  Kro f ts to f f  m i t  öhn l i cher  Oktonzoh l
emofoh len .

2.2, Zweitokt-MotorenölzurKroftstoff-Ol-
Misdrung

Dos Motorenöl für Zweitoktmotoren wird in einern

V e r h ö l i n i s  v o n  1 : 5 0

dem Kroftstoff  beigemischt (2.8, 0,2 |  Zweitokt-Motorenöl ouf 10 |
Kroftstoff).
Dos  Mischungsverhö l tn is  1  :50  g i l t  ouch wöhrend der  E in fohrze i t .
Be ide  P leue l loger ,  d ie  Zy l inder lou fbohn,  der  Ko lben und d ie  Kur -
be lwe l lenhoupt loger  werden durch  d iese  e in fqche und be t r iebs-
sichere Mischungsschmierung mit Ol versorgt.
Unsere  johre longen Erprobungen veron lossen uns ,  d ie  Verwendung
von

Z w e  i  t o  k t  m  o t o  r e  n  ö l  M Z 2 2

innerholb der DDR vorzuschreiben. Dieses legierte Zweitoktöl er-
fül l t  folgende technische Forderungen :

Viskosi iöt bei 50 "C

Stockpunkt höchstens -30 oC

F ü r  d i e  o u ß e r h o l b  d e r  D D R  l o u f  e n d e n  M Z - M o -
t o r  r ö d e r  e m p f e h l e n  w i r ,  e b e n f o l l s  n u r  Z w e i t o k t - M o t o r e n ö l e

3 RH ETZ 125, ETZ 150 u. ETZ251

zu verwenden, die diese Eigenschoften besitzen (2. B. Shell  2 T,

Costrol 2 T, Arol 2 T, Mixol , ,S", LT-2 T usw.).
Mi t  dem synthe t ischen Ol  C o  s  t  r  o  |  -  B  i  o  I  u  b  e  können d ie  MZ-

Motor röder  mi t  e inem Mischunqsverhö l tn is  11100 be t r ieben werden.

2,3. Sdrmiermittel für die Ausrüstung mit Oldosier-
einridrtung

Zur Motorschmierung ist der Olbehölter mit Morken-Zweitoktöl
(2 .  B .  Cos t ro l  2T ,She l l  2T  o .ö . )  oder  e inem Schmierö l  fü r  V ie r tok t -
motoren öhnlicher Viskosität und Quoli töt zu fül len,

2.4. Schmiermittel im Getriebe

Für dos Getriebe und den Primörtr ieb ist in der DDR Getriebeöl

,,  GL 1 00" erforderl ich.
Hierbei hondelt es sich um ein legiertes Getr iebeö|, dos zur Schmie-
rung von Scholt- und Achsgetr ieben geeignet ist.  Es ist ein olte-
rungsbestöndiges Schmierölroff inot mit Zusötzen zur Erhöhung des
Druckoufnohmevermögens und zur  Versch le ißminderung.
Es hot ein günstiges Költeverholten und erfül l t  unter onderem fol-
gende technische Forderungen :

:*[ r
: : [ -

,,1;t

Viskositöt bei 40 oC

Stockpunkt höchstens
F lommpunkt
Wossergeholt

b is  110 mm2 s  (b is  110 cs t )
-25 0c

180 "c

0 , 1 %

A u ß e r h o l b  d e r  D D R  i s t  M o t o r e n ö l  S A E  3 0 . . . 4 0
o d e r  G e t r i e b e ö l  S A E  8 0  m i t  g l e i c h e n  E i g e n -
s c h o f t e n  z u  v e r w e n d e n ,

2.5. Sdrmiermit tel fürdqsFohrgestel l

Mit Wölzlogerfett SWA 532 TGL 14819 werden folgende Schmier-
stel len des Fohrgestel ls geschmiert :
Lenkungs loger ,  Rod loger ,  Loger  fü r  H in te r rodont r ieb ,  Sekundör -
kette, Bremsnocken- und Bremsbockenlogerung, Fußbremswelle und
Tochometerontr ieb (die beiden letzteren nur bei Montoge bzw.
I nsto ndsetzu ng).
D ieses  Wölz loger fe t t  ho t  e inen Tropfpunk t  von  e two 130. . .150 'C,
ist einsetzbor von -20 . " " +100 

"C und wosserbestöndig bis 50 "C.

A u ß e r h o l b  d e r  D D R  i s t  e i n  W ö l z l o g e r f e t t  m i t  ö h n l i c h e n
Kennwerten zu verwenden.

2.6. Stoßdömpferöl - Teleskopgobel

Als  Dömpfungs f lüss igke i t  i s t  e in  Gemisch ous

650/0 Stoßdömpferöl und
3so/o HLP 68 (DDR)

zu verwenden.

A u ß e r h o l b  d e r  D D R :

Stoßdöm p ferö l -V iskos i tö t  :

8  .  .  .  12  mm2ls  (8 .  .  .  12  cs i )  be i  50  "C (65  %)
Hydroul ikö|, Viskositöt 61 ,2 .  .  .74,8 mm2/s bei 40 "C (35 0/6)

2.7. Stoßdämpferöl - Federbeine

E s  w i r d  n u r  S t o ß d ä m p f e r ö l  o h n e  Z u s ö t z e  m i t  o b e n  b e z e i c h -
neter Viskositöt verwendet.
Die Dömpfungswerte der Federbeine sind ouf diese Viskositöt ob-
gestimmt. Bei der Verwendung von Stoßdömpferöl onderer Visko-
sitöt verschlechtern sich die Dömpfung und die Fohreigenschoften.

7000

' t7



2.8. Schmlermit tel fürUnterbrecher

Spez io lö l  fü r  Zündunterbrecher ,  V iskos i tö t  700.  .  . , l300  mm2ls
(700.  .  .1300 cSt )  be i  50  "C.

2.9. Bremsflüssigkeit

Für  d i e  Sche ibenb remse  i s t  B rems f l üss i gke i t , ,Ko r i po l  g rün , , bzw .  im
Aus lond  e i ne  B rems f l üss i gke i t  SAE  70  R3  oc l e r  SAEJ  1703  ( f ü r
Scheibenbremsen) zu verwenden.

3. Fohrgestell

Der  o l lgemeine .  Aufbou,  sower t
und 2 zu erkennen ist,  geht ous
gestel ls (Bi ld 10) hervor,

e r  n i ch t  schon  ous  den  B i l de rn  1
de r  Exp los i vdo rs te l l ung  des  Foh r -

e

="?-* @mF-

e
0

@ c F

Bild 10. Explosivdorstellung des Fqhrgestells
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Nochstehend werden wicht ige Einzelhei ten bzw.

weise verschiedener Fohrgestei lbougruppen nöher
3.2.1.  LogerungderHinterrodschwinge

Dos  t r ogende  Te i l  de r  Loge rung  i s t  de r  Schw ingen loge rbo l zen  (3 ) ,

de r  m i t  dem Rohmen loge r roh r  ( 11 ) ,  dem rech ten  und  l i n ken  I nnen -

rohr (6)  sowie den Anloufscheiben (Z),  t . iber  d ie Sechskontmuttern

(2 )  i n  den  Rahmen  gek lemmt  w i rd .

D ie  Schw ingen loge rung  i s t  noch  de r  Mon toge  vö l l i g  wo r t ungs f re i .

Die Hinterrodschwinge (4)  wird o ls Ersotzte i l  von unserem Ersotz-

t e i l ve r t r i eb  komp le t t  m i i  den  e i nged rück ten  Gummie lemen ten  ous -

ge l i e f e r t .

4 ---

6
7
I
J

t /--  .

Reporo turh i  n -
er löu ter t .

to-co 0
6
%
E2

a
H
%

\_
Lll 0

@ @
fr
t l
l l
U
,^

ä^tr
I

o 0 G ß

T
An
1 1
t l
I
LI

! 0 o @ - I X

. 0 @

Eild 11. Explosivdorstellung der Hinterrcdfederung

Bitte beochten Sie, doß
neue Schlüsselweiien (SW)

ob nochs tehenden Fohrges te l lnummern
verwendet werden, und zwor

12

Bi ld  12 .  Schwingen logerung

Abdecks top fen  (en t fö l l t  ob  Bou jqhr  i987)
Sechskontmut te rn  M 1B X 1 ,5  TGL 0-936-5 .8
Schwingen logerbo lzen (ob  Bou johr  1987 Vo l lmoter io l )
H i nterrod schwi ng e
G u m m i b u c h s e n
Innenrohre ,  44  mm long
An lo  u fsche i  ben
Absto  ndsr i  ng  e
Motorschuh, rechts
L O 9 e r g u m m l
R o h m e n l o g e r r o h r
Rohmen
Motorschuh,  l inks
Ste l l r ing  oder  f lqche Mut te r  M l8  X  1 ,5

3.2.2.  Auswechseln der  Gummilqgerung -  Hinterrod-
schwinge

- Ausdrücken der  Innenrohre (1)  und (2)  mi t  Hi l fe  des Dornes (3)
ou f  e i ne r  Do rnp resse ,

-  Au f schne iden  und  He rousd rücken  de r  Gummibuchsen  (4 )  und

(s).
-  E i nd rücken  de r  neuen  Gummibuchsen  (4 )  ( i n  t r ockenem Zu -

stond) mit  dem Dorn von den Außensei ten der Schwinge, do-

be i  den  Zw ischen r i ng  (7 )  un te r l egen ,  De r r  ku r zen  zy l i nd r i s chen

Ansotz des Dornes (6)  verwenden.

-  Au f  dos  zy l i nd r i s che  Ende  des  Do rnes  (3 )  dos  I nnen roh r  ( 1 )

bzw .  ( 2 ) , 44  mm long ,  ou f sch ieben  und  m i t  dem kon i schen  Ende

vo ron  den  Do rn  i n  d i e  m i t  Se i f enwosse r  onge feuch te ten  Gummi -

buchsen  e i nd rücken ,  b i s  dos  I nnen roh r  g l e i chmöß ig  on  be iden

Se i t en  des  Schw ingen roh res  he rous rog t .

70

I
7

o l t

5 W 2 2  S W 2 1
sw 19 sw 18
sw 17 5w 16

ETZ 125:  ob  Fohrges te l l -Nr .  452 1213
ETZ150:  ob  Fohrges te l l -Nr .  409 8839
ETZ251:  ob  Fohrges te l l -Nr .  2500001

3.1 .  Rohmen

Die  Rohmen der  Typen EIZ125,  E IZ150 und ETZ 251 s ind  s ich  sehr
öhn l ich .  Abgesehen vom Typsch i ld  e rgeben s ich  fo lgende Unter -
sche idungsmerkmole ;

1 ,  Der  Rohment röger  un ter  dem Kro f ts to f fbehö l te r  der  ETZ251
ist 27 mm lönger ols bei der ETZ 125 und ETZ 150.

2. Der Rohmentröger der ETZ 251 hst eine beiderseit ig eingeprögte
Kerbe von 3X20 mm (s iehe B i ld  10) .

Mi t  Beg inn  der  Fer i igung der  ETZ251 w i rd  ouch be i  der  E IZ125
und ETZ 150 d ie  Rückho l feder  des  K ipps tönders  on  e inem Aus leger
des  Loger rohres  fü r  den K ipps tönder  ou f  der  l inken Fohrzeugse i te
e i  ngehöngt ,
Der  Erso tz rohmen der  ETZ 125 und EIZ15O is t  ob  Jonuor  1989 nur
noch in  d ieser  neuen Ausführung im Angebot .  Dozu is t  der  Fuß-
ros ten t röger  ohne Federe inhöngung verwendbor .

3.2. Hinterrodfederung und elqstische Motor-
logerung hinten

Dos Bif d 11 zeigt den Aufbou der Hinterrodfederung. Zur Hinter-
rod federung gehören d ie  H in te r rodschwinge,  deren  Logerung mi t
der  h in te ren  Motorou fhöngung kombin ie r t  i s t ,  und d ie  Federbe ine ,

( 1 )()\
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(B)
(e)

(1 0)
( 1  1 )
(12)
(1 3)
(14)

1 9
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Bild 13, Montoge der Gummiloger

(8)  n ich t  mehr  en thq l ten

Bild 14, Skirre für Hilfsdorn

3.2.3" Aus- und Einbou des Schwingenlogerbolzens

Den Stel lr ing (14) und die Sechskontmuttern (2) l inks entfernen,
Schwingenlogerbolzen noch rechts mit Hi l fsdorn herousschlogen und
den Hil fsdorn zur Zentr ierung der Schwinge stecken lossen (siehe
Bi lder  12  und 14) .  Vor  dem E inbou is t  der  Schwingentogerbo lzen
zu fetten, domit er nicht festrostet. Auf den Schwingenlogerbolzen
die rechte Sechskontmutter bis zum Gewindeende oufdrehen.
Den Schwingenlogerbolzen jetzt von rechts noch l inks durchschie_
ben,  L inke  Sechskontmut te r  mi t  80*20 Nm (g-Fz  kpm)  onz iehen
(Schwinge vol l  ousgefedert) und den Stel lr ing kontern.

3.2.4. Montoge der hinteren Schwinge einschtießlich
Motoroufhängung

Loge rgummis  und  Mo to r schuhe  l i n ks  und  rech t s  qu f  dos  Rohmen_
loge r roh r  qu f sch ieben .

Mo to r schuhe  m i t  H i l f e  de r  D ruck r i nge  ox i o l  ou f  d i e  Lönge  des
Rohmen loge r roh res  zusommend rücken  ( s i ehe  B i l d  15 ) .

H in te r rodschw inge  m i t  An lou f sche iben  von  h i n ten  ou f  d i e  Mo -
to r schuhe  ou f sch ieben ,  b i s  zum Ansch log  on  den  D ruck r i ngen .
D ruck r i nge  en t f e rnen  und  Schw inge  b i s  M i t t e  de r  Boh rung  f ü r
Loge rbo l zen  we i t e r sch  i eben .

H i l f sdo rn  von  l i n ks  e i nd rücken  und  dom i t  d i e  Loge rung  zen -
t r i  e  r e  n .

Au f  den  Schw ingen loge rbo l zen  d i e  r ech te  Be fes t i gungsmu t te r
b i s  zum Gew indeende  ou fd rehen .

Schw ingen loge rbo l zen  f e t t en  und  von  rec l r t s  noch  l i n ks  e i n -
d  r ücken .

L i nke  Sechs l<on tmu t t e r  m i t  80 f zo  11 *  (A+z  1Or ,  onz iehen
(Schwinge vol l  ousgefedert)  und den Stel l r ing kontern,

Bild 15. Motorschuhe durch Druckring (D) und Zugspindel (Zl mit Gewinde M 6
cxiol zusommengedrückt, Hinterrqdschwinge oufgeichoben

Bild t6. Hinterrcdschwinge in pfeilr ichtung oufsdrieben, Druclringe bereit:

Bild 17. Skizze lür Druckring

3.2.5. Hintere Motorqufhöngung (Bild 12)

Die  Loge rgummis  (10 )  und  Abs tonds r i nge  (8 )  de r  h i n te ren  Mo io r -
ou fhöngung  können  nu r  be i  ousgebou tem Mo to r  und  H in te r rod -
schw inge  en t sp rechend  dem vo rongegongenen  Abschn i t t  gewechse l t
we roen .

D ie  Ve rsch le ißg renze  i s t  e r r e i ch t ,  wenn  d i e  Mo to r schuhe  im  e i nge -
bou ten  Zus tond  ke ine  Vo rsponnung  meh r  hoben  und  von  Hond
sei t l ich hin und her bewegt werden können,

20



Beim Erneuern der Logergummis (10) und Abstondsringe (8) ist
zu überprüfen, ob ouch die Logermonschetten der Motorschuhe
Verschleißerscheinungen zeigen. Wenn in der Bohrung, dort,  wo
der Abstondsring onl iegt, ein spürborer Absotz vorhonden ist,
w i rd  im In te resse e iner  ousre ichenden Lebensdouer  der  neuen
Gummi-  und Abstondsr inoe dos  Mi te rneuern  der  Motorschuhe
empfoh len .

3,2.6. Federbeininstondsetzung

Die Instondsetzung beschrönkt sich ouf dos Auswechseln defekter
Federbeintei le und die Schmierung der Verstel lmuffen der hinteren
Federbeine.
Die Stoßdömpfer sind komplett ouszutouschen und der Regene-
rierung zuzuführen, Eine Selbstreporotur der Stoßdömpfer ist nicht
mö9lich. Bei Olverlust konn die fehlende Menge zwor nochgefül l t
werden (Speziolschlüssel 05-MW 82-4), in den meisten Föl len wird
ober die Abdichtung der Kolbenstonge defekt sein - der Stoß-
dömpfer  muß zur  Regener ie rung.

Stoßdömpf erkennzeichnun g

Die Kennzeichnung befindet sich oberholb des unteren Befesti-
g ungso uges.
Beispiel:  y '"22 - 10O- B8/8 M 1.50/1

Dor in  bedeuten :

422 Bouor t
100 Nennhub in  mm
88 Dömpfkroft in Zugrichtung in kp
8 Dömpfkroft in Druckrichtung in kp
M mit Verstel lung
1.50 /1  Hers te l le rnummer

Ausbou der Stoßdömpfer

Unteres Federbeinouge in den Schrqubstock sponnen, Die Schutz-
hülse (8) niederdrücken und die beiden Stützringhölften (1) her-
qusnehmen.  Je tz t  können d ie  Te i le  (8 ) ,  (9 )  und (11)  obgenommen
werden.

Mögl iche 5üoBdömpf erdefekte

- Der Stoßdömpfer ist wirkungslos ohne sichtboren Olverlust
(Fremdkörper zwischen den Membronen des Kolbenventi ls).

- Die Dömpfung setzt nicht weich, sondern ruckort ig ein - die
Federbe ine , ,s tempe ln"  (zu  wen ig  Dömpfungs f lüss igke i t  vor -
honden oder Bodenventi l  undicht).

-  Dömpfungs f lüss igke i t  löu f t  ous .

Nochfüllen von Stoßdömpferöl

Mit einem Speziolschlüssel 05-MW 82-4 dos Gewindestück (4 im
Bi ld  18)  herousdrehen und d ie  Dömpfungse inr ich tung herousz ie -
hen.  A l le  Te i le  in  Woschbenz in  re in igen und neues 

'O l  
ou{ fü l len .

Dos Gewindestück mit etwo 49 Nm (5 kpm) snziehen.

Stoßdömpferpqqrung

Zur  Gewöhr le is tung gu ter  S t roßen loge müssen d ie  S toßdömpfer
einer Achse g leiche Dömpf ungswerte oufweisen.
Die Kennzeichnung der Toleronzgruppe befindet sich on der oberen
St i rnse i te  der  Ko lbens tqnge (7  im B i ld  18) .
E in  g rüner  Forbpunkt  bedeute t  negot ive  Abweichung vom Nenn-
wert der Dömpfkroft.  lst keine Forbkennzeichnung vorhonden, hon-
del i  es sich um posit ive Abweichung. Es sind stets gleich gekenn-
zeichnete Stoßdömpfer zu poqren.

Fedetn für Federbeine

Bezeich nu ng Moß- EIZ 125 und
einheit ETZ 150

b is  Dez.  1988

EIZ125 und ETZ 251
ETZ150 Gesponn-
ETZ 251 ousführung
Solo

Lönge (ent-
sponnt )  mm

Außendurch-
messer der Feder mm

Drohtdurch-
messer m m

Windungen An-
z o h l

Federkonstante N/mm

265+10 260+8

54,3-0,8 52+0,8

6,3 7

1 3 , 5  1 7  , 5

12,56 17,304

272+10

54,3-0,8

6,3

14,5

11,6

Bild 18, Aufbou des stoßdömpfers

(1) Stützringhölften
(2) entfcil l t
(3 )  Ansch loggummis
(4)  Gewindes tück  mi t  Rqd io ld ich t r ing  AC 1O X 19 X 7
(5)  Ko lben mi t  Rücksdr logvent i l  (oben)  und Dömpfungsvent i l
(6 )  Bodenvent i l  m i t  Abs tü tz r ing
(7) Kennzeichnung für Tolercnzgruppe
(8) Schutzhülse
(9) Druckfeder

(10)  Ko lbenrohr
(11) Verstellmuffe

Die Ersotztei l feder für die Soloousführung wird nicht gekennzeich-
net.
Die Ersotztei l feder für die Gesponnousführung trögt on der mitt-
le ren  Windung e ine  we iße Forbkennze ichnung.

3.3. MotorsufhängungomZylinderdeckel

Der  Aufbou der  e los t i schen Motorqu fhöngung geht  ous  B i ld  10
hervor. Für die Reporotur bzw. dos Austouschen der Motorouf-
höngung vorn ist es zweckmößig, den Vergoser einschl ieBlich An-
sougstu tzen ouszubouen und dos  Zündkobe l  obzunehmen.
Die  Auspuf fon loge konn om Motor  verb le iben,  es  muß led ig l i ch  d ie
Verbindungsschroube zwischen hinterer Auspuffschel le und Aus-
puffstrebe gelöst werden.
Noch dem Abschrouben der beiden Mutter M I vom Zyl inderdeckel
und gegebenenfol ls der hinteren Motorbefestigungsschroube den
Motor  in  d ie  im B i ld  19  ers ich i l i che  Ste l lung obsenken.  Nun noch
d ie  zur  Befes t igung der  vorderen Aufhöngung om Rohmen d ie -
nende Mut te r  M 10 lösen,  und o l le  E inze l te i le  lossen s ich  ob-
nehmen.
Bei der Montoge ouf sichere Verschroubung ochtenl

(u nien)
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Bild 19. Auswechseln der elostischen Motoroufhöngung

3.4. Teleskopgobel

Anhond der Bi lder 20 und 21
gehörigkeit der Einzeltei le der
porotur einzelner Bougrtrppen
ben,

is t  der  Aufbou und d ie  Zusommen-
Teleskopgobel ersichtl ich. Die Re-

wird nochfolgend einzeln beschrie-

3.4.1. Lenkungslogerung

Die  Logerung der  Lenkung übernehmen zwe i  Rod io l r i l l enkuge l -
loger 6006, zwischen denen eine Distonzhülse (32!35\171) ein-
gebout ist.  Diese Logerung ist völ l ig wortungsfrei.
Be i  der  Montoge und quch spöter  b rouchen ke ine  E ins te l lungen
vorgenommen zu werden.

D e r  E i n b o u  d e r  L e n k u n g  w i r d  f  o l g e n d e r m o ß e n
d u r c h g e f ü h r t :
-  D ie  Kuge l loger  6006 mi t  Wölz loger fe t t  fü l len .
- Unteres Loger bis zum Anschlog in den Rohmen drücken.

Dozu einen Distonzring O 54X20 verwenden.
-  D is tqnzhü lse  e in legen.
-  Oberes  Loger  b is  zum Ansch log  des  Innenr inges  on  d ie  D is tonz-

hü lse  drücken.
Dobe i  beqchten :
Zwischen dos untere Loger und den Auflogetisch einen Distonz-
r ing Q 54)(4O legen, domit dos untere Loger nicht mit herous-
gedrückt wird. Den Distonzring A S4X2O zum Eindrücken des
oberen Logers verwenden,

A c h t u n g  !  B e i  d e r  s p ö t e r e n  M o n t o g e  d e s  u n t e r e n  u n d  o b e r e n
Klemmkopfes ist dqrouf zu ochten, doß die Mutter
fü r  dos  Steuer rohr  (1  im B i ld  21  mi t  e inem Anzugs-
m o m e n t  v o n  1 0 5 . . , 1 2 5 N m  ( 1 0 , 5 . . . 1 2 , 5 k p m )  o n -
gezogen w i rd .

Donoch muß d ie  Lenkung le ich tgöng ig  se in  und dor f  in  ke iner
Lenks te l lung k lemmen,  So l l te  d ies  e inmol  der  Fo l l  se in ,  so  is t  d ie
Distonzhülse, zwischen den Innenloufr ingen der Loger sitzend, ous-
zuwechseln (zu kurze Distonzhülse führt zur Versponnung der
Loger).
D ie  Lenkungs loger  ous  dem Rohmen mi t  e inem longen Dorn  her -
ousschlogen. Die Loger dürfen dobei nicht verkonten I

3.4.2. Kriterien für die Demontoge der Teleskopgobel

Die  Demontoge der  Te leskopho lme w i rd  e r fo rder l i ch :

1 .  wenn durch  e inen Unfo l l  d ie  Führungsrohre  verzogen s . ind .  D ie
Te leskopgobe l  k lemmt  be im E in federn .

A c h t u n g  !  D i e  T e l e s k o p g o b e l  k l e m m t  i m  e i n g e i e d e r t e n  Z u -
s tond ouch,  wenn d ie  Gobe lho lme n ich t  pors l le l
stehen I

A

5

U r s o c h e :

Die Klemmschrqube der Steckochse wurde vor dem Anziehen
der Steckochsenmutter geklemmt. Dodurch werden beide Gobel-
ho lme versponnt ;
wenn d ie  Te leskopho lme Ol  ver l ie ren  (Rod io ld ich t r inge im Gle i t -
rohr  und ich t ) .
O ls tondskont ro l le :  s iehe B i ld  32 ;
wenn d ie  hydrou l i sche Oldömpfung be i  vo l le r  

'O l fü l lmenge 
un-

genügend is t ;
wenn die Schutzkoppen oder Schutzbölge ousgewechselt wer-
den müssen;
wenn d ie  zu löss ige  Versch le ißgrenze zwischen Führungsrohr
und Gle i t rohr  e r re ich t  i s t .

P r ü f m e t h o d e :

Dos Fohrzeug steht ouf dem Kippstönder, die Teleskopgobel ist
vol l  ousgefedert.  Beide Gleitrohre werden on der Achsoufnohme
vor und zurück bewegt. Die moximole Luft dorl  2,2 mm hicht
überschre i ten  (Neuzus tond 0 ,8  .  .  .1 ,2  mm).  Be i  d ieser  Messung
dürfen die beiden Gobelholme nicht versponnt sein, weil  donn
dos vorhondene Sp ie l  ver r inger t  w i rd .
In Zweifelsföl len sind die kompletten Gobelholme ouszubouen,
die Führungsrohre in , ,weiche Schutzbocken" einzusponnen und
dos vorhondene.  Sp ie l  on  den Achsqufnohmen mi t  e iner  Meß-
unr zu messen.
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Bild 20. Explosivd{rstellung der Teleskopgobel
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Bild 21-.-Teleskopgobel un!_Lmkungslogerung_.{Schnittzeichnung, Lenkungsdömp.
tung (f9. . . 24) nur Iür ElZ251 (Gesponnouilührungf

Linker Gobelholm:
Vo l l  e ingefede* ,  Federweg =  185 mm
Rechter Gobelholm:
Vo l l  ousgefeder t

(1 )  Mut te r  fü r  S teuer rohr
(2) Oberer Klemmkopf

, (Sche ibenfeder  6  !  7 ,5  zw ischen Steuer rohr  und oberem K lemmkopf  _  Aus_
führunq mi t  Se i tenwooen)

(3) Versch-iußschrqube (r;it Äbdeckkoppe qus plost)
(4) Lenkungsloger 6006
(5) Unterer Klemmkoof
(6) Druckfeder
(7) Sctrutzbolg

(8) Kolbenring om Stützrohr
(9) Stützrohr

(10) Gleitrohr
{11)  Führungsrohr
(12) Muffe für Bremsschlouch
(13)  Rqd io ld ich t r ing  35  X 47  X 7
(14)  Ansch logsche ibe ,  D icke  2 ,0  mm,  und S icherunqsr inq
{15)  Vent i l sche ibe ,  Drosse i  und Sprengr ing
(16)  Nopf  fü r  Endonsch loq
(17) Dru.ckfeder für Endon-schlog
(18) Dichtscheibe
(19)  S te l lg r i f f  m i t  Sp inde l  fü r  Lenkungsdömpfer
(20) Arretierungsblech
(21)  Re ibsdre ibe
(22) Tellerfeder
(23)  Gegenhq l te t
(24) Zentrierscheibe (Nopf für Endonschlog, vezinkt)

, , 2 1
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3.4.3. Aus- und Einbqu der kompletten Teleskopgobel

Der Ausbou der kompleiten Teleskopgobel ist ohne Lösen von Ko-
be lverb indungen mög l ich .  Es  empf ieh l t  s ich  fo lgende Re ihenfo lge :

-  Hqndbremsse i lzug  om Lenker  oushöngen bzw.  Bremssch louch
vom Bremssotlel lösen. Den Schlouch ous dem unteren Klemm-
kopf ziehen, seine O-ffnung mit einem geeigneten Stopfen ver-
schl ießen und om Lenker befestigen.

- Abdeckkoppe für Steuerrohrbefestigungsmutter bzw. Lenkungs-
dömpfer  demont ie ren ,

- Mutter für Sieuerrrohr und Verschlußschrouben der Führungs-
rohre mit Steck- oder f lochem Ringschlüssel loclcern.

- Scheinwerfer demontieren (komplett),
-  Instrumentenholter obnehmen, den Lenker ouf dem Kroftstoff-

behö l te r  ob legen.
- Vorderrod, Bremssottel und Vorderrodkotf lügel cusbouen.
- Bl inkleuchten, vorn, einschl ießl ich deren Halter vol lstöndi9 de-

mont ie ren ,
- Mutter für Steuerrohr und Verschlußschrouben obdrehen.
-  Oberen K lemmkopf  noch oben und un teren  K lemmkopf  mi t

Teleskopholme noch unten vorsichtig ousschlogen.

A c h t u  n  g  I  D i e  h e r o b h ö n g e n d e n  I n s t r u m e n t e n h o l t e r ,  B l i n k l e u c h -
ten, Schweinwerfer und den Lenker so sichern, doß
nichts beschödigt wird und die Kobel nicht herous-
gezogen werden,

Der Einbou der kompletten Teleskopgobel erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausboues, Dobei ist ouf r icht iges Verlegen der
Kobe lböume zu  ochten .  D ie  Sche ibenbremse muß noch dem An-
schl ießen des Bremsschlouches entlüftet werden.

D i e  S c h r o u b v e r b i n d u n g e n  s i n d  n o c h  d e r  M o n -
t o g e  i n  f o l g e n d e r  R e i h e n f o l g e  o n z u z i e h e n
( B i t d  2 2 ) :

- Mutter für Steuerrohr (1)
Anzugsmoment :  105_ro  Nm (10 ,5_r .o  kpm)

- Verschlußschrouben (2)
Anzugsmoment :  150 ,o  Nm (15_rkpm)

A c h t u n g  !  i

D ie  Versch lußschrouben om Außengewinde mi t  K lebe lock  , ,Che-
miso l  1405"  (Hers te l le r :  VEB Schuh-Chemie ,  Er fu r t )  e inse tzen
(olte Dichtmosse entfernen).

; , i ' . ! : - , . '  ' ' : ' ' ' ,

Bild 22. Reihenfolge beim Anziehen der Schrouben
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Außerho lb  der  DDR is t  e in  nqch dem Aushör ten  e los t i sch  b le i -
bender Klebstoff zu verwenden,
Ke inen K lebs io f f  in  d ie  Führungsrohre  kommen lossen,  d ie  S t i rn -
seiten der Verschlußschrouben von Klebstoff befreien.

- Klemmschrouben (3) om unteren Klemmkopf
Anzugsmoment :  15*3  Nm (1 ,5  *o ' :  LOr ;

- Mutter für Steckochse (4)
Anzugsmoment :  80  Nm (8  kpm)

- Klemmschroube für Steckochse, bei eingefederter Teleskop-

sobel (5)
Anzugsmoment :  20  Nm (2  kpm)

3.4.4. Aus- und Einbou der Teleskopholme
(Gqbelholme)

Zum Ausbou der  e inze lnen Te leskopho lme brouchen Lenker ,  Sche in-
werfer und Instrumentenholter nicht demontiert zu werden. Auch
dos Bremssystem der Scheibenbremse konn geschlossen bleiben.
Beim Ausbou des rechten Holmes ist jedoch der Bremssottel vom
Gle i t rohr  zu  demont ie ren  und on  gee igneter  S te l le  b is  zur  Mon-
toge zu befesi igen. Dos Bi ld 23 ist nur zur besseren Ubersicht ohne
d ie  genonnten  Te i le  ou fgenommen worden.

Bild 23. Ein- und Ausbou der Teleskopholme

-  Ve rsch lußsch rouben  (1 )  en t f e rnen .
-  Vo rde r rod  ousbouen .
-  Vo rde r rodko t f l üge l  obbouen .
-  Füh rungs roh re  unm i t t e l bo r  un te rho lb  des  un te ren  K lemmkop fes

mork i e ren .
-  K l emmsch rouben  (2 )  l ösen .
-  Füh rungs roh re  komp le t t  m i t  C le i t r oh r  nsch  un ten  he rousz iehen ,

dobe i  Mon togesch lüsse l  m i t  Gew indes tück  M  30X1 ,5  (3 )  ve r -
wenden .

Den  E inbou  i n  umgekeh r te r  Re ihen fo l ge  des  Ausboues  aus füh ren .
Dobe i  d i e  Sch rouben ,  w ie  im  Abschn i t t  3 . 4 .3 .  e r l öu te r t ,  onz iehen .

3.4,5.  DemontogederousgeboutenTeleskopholme

Nochdem d ie  Schu t zkoppen  ode r  Schu t zbö lge  vom G le i t r oh r  en t -
f e rn t  wu rden ,  we rden  e i ne  öuße r l i che  Re in i gung  de r  Te leskop -
ho lme  vo rgenommen ,  d i e  D ruck fede rn  ( im  Füh rungs roh r  s t eckend )
noch  oben  he rousgezogen  und  d i e  Domp fungs f l üss i gke i t  ousge -
k i pp t ,  dobe i  m i t  dem G le i t r oh r  ox i o l e  Bewegungen  ous füh ren .



D i e  D e m o n t o g e  e r f o l g t  n u n  i n  f  o l g e n d e r  R e i -
h e n f o l g e :

-  M i t  e inem Rohrs tecksch lüsse l  (SW 10)  d ie  Be ies t igungsmut te r  (1 )
fü r  dos  Stü tz rohr  lösen und d iese  sowie  d ie  Wel lsche ibe  (2 )
obnehmen (B i lder  24  und 25) .

- Sol l te sich beim Lösen oder Anziehen der Befestigungsmutter
des  Stü tz rohres  se lb iges  mi td rehen,  donn mi t  e inem Schrouben-
dreher durch den Steckschlüssel dos Stützrohr orret ieren.

-  Dos  Führungsrohr  (A)  ous  dem Gle i i rohr  (B)  herousz iehen.

Bild 24. Eefestigungsmutter für Stütrrohr entfernen

Bild 25. Führungsrohr ous dem Gleitrohr heruusgerogen

H i n w e i s :

Unbed ing t  beochten  -  be im E insponnen der  Führungsrohre
(A) in den Schroubstock nur weiche Schutzbocken verwenden
und nur  im oberen Dr i t te l  e insponnen.
D ie  G le i t rohre  (B)  dür fen  nur  on  der  Achsoufnohme oder  on
den Belestigungsnoben für den Kotf lügel bzw. den Bremssottel
eingesponnt werden !

Dichtscheibe (3), Druckfeder (a), ß mm Dmr., und Nopf für
Endonschlog (5) vom Stützrohr (6) obnehmen.

Dos Stützrohr (6) in dos Führungsrohr (A) hineinschieben"

Den Rundr ing  32X1,6  (B i ld  26)  ous  dem Führungsrohr  en t fe r -
nen. Die hinter dem Rundring l iegende Drossel (3) besitzt eine
Ausf rösung qm öußeren Durchmesser ,  domi t  der  Rundr ing  mi t
Hil fe eines kleinen Schroubendrehers herousqedrückt werden

konn. Die Drossel (3), die Venti lscheibe (4) und die Druckfeder
für Venti lscheibe (5) entfernen (siehe Bild 27).

Dos B i ld  27  wurde zum besseren Vers töndn is  mi t  n ich t  h ine in -
geschobenem Stützrohr oufgenommen.

Jetzt den hinter der Venti l feder sitzenden Sicherungsring (1)
und die dorunter l iegende Anschlogscheibe (2) entfernen (Bi ld
28).

Mit Hi l fe eines Rundholzes (Besenstiel,  etwo 600 mm long) dos
Stützrohr noch unten herousschieben. Nicht über dos Innen-
gewinde des Führungsrohres schieben, dies bedeutet Beschödi,
gung des Kolbenringes ouf dem Stützrohr.

Eild 26, Rundring ous dem Führungsrohr herousdrüd<en

Bild 27. Drossel, Ventilsöeibe und Drudrfeder ousbouen

3"4.6. Montoge der ousgebouten Teleskopholme
mit Versdrleißuntersudrung

Grundbed ingung f  ü r  e ine  e inwondf re ie  Funk t ions tüch t igke i t  der
Teleskopgobel noch der Montoge ist ein souberer Arbeitsplotz.
Schmutz- und Stoubrückstönde on den zu montierenden Teilen
führen zum vorzeit igen Verschleiß und Ausfol l  der Teleskopgobel.

D i e  M o n t o g e o r b e i t e n  w e r d e n  i n  f o l g e n d e r
R e i  h e n f o l  g e  d u r c h g e f  ü h r t  :

-  Der Wellendichtr ing ist bei einer vor der Demontoge dichten
Teleskopgobel ouf Verschleiß der Dichtl ippe und ouf r icht igen
Sitz der Stützfeder (Zugfeder unter der Dichtl ippe) zu unter-
suchen. lm Zweifelsfol le isi  es besser, den Wellendichtr ing ous-
zuwechseln.

,}]+

;

Bild 28, Anrölogsöeibe (2 mm didrf entfernen
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und der  E in f rösung,  mi t  fe inem Schmi rge l le inen ou f  e iner  Tu-
sch ie rp lo t te  obz iehen und mi t  der  obgezogenen Se i te  zur  Ven-
t i l sche ibe  ze igend mont ie ren  (B i ld  27) .  Rundr ing  (1 )  e inse tzen.
Aus S icherhe i tsgründen mög l ichs t  neue R inge verwenden und
ouf einwondireien Sitz in der Nut ochten (siehe Bild27).
Dos Rundho lz  in  dos  Führungsrohr  von oben e insch ieben und
domi t  dos  Stü tz rohr  b is  Ansch log  noch un ten  h inoussch ieben,
Rundho lz  im Führungsrohr  be lossen.
Dos Führungsrohr  on  se inem oberen Ende mi t  dem Stü tz rohr
noch oben zeigend in den Schroubstock in weiche Schutzbocken
e insponnen.  Dos noch im Führungsrohr  be f ind l i che  Rundho lz
siützt jetzt dos Stützrohr noch unten ob; Nopf für Endonschlog
(5) ,  Druck feder  (a ) ,  19  mm Dmr, ,  und D ich tsche ibe  (3 )  ou f legen
(Bird 2s).
Am Führungsrohr  e twos Dömpfungs f lüss igke i t  fü r  den Wel len-
d ich t r ing  onbr ingen und dos  Gle i t rohr  von oben über  dos  Füh-
rungsrohr schieben und dobei dos Gewindestück des Stützrohres
in  d ie  Bohrung im Gle i t rohr  e in föde ln .  Wel lsche ibe  (2 )  und Be-
fes t igungsmut te r  (1 ) ,  B i ld  25 ,  ou fse tzen und onz iehen.
Den Schutzbo lg  oder  d ie  Schutzkoppe über  dos  Führungsrohr
sch ieben und den Bund (A)  in  d ie  R i l le  (B)  des  Gle i t rohres  e in -
se tzen.  D ie  R i l le  (B)  im Gle i t rohr  vorher  söubern .  Dos  Be lü f -
tungsloch im Schutzbolg muß noch hinten zeigen. Den Schutz-
bolg oben mit Klemmschelle befestigen.

D ie  Druck feder  von oben in  dos  Führungsrohr  e inse tzen und
d ie  vorgeschr iebene Menge Dömpfungs f lüss igke i t  e in fü l len .

Bild 29. Wellendichtring eindrücken

M o n t o g e h i n w e i s :

Den Wel lend ich t r ing  mi t  dem Sch logdorn  (1 )  11MW7-4 e in -
drücken.  Er  so l l  m i t  der  Oberkonte  des  Führungsrohres  bünd ig
obsch I  ießen.
N i c h t  e i n s c h l o g e n  I  D o b e i  k o n n  d i e  F e d e r  d e s  D i c h t -
r inges  obspr ingen.  D ie  o f fene D ich t r ingse i te  ze ig t  be i  der  Mon-
toge zum Dömpfungsö | .

-  Dos  Führungsrohr  (A  im B i ld  25)  ou f  Chrombeschöd igungen,
R ie fen  und Verb iegung überprü fen .  lm Zwei fe ls fo l le  Rund lou f
überprü fen .  Zu löss iger  Rund lou fsch log  0 ,05  mm,

E i n  N o c h b i e g e n  o d e r  N o c h r i c h t e n  i s t  n i c h t
g e s t o t t e t l

-  Dos  Stü tz rohr  (2  im B i ld  30)  ou f  Beschöd igung überprü fen .  Der
Mi romid-Ko lbenr ing  (P fe i l )  dor f  ou f  der  D ich t f löche ke ine  R ie fen
hoben,  do  sons t  der  Dömpfungsdruck  zu  n iedr ig  w i rd .  D ie
Dömpfungsbohrung (1 )  des  5 tü tz rohres  muß gro t f re i  se in ,
und sie dorf im Durchmesser nicht veröndert werden.

Bild 30. Kontrolle des Stützrohres

- Dos Stützrohr (2 im Bild 30) wird in dos geprüfte Führungsrohr
(A) von unten (Venti lseite) eingeschoben. Der Miromid-Kol.
benring wird vorher mit Stoßdömpferöl eingesetzt.  Noch Bild 28
d ie  Ansch logsche ibe  (2 )  und den S icherungsr ing  (1 )  mont ie ren .
Auf einwondfreien Sitz des Sicherungsringes ochten.
Die Druckfeder (5) mit dem Durchmesser 27 mm on den Siche-
rungsr ing  on legen und d ie  Vent i l sche ibe  (4 )  mi t  der  gesch l i f -
fenen Seite zur nochfolgenden Drossel zeigend einsetzen, Do-
noch die Drossel (3) ouf einer Seite, entgegen dem Rodius
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Bild 31. Richtiger Sitz des Schutzbolges oder der Schutzkoppe

Federn für Teleskopgobel

Moß- ETZ 125 EIZ 251
e inhe i t  ETZ 150 So lo

Bezeichnu ng ETZ 251
Gesponn-
ousfü h ru ng

Lönge mm
Außendurchmesser  mm
Drohtdurchmesser  mm
Windungen An-

z o h l
Federkons ton te  N/mm

527 527
26 26
4,0  4 ,5

62,5  73 ,5
4,06 5,9

527
25,6
3 ,6

5 ? q

2 .  1 t

3.4.7. FunktionsprüfungderTeleskopgobel

Noch der  Montoge s ind  d ie  Te leskopho lme e iner  Funk t ionsprü fung
ouf Dichtheit und Dömpfungskroft zu unterziehen. Steht kein ge-
e ignetes  Prü fgerö t  zur  Ver fügung,  so  muß d ie  Uberprü fung durch
mehrmoliges kröft iges Ein- und Ausfedern von Hond erfolgen.
D ie  Dömpfung muß be im Ausfedern  deut l i ch  spürbor  se in .
Der r icht ige Olstond im eingebouten Zustond der Teleskopgobel
wird gemöß Bild 32 überprüft.
Zur  O ls tondskont ro l le  der  Te leskopho lme s ind  d ie  be iden om obe-
ren Klemmkopf sitzenden Verschlußstopfen zu entfernen und der
Meßdroht (4 mm Dmr.) ist in der Mitte der Druckfeder einzuführen.
Der  Meßdroht  muß b is  zur  t ie fs ten  Ste l le  der  Te leskopho lme ge-
longen,  dos  he iß t ,  der  Meßdrqht  muß noch durch  dos  Stü tz rohr
oef ührt werden.



Bild !2. Olstondskontlolle

Bei  jeder  O ls tondskont ro l le  oder  Neuouf fü l lung  kommt  es  ou f
g le iche  Ols tönde in  den Te leskopho lmen on.  Sons t  werden d ie
Fohre igenschof ten  bee in t röch t ig t .  D ie  ongegebenen mox.  O ls tönde
dürfen nicht überschrit ten werden, do sonst beim Einfedern der
Te leskopgobe l  der  Druck  zu  hoch ons te lg t .  Zur  O lquo l i tö t  den Ab-
schnitt  2,6. beochten.

D ie 'O l f  ü l lmenge be t räg t  :

Normol  230 cm3 a  350 mm Fü l lhöhe

Mox imol  250 cm3 I  370 mm Fü l lhöhe

3.5, Kroftstoffbehälter

Wegen der  bes tehenden Exp los ionsgefohr  dür fen  Reporo turen  om
Krof ts to f fbehö l te r  nur  un ter  Beochtung der  e insch lög igen S icher -
he i tsbes t immungen ousgef  ühr t  werden.
D e r  K r o f t s t o f f b e h ö l t e r  i s t  v o r n  u n d  h i n t e n  e l q s t i s c h
om Rqhmen befes t ig t  (B i ld  33) .
Dqdurch  w i rd  d ie  Uber t rogung von Schwingungen vom Rohmen
ouf  den Kro f ts to f fbehö l te r  w i rksom gedömpf t ,  Noch dem Abneh-
men des  Kro f ts to f fbehö l te rs  können d ie  Gummi te i le  e iner  S ich t -
p rü f  ung un terzogen werden.
Die elost ische Logerung des Kroftstoffbehölters unterl iegt keinem
wesent l i chen Versch le iß .5 ie  dor f  n ich t  in  e ine  s to r re  Logerung
umoewondelt werden.

Bild 33. Befestigung des Kroftstoffbehölters

(1) Auflogestopfen, vorn
(2) Be{estigungsschroube, hinten
(3) Befesiigungselemente, hinten
(4)  Ho l tegummi ,  vorn  oben

3.6. Krqftstoffhqhn

Der Zustond des Krq{tstoffhohnes hot ouf die einwondfreie Mo-
torfunktion wesentl ichen Einf luß. Ungenügender Kroftstoffzufluß
konn ouch zu  Ko lbenk lemmern führen ,
Der Kroftstoff  durchfl ießt im Kroftstoffhohn zwei Siebe. Dos erste
(1) ist noch dem Hersusschrouben des Kroftstoffhqhnes ous dem
Kroftstoffbehölter zugönglich; dos zweite (2) noch dem Lösen des
Fil iertopfes (3).
Es ist zu empfehlen, die Siebe noch jeweils 5000 km Fohrstrecke
oder  e inmol  im Johr  g ründ l ich  zu  re in igen.
E ine  we i te re  S törque l le  sm Kro f ts to f fhohn konn d ie  Gummid ich-
tung (4) unter dem Betötigungshebel (5) sein' deren Bohrung ver-
stopft bzw. durch Quellen oder zu stroff  ongezogene Holteschrou-
ben (6) verschlossen sein können.
Betö t igungshebe l  und Gummid ich tung können noch dem Lösen
der beiden seit l ich vom Betötigungshebel ongeordneten Holte-
schrouben ousgebout werden,

Bild 34, Kroftstofti l terhohn, zerlegt

Bei lnstondsetzungsorbeiten om Kroftstoffhohn ist ouch der zum
Vergoser führende Kroftstoffschlouch mit zu überprüfen. lst dieser
Sch louch spröde geworden,  können on  den Ansch lußs te l len  Un-
dichtheiten ouftreten. Der Einbou eines neuen Kroftstoffschlouches
der Abmessung 5)(8,2 mm ist donn erforderl ich,

A c h t u n g  !

Auf  ke inen Fo l l  dür fen  d ie  Ho l teschrouben (6 )  b is  zum An i iegen
des Federbleches (7) om Gehöuse (8) festgezogen werden. Der
Betötigungshebel (5) muß leichtgöngig sein. Wenn der Kroftstoff-
hohn e inmol  t rop fen  so l l te ,  donn d ie  Hq l teschrouben (6 )  g le ich-
mößig  mox.  1  Umdrehung onz iehen,
D ie  Durch f lußmenge muß mindes tens  12  L i te r  je  S tunde be i rogen,

3.7. Hinterrodontr ieb und Hinterrodnobe

Der  Aufbou des  H in te r rodont r iebes  geht  ous  den B i ldern  35  und
36 hervor.
Die Kettenobdeckung enthölt eine durchgehende Buchse (6), die
es erloubt, die Mutter suf dem Flonschbolzen (5) ohne Zerstörung
der  Abdeckung mi t  dem mögl ichen Anzugsmoment  onzuz iehen.
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3,7,1. Hinterrodqntr iebzerlegen

Dozu s ind  dos  H in te r rod  und der  H in te r rodont r ieb  ouszubouen,  der
F lonschbo lzen herouszusch logen (B i ld  37)  und der  H in te r rodont r ieb
ouf etwo 100 oC zu erwörmen.

-  E fZ lzs  und ETZ 150 (B i ld  3s) :

S icherungsr ing42 (2 )  herousnehmen und Loger6004 (3 )  her -
o  ussch lo  g  en .

-  ETZZ '1  (B i td  36) :

Loger  6005 (7 )  mi t  Winke lschroubendreher  herousdrücken,  S i -
cherungsring 47 (2) herousnehmen und Loger 6204 (3') herous_
sch logen.

Den Zusommenbou noch dem nochmol igen Anwörmen des  H in te r_
rodont r iebes  in  umgekehr te r  Re ihenfo lge  des  Zer leger rs  ous führen.

3.7.2. Tochometerontr ieb

Der Tochometerontr ieb ist ouf Bi ld 38 im Schnitt  dorgestel l t .
Dos  dozugehör ige  Schroubenrod is t  m i t  e inem Hokensprer rg r ing
ouf  dem Dömpfungskörper  mi t  Zohnkronz  be fes t ig t .  Dos  R i tze l  fü r
den Tochometeron t r ieb  w i rd  ousgewechse l t ,  inOem d ie  Senk_
schroube (5) ous der Kettenobdeckung herousgeschroubt und die

Bild 35. Hinterrodontrieb der ETZ 125 und ETZ ,t50

( l )  Dömpfungskörper
(2)  S icherungsr ing
(3) Loger 6004
(4) Kettenqbdeckunq
(5) Flqnschbolzen 

-

(6) Buchse
(7)  Dömpfungsgummi
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Logerbuchse (6) mit dem Ritzel (3) und (7) noch hinten herousge-
zogen w i rd .
Be i  den Montogeorbe i ten  s ind  dos  R i tze l ,  der  R i tze lschof t  und dos
Schroubenrod mi t  Wölz loger fe t t  e inzusetzen.

Bild 36. Hinlerrodontrieb der ETZ 251

(1)  Dömpfungskörper
(2)  S icherungsr ing
(3) Loger 6204
(4) Kettenobdeckung
(5) Flonschbolzen
(6) Buchse
(7) Loger 6005
(8)  Sprengr ing
(9)  Dömpfungsgummi

Eild 37. Flqnschbolzen herousscölcgen



Bild 38. Tochomelerontrieb (Schnittzeichnung)

(1) Kettenobdeckung
(2) Didltungsstück
(3) Ritzelkörper
(4) ohne Bedeutung
(5) Senkschroube BM 6 X 8
(6) Logerbuchse
(7) Ritzel für Tqchometerontrieb

3.8. Rodloger qusweöseln

Mit Hi l fe eines Spreizdornes (Sonderwerkzeug H 8-820-3) wird der
Ausbou der Rodloger erleichtert.  Der Rodkörper wird dqzu leicht
ongewörmt. Noch dem Einschlogen des Spreizdornes werden die
Rod loger  noch oußen herousgesch logen (B i ld  39) .  Auch fü r  den
Einbou der  Rod loger  s ind  d ie  Rodkörper  zu  erwörmen.  Dobe i  dor f
ouf keinen Fql l  die Distonzhülse zwischen den Logern vergessen
werden,  Außerdem s ind  Kuge l loger  63022 mi t  B lechköf ig  und Ab-
deckscheibe zu verwenden.
Beim Wiedereinbou des kompletten Rqdes ist dorouf zu ochten,
doß die Abdeckscheiben der Rodloger im eingebquten Zustond
noch oußen zeigen müssen.
Zwischen den Rodlogern sind nochstehende Distonzhülsen einzu-
bouen:

EIZ 125 und ETZ 150 ETZ 251
Vorderrod

Trommelbremse (18X22X4"1,2) mm (18122)(37,2) mm
Scheibenbremse (18122\60,8) mm (18\22\60,8) mm

H interrod (18X22X41,2) mm (18\22)(52,3) mm

Die Rodloger sind mit Wölzlogerfett einzusetzen.

Bild 39. Hercusschlogen der Rodloger

3.9. Bremsen

3.9.1. lnnenbod<enbremse

Die Ankerbolzen (13) hoben Festsitz im Bremsgegenholter '  Die
Bremsbocken (15) sind ouf dem Ankerbolzen und der Bremshebel
(3) im Bremsgegenholter gelogert (Bi ld 40).
An der Logerung der Bremsbocken tr i t t  erfohrungsgemöß nur mi-

nimoler Verschleiß ouf, es ist jedoch erforderl ich, doß die Loger-
s te l len  e two o l le  10000km,  jedoch mindes tens  e inmol  im Johr ,
gereinigt und neu mit Wölzlogerfett gefettet werden. Dqsselbe
gi l t  für die Logerung des Bremshebels in der Bremsonkerplotte.

\t
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Bild 40, Vorderrodnobe (Schnitlzeichnung)

(1)  Rodkörper  mi t  e ingegossenem Bremsr ing
(2) Bremsring
(3)  Bremshebe l
(4) Rückholfeder für Bremsbocken
(5) Abdeckscheibe
(6)  Bremsgegenho l te r
(7) Sechskontmutter M 14 X 1,5
(8) Scheibe
(9) Achse

(10) Achsoufnqhme, rechts
(11)  Abs tondshü lse
(12)  Kuge l loger  6302 Z
(13)  Ankerbo lzen
(14)  S icherungsr ing '12
(15) Bremsbocken
(16) Achsoufnohme, l inks
(17) Sechskontschroube zum Klemmen der Achse
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Bei Ausbou der Bremsbocken sind diese zu morkieren, domit sie
wieder so wie vorher eingebout werden können,
Bei Austousch der regenerierungsföhigen Bremsbocken ist zu be-
ochten, doß bereits beorbeitete Bremsbocken einbouföhig sind.
Unbeorbeitete Bremsbocken müssen jedoch noch nochgedreht wer-
den. Hierzu.sind diese mit Hi l fe der Rückholfeder (4) ouf dem
Bremsgegenholter zu befestigen. Der Bremsgegenholter ist in der
Bohrung zu zentr ieren und die Bocken sind in einer Drehmoschine
so weit obzudrehen, doß die Differenz zwischen dem Durchmesser
der Bremsbocken mindestens 0,6 mm betröqt.

3.9.2. Scheibenbremse für dos Vorderrod

Die Festsottelbremse wird über einen Hebel om Houptbremszyl in_
der hydroul isch betöt igt.  Die Anordnung der Boutei le ist ous
Bild 41 ersichtl ich.
Die Bi lder 42 und 43 zeigen explosiv die Zusommengehörigkeit
der Tei le von Bremssottel und Houptbremszyl inder.

Demontoge und Montoge des Houptbremszylinders
- Kobelonschlüsse om Bremslichtscholter lösen.
- Bremsschlouch etwo 0,25 Umdrehungen lockern,
- Houptbremszyl inder vom Lenker obschrouben.
- Verschlußkoppe und Hermetikbolg obnehmen und Bremsflüs_

s igke i t  ousk ippen.
- Bremsschlouch vol lstöndig obschrouben,

l  
: : :  :  ,  

,  . - : -  
j  r :  : :  : :  :  - i : : l l . : : : 1 : : !

Bild 41, Scheibenbremsonordnung

(1)  Houptbremszy l inder
(2) Bremssdrlouch
(3) Bremssottel
(4) Bremsscheibe
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Bild 42, Houptbremszylinder der MZ-sdreibcnbremce

(1) Versdrlußdeckel
(2) Entlüftungsring
(3) Hermetikbqlg
(4) Gehöuse
(5) Befestigungssdtelle
(6) Feder
(7) Dichtring
(8) Bremskolben
(9) Innenlippenring A 10 TGL 6352

(10) Sprensrins 20 X 1,2 TGL 31 666
(11)  Hondbremshebe l
(12) Bremsliötscholter

?n
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Bild 43. Bremssottel der MZ-Scheibenbremse

( l )  Innerer  Bremssot te l
(2 )  Ko lbend ich t r ing
(3) Bremskolben
(4) Monschette
(5) Bremsklotz
(6) Außerer Bremssottel
(7) Sechskontsdrroube M 10 X 30
(8)  Sche ibe  10 ,5

Bei der Montoge zunöchst die Verschroubung des Bremsschlouches
om Bremssottel (Uberwurfmutter) lockern, domit sich beim Ein-
schrouben der Bremsschlouch nicht verdreht. Al le Verschroubungen
onz iehen,  Bremsf lüss igke i t  ou f fü l len  und Bremse ent lü f ten ,

Reporotur des Houptbremszylinders

Den Hondbremshebe l  obnehmen.  Donoch den Sprengr ing  (10  im
Bild 42) ous dem Houpibremszyl inder entfernen, Anschl ießend den
Kolbenousz ieher  in  Zoh lenre ihenfo lge  (B i ld  44)  om Bremsko lben
(1)  be fes t igen.  Der  Ko lbenousz ieher  w i rd  sodonn om Zweikont
(Z im Bild 45) in einen Schroubstock gesponnt und der Brems-
kolben durch Ziehen om Houptbremszyl inder herousgezogen.
R ie fen  in  den Gle i tbohnen von Zy l inder  und Bremsko lben bed in-
gen den Austousch des kompletten Houptbremszyl inders. Sind nur
die Dichtr inge defekt, konn der Houptbremszyl inder unter Verwen-
dung e ines  Sotzes  neuer  D ich i r inge w ieder  zusommengebout  wer -
den. Peinl ichste Souberkeit ist Voroussetzung. Al le Gleit f löchen
und D ich tungen mi t  Bremsf lüss igke i t  benetzen und gemöß B i ld  42
d ie  Te i le  mont ie ren .
Zweckmößigerweise Feder (6), Bremskolben (8) und Dichtr ing (9)
e inbour ich t ig  zusommenstecken,  mi t  e inem Bo lzen noch B i ld  46  in

Bild 44. Bremskolben ousbquen

(1)  Bremsko lben
(2) Hülse
(3) Druckstück
(4) Sechskontmutter

Bild {5. Bremskolben hersutziehen

(Z) Zweiksnt

Bild 46. Bolzen zum Eindrücken von Innenlippenring und Sprengring

den Houptbremszyl inder drücken und den Sprengring (10) mit dem
Bolzen bis zum Einrosten in die Nut schieben.
Der Bremshebel (11) ist nicht verstel lbor. Den Bremslichtschqlter
(12) nur soweit in dos Gelenkstück (4) des Gehöuses drehen, doß

dos Bremslicht sofort bei Betötigungsbeginn des Bremshebels ouf-

leuchtet, der Bremshebel in seiner Ruheloge ober noch om Ge-

höuse onl iegt,

Demontoge und Montoge des Bremssottels

- Bremsschlouch durch dos Lösen der Uberwurfmutter demontie-
ren. Den Schlouch mit Bindedroht on der Teleskopgobel be-

fest igen.

(9) Dichtung
(10)  Doppe ln ippe l
(11) Uberuurfmutter
{12) Führungsstitte
(13) Rückstellfeder
(14) Abdeckung
(15) Schutzkoppe
(16) Entlüftungsschroube
('17) Federscheiben
(18) Sedrskontschrouben M 8 X 25
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B e o c h t e n :

Die Schlouchöffnung dorf nicht t iefer ols der Flüssigkeitsspiegel
im Vorrotsbehci l ter des Houptbremszyl inders sein !

- Bremssottel vom Gleitrohr der Teleskopgobel demontieren.

Monioge in umgekehrter Reihenfolge der Demontoge. Bei Be-
dorf Bremsflüssigkeit ouffül len, Bremse entlüften.

Reporotur des Bremssottels

- Abdeckung obnehmen.
- Beide Bolzen mit Dorn von der Seite des kleinen Bolzendurch-

messers hero ussch lo gen.
- Bremsbocken herousnehmen.
- Bremssottel zerlegen.
- Bremskolben mit Druckluft ousdrücken oder mit geeigneter Floch-

zonge ous dem Bremssottel drehen.

V o r s i c h t !  B r e m s s o t t e l  m i t  P u t z t u c h  s b d e c k e n .

Für die Aussonderung von Tei len gelten die gleichen Kriterien wie
beim Houptbremszyl ipder.
Die Montoge der peinl ichst squberen Einzeltei le in umgekehrter
Reihenfolge der Demontoge vornehmen. Die Gleit f löchen und in-
neren Dichtr inge vor dem Zusommenbou mit Bremsflüssigkeit be-
feuchten.

Bremsbocken ouswechseln

Die Bremsbocken in nochstehender Reihenfolge ouswechseln, wenn
s ie  b is  ou f  d ie  min imo le  Bremsbe logd icke  obgeorbe i te t  s ind .
- Vorderrod ousbouen.
-  Abdeckkoppeobnehmen.
- Bremsbocken wie im Abschnit i  , ,Reporotur des Bremssotiels,,

ousbo uen.
- Bremssottel öußerl ich reinigen,
- Bremskolben zurückdrücken (diogonol gegenüberl iegend gleich-

zeit ig drücken, sonst konn Verkontung_ ouftreten),
- Neue Bremsbocken montieren.
- Vorderrod einbouen und donoch Bremshebel so oft betöt igen,

bis wieder Gegendruck vorhonden ist.-

B e o c h t e n :

Bei ousgebouten Bremsbocken Bremse nicht betöt igen.

Eild 47. Auswechseln der Bremsbqcken

(1) Bremsbocken
(2) Rückstellfeder
(3) Führungsstifte
(D)  min imo le  Bremsbe logd icke  0 ,5  mm
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Bremsscheibe ouswechseln

Für  d ie  Bremssche ibe  s ind  d ie  nochs tehenden Moße zur  Beur te i -
lung  des  Versch le ißzus tondes heronzuz iehen :

Neuwert Verschleißwert

Dicke in mm1) S13:? '
Seitenschlog in mm1) 0,2
Dickenobweichung in mml) 0,025

0,3
0,04

Unobhöngig von moßlichen Abweichungen muß die Bremsscheibe
gewechselt werden, wenn sie onormole Verschleißerscheinungen,
eventuel l  hervorgerufen durch Fremdkörper, oufweist,  durch die die
oben oufgeführten Verschleißwerte unter- bzw. überschrit ten wer-
den.
Vor dem Einbou des mit neuer Bremsscheibe versehenen Rodes
die Bremskolben im Bremssottel zurückdrücken.

Bremsf lüssigkeil erneuern

Noch etwo zwei Johren ist die Bremsflüssigkeit zu erneuern. Dos
kqnn mit einem Füllgeröt oder wie nochstehend beschrieben er-
fo  lg  en .
- Geeigneten Schlquch ouf dos Entlüftungsventi l  des Bremssottels

stecken.
- Entlüftungsventi l  öffnen. Durch fort loufendes Pumpen om Hond-

bremshebe l  d ie  Bremson loge über  den Sch louch in  e inen ge-
eigneten Behölter entleeren.

- Bremsflüssigkeit ouffül len.
- Bremsonloge entlüften.

Bremsflüssigkeit quff üllen

Wenn die Bremsonloge neu eingebout wird, reporiert wurde oder
die Bremsflüssigkeit erneuert werden muß, konn dos Auffül len von
Bremsflüssigkeit entweder mit einem Füllgeröt oder wie nochstehend
beschrieben erfolgen.
- Verschlußdeckel und Hermetikbolg vom Houptbremszyl indel

obnehmen.
- Schlquch (1 m long) mit einem Trichter versehen und ouf dos

Entlüftungsventi  I  stecken.
- Entlüftungsventi l  öffnen.
- Schlouch onheben, so doß sich der Trichter mindestens 20 cm

über Oberkonte Vorrotsbehölter befindet, und Bremsflüssigkeit
quffül len, bis die moximole Fül lstondshöhe im Vorrotsbehölter
erreicht ist.

-  Entlüftungsventi l  schl ießen.
- Hermetikbolg einlegen und Verschlußdeckel oufschrsuben,
- Bremse entlüften.

Bremse entlüften

Die Bremse entlüftet sich selbst. Dos douert bei geöffnetem Vor-
rotsbehölter etwo eine Stunde (Lenker noch l inks einschlogen).
Letzte Luftreste entvgeichen beim leichten Abklopfen von Brems-
sottel und Bremsschlouch. Donoch Hermetikbolg einlegen und
Verschlußdeckel qufschro uben.

Schneller entlüften konn mon wie folgt:

- Vorrotsbehölter verschl ießen.
- Fül lschlouch ouf dos Entlüftungsventi l  stecken und bis etwo zur

Hölfte des Trichters fül len.
- Schlouch hochhqlten (Trichter mindestens 20 cm über der oberen

Füllstondsmorkierung des Hou ptbremszyl inders)
- Entlüftungsventi l  1/2 Umdrehung öffnen und gleichzeit ig den

Hondbremshebel bis zum Anschlog ziehen. Venti l  bei gezo-
genem Hondbremshebe l  sch l ießen.

- Vorgong wiederholen, bis keine Lu{tblosen mehr ouftouchen.
Der Flüssigkeitsspiegel dorf dobei nicht unter die untere Fül l- '
s tondsmork ie rung obs inken,

- Abschl ießend den Houptbremszyl inder bis zur oberen Morkie-
rung ouffül len, Hermetikbolg einlegen und Deckel verschrouben.

l) Gemessen ouf Durchmesser 260 mm der Bremsscheibe



Störungen der Bremsonloge

Störung Mögl iche  Ursoche Abh i l fe

Bremswi rkung ungenügend Bremsschei be versch m utzt

Bremsbelog verölt

Kolben im Bremssottel fest

Bremsbocken im Bremssottel fest

In te rvq l lb remsung b is  zum
Abtrocknen der Bremsscheibe

Bremsbocken ouswechsel n

Ko lben gongbor  mochen bzw.
Bremssottel oustouschen,
Bremsf Iüssi g keit  o uswechseln

Bremsbocken qusbouen,

Anloqeflöchen söubern

Kein Gegendruck om
Hondbremshebe l

Luft im Bremssystem
Bremsleitungen bzw. Bremszyl inder
und icht

Bremsflüssigkeitsmenge zu gering

Bremssystem entlüften
Bremsle i tungen,  Bremszy l inder
obdichten oder oustouschen

Bremsf lüssi gkeit ergönzen

Bremsflüssigkeit sinkt ob Bremsleitungen bzw. Bremszyl inder
undicht

Bremsbocken verschl issen
Bremsschlouch porös oder defekt

Bremsleitungen obdichten, Dichtungen
in den Bremszyl indern erneuern
bzw. Houptbremszyl inder und Brems-
sottel ouswechseln

Bremsbocken oustouschen
Bremssch louch quswechsel n

Nochlossender Druckpunkt om Hondbrems-
hebel bei stork erwörmter Bremse

Wosser -Dompfb losen-B i ldung in  der
Bremsf lüssig keit

Bremsf lüssiokei t  ouswechseln

Bremsflüssig keit  enthö l t  Wosser Wechselintervol l  nicht eingeholten
Hermetikbolg nicht eingelegt
oder defekt

Wortungsplon beochten
Hermet ikbo lg  e in legen
oder erneuern
Bremsfl üssigkeit ouswechsel n

Bremslicht geht nicht beim Betötigen
der Vorderrodbremse

Kobel obgerissen, Steckverbinder
oxydiert
Bremsl ichischo l ter defekt

Verb indung in  Ordnung br ingen

Bremsl ichtscholter ouswechseln

3.10. Sekundörkette

Dos Auflegen einer neuen Kette ist ouf den Bildern 48 bis 50 dor-
gestel l t .
Die Hinterochse sol l te dozu gelockert und dos Hinterrod nsch vorn
geschoben werden. Die Kette wird beim Auflegen ouf den hin-
teren Zohnkronz von oben noch unten durchgezogen. Dos obere
Ende wird mit Hi l fe einer durchgehenden Speiche bzw. eines
Schroubendrehers f ixiert.  Donoch wird mit Hi l fe eines Drohthokens
die Kette von hinten noch vorn durch den unteren Kettenschutz-
schlquch gezogen und um dos vordere Kettenrod gelegt.
Zuletzt wird die Kette - wiederum mit einem Drohthoken - von

hinten noch vorn durch den oberen Kettenschutzschlouch gezogen,
mit einer Spitzzonge zwischen Kettenrod und oberem Kettenschutz-
schlouch zusommengeholten und durch dos Kettenschloß verbun-

Die Kettenschutzschlöuche müssen dozu r icht ig in die Aussporun-
gen des Motorengehöuses gedrückt sein, Zu beochten ist die r ich-
t ige Loge der Verschlußfeder (2 im Bild 50):

O f f  n u n g  n o c h  h i n t e n !

Beim Auswechseln einer Kette ist die neue Kette on die olte onzu-
höngen und durchzuziehen. Ein Auswechseln der Kette ist erforder-
l i ch ,  wenn mehr  o ls  5  Ro l len  oder  mehr  o ls  2  Ro l len  nebene inonder

. :  :  . .  . . -  . . : : .44 . , : .4 . ; . . : *  - - , : . : . . ^A . . ,_1 . -  ,  . - "4 . , . j

Bild 48. Auflegen einel Kette - l. Etoppe

5 RH ETZ 125, ETZ1i9 u. ET7251

Bild 49. Auflegen einer Kette - 2. Etoppe



Bild 50. Auflegen einer Kette - 3. Etoppe
(1) Kettenschloß
(2) Einbouloge Kettenschloß

gebrcchen bzw. wenn die Ket tenbolzen in den Kettenloschen ousge-
sch logen  s i nd .

W i rd  e i ne  Ke t t e  e i nes  onde ren  Fob r i ko tes  ou fge leg t ,  müssen  un -
bed ing t  d i e  dozugehö r i gen  Ke t t ensch lösse r  ve rwende t  we rden ,  we i l
d i e  Bo l zendu rchmesse r  ve r sch ieden  se in  können .
Be im  E rneue rn  e i ne r  Ke t t e  s i nd  ouch  d i e  l ( e t t en röde r  m i t  zu  übe r -
p rü fen .  Be i  Ve rsch le iß  de rse lben  i s t  es  e r f o rde r l i ch .  d i ese  eben -
fo l l s  zu  e rneue rn .

Wesen t l i chen  E in f l uß  o i r f  d i e  Lebensdoue r  de r  Ke t t e  hoben  r i ch -
t i ge r  Ke t t endu rchhong  und  Ke t t enschm ie rung .
E in  r i ch i i ge r  Ke t t endu rchhong  i s t  gewöh r l e i s t e t ,  wenn  s i ch  de r
obere Kettenschutzschlouch einschl ießl ich Kette mit  zwei  Fingern
ohne  Anwendung  von  Gewo l t  ou f  dos  Que r roh r  de r  H in te r rod -
schw inge  n i ede rd rücken  l öß t .  Be i  de r  Ube rp rü fung  d i e  Ke t t e  m in -
des tens  e i nmo l  i n  i h re r  vo l l en  Lönge  e r f ossen  I
Dobe i  muß  dos  H in te r rod  vo l l  ousge fede r t  se i n  (Mo to r rod  ou f
dem K ipps tönde r  s t ehend ) .  Wem d ie  Ke t t e  dobe i  zu  l ocke r  e r -
sche in t ,  möge  bedenken ,  doß  be im  E in fede rn  des  H in te r rodes
die Kette strof fer  wird I
Dos Nochschmieren der Ket te is t  etwo ol le 5000 km erförder l ich.
Be i  obgenommenem L i ch tmosch inendecke l  w i r d  m i t  H i l f e  e i nes
Schroubendrehers dos Wölz logerfet t  SWA 532 TGL 148i9 ouf  den
unteren Kettenzug oufgebrocht  und dobei  dqs Hinterrod in Fohrt-
r i ch tung  l ongsom e inen  vo l l en  Ke t t enum lou f  du rchged reh t ,  donoch
d ie  g l e i che  Menge  Fe t t  ou f  den  obe ren  Ke t t enzug  ou f t r ogen  und
dos  H in te r rod  en tgegen  de r  D reh r i ch tung  du rchd rehen .

Bild 5I. Kettendurchhong überprüfen

3.11. Röder spuren, Vorderrod quswuchten

Eine r icht ig eingestel l te Spur ist die Voroussetzung für gutes Fohr-
verho l ten .
Do der vordere Reifen nicht so breit  ist wie der hintere, ist dos
Vorder rod  dobe i  poro l le l  zur  Meßlo t te  zu  s te l len ;

? n

Dos Vorderrod wird zur Verbesserung der Fohreigenschoften se-
r i enmöß ig  ousgewuch te t .  Be i  Re i { enschöden  muß  de r  Re i f en  w ie -
de r  i n  de r  g l e i chen  Loge  zu r  Fe lge  mon t i e r t  we rden ,  d .  h .  r o te r
Punk t  om Ven t i l .

D ie  Unwuch t  konn  s i ch  du rch  ung le i chmöß igen  Ve rsch le iß  noch
lönge re r  Lou f ze i i  ve rönde rn ,  desho lb  i s t  noch  e two  l 0000km neu
ouszuwuch ten .  Be i  Mon ioge  e i nes  neuen  Re i f ens  muß  eben fo l l s
neu  ousgewuch le t  we rden .
Dos  Auswuch ten  e r f o l g t  du rch  Auspende ln  des  Rodes  ou f  de r  Rod -
ochse  und  Anb r i ngen  von  Gegengew ich ten  (en twede r  MZ-Aus -
wuchtkörper oder ersotzweise Blei -  oder Kupferdroht)  on den
Spe i chenn ippe ln  on  de r  S te l l e  des  Rodes ,  d i e  be im  Auspende . l n
oben  b l e i b t .

Bild 52. Röder spuren

(1)  Spur lo t te
(S)  Spq l t  zw ischen Meßlq t te  und Vorder rod

3.12. Auspuffonloge

Die  Auspuf fon loge is t  so  ou f  den Motor  obges t immt ,  doß ers tens
d ie  e r fo rder l i che  Le is tungskenn l in ie  e r re ich t  und zwe i tens  d ie  zü-
löss ige  Geröuschgrenze e ingeho l ten  w i rd .  An der  Auspuf fon loge
dür fen  deshq lb  ke iner le i  Verönderungen üorgenommen werden.
Der Auspufftopf ist verschweißt und nicht demontierbor.
D ie  Befes t igung des  Auspuf f rohres  om Zy l inder  e r fo lg t  ohne zu-
sö tz l i che  D ich tung durch  e ine  Uberwur fmut te r ,  d ie  den kon ischen
Bördelrond gegen den Zyl inder drückt.
Die Uberwurfmutter wird im Neuzustond mit einem Anzugsmoment
von 150+30 Nm (15r  3  kpm)  ongezogen.  S ie  i s t  unbed ing t  noch e iner
Fohrstrecke von rund 500 km mit dem gleichen Anzugsmoment
nochmols nochzuziehen, weil  sich wöhrend dieser Fohrstrecke der
Konus des Auspuffrohres erst r icht ig on die Auflogeflöche des
Zy l inders  und on  d ie  Drucks te l le  der  Uberwur {mut te r  on leg t .
Dos Nochziehen erfolgt mit einem Hokenschlüssel B 39-442 und
oufges teck tem Ver löngerungsrohr .
Wesent l i ch  fü r  d ie  e inwondf re ie  Auspu l fbe fes t igung is t ,  doß o l le
drei Aufhöngestel len (Zyl inder, untere Verbindung, hintere Strebe)
ordentl ich festsitzen. lst eine dieser Stel len schodhoft,  werden die
beiden restl ichen zu sehr beonsprucht und locker.
D ie  Gummi logerungen der  S t rebe dür fen  wegen der  e ios t i schen
Motorou fhöngung ke ines fo l l s  durch  e ine  s to r re  Verb indunq er -
setzt werden,
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3.13. Sei lzüge

Die  Se i l züge  s i nd  om Mo to r rod  öuße ren  E in f l üssen ,  w ie  Regen ,

Schmu tz  und  Louge ,  besonde rs  s t o r k  ousgese t z t '  Be i  Mo to r röde rn ,

d i e  t ög l i ch  ge foh ren  und  do rübe r  h i nous  o f t  im  F re i en  obges te l l t

we rden ,  t r i t t  i nne rhq lb  de r  Se i l züge  s to r ke  Re ibung  ou f ,  und  d i e

Be tö t i gungshebe l  l ossen  s i ch  nu r  noch  schwer  z i ehen .

Le i ch tgöng igke i t  und  Lebensdoue r  de r  Se i l züge  we rden  ve rbesse r t ,

i ndem d ie  Se i l züge  on  den  Be tö t i gungshebe ln  gegen  E ind r i ngen

von  Wcsse r  und  Schmu tz  obged i ch te t  und  du rchgeschm ie r t  we r -

d e n .

D ie  e i n fochs te  Fo rm  de r  Abd i ch tung  neben  den  se r i enmöß igen

Schutzkoppen ist  dos Bestre ichen des herousrogenden Sei lendes

und  des  Sch l i t zes  i n  de r  Ve rs te l l s ch roube  des  Be tö t i gungshebe l s

mit  e inem wosserobweisenden Fet t ,  om besten mit  SWA 532'

D ie  Se i l züge  we rden  m i t  de r  im  B i l d  54  do rges ie l l t en  Vo r r i ch tung

d urchgesch m ier t .

A l s  Schm ie rm i t t e l  w i r d  en twede r  e i n  Gemisch  ous  Ge t r i ebeö l  und

Ge t r i ebe fe t t  im  M ischungsve rhö l t n i s  1  : 3  ode r  e i n  Gemisch  von

Wölzlogerfet i  SWA 532 TGL 14819 und Krof ts iof f  (Mischungsver-

hö l t n i s  1  : 1 )  ve rwende t .

D ie  Se i l züge  we rden  on  e i nem Ende  de r  Umhü l l ung  i n  d i e  keg l i ge

Gummikoppe  (B )  e i ngek lemmt  und  zusommen  m i t  de r  Gummi -

koppe  m i t  H i l f e  de r  Ube rwu r fmu t t e r  (A )  ou f  d i e  Vo r r i ch tung  ge -

schroubt.

Teil A

Teil B
(Hwlgummi)

IE I I  L

feil D
(Zvlind* utd Kolben

eiher hondel*idi:rpn
Schmkrpres*, dazu
Gewtndestilt M I mit
Kngfm?l und Mutt{n
M 8 )

Bild 53, Schniltzeichnung des Auspufftopfes
(ETZ 125 und ETZ 150 unten' ETZ 251 oben)

(1)  Auspuf fmonte l
(2 )  Schweißnqht
(3 )  Dömpfungse inso tz
(4) Auspuffendstück

2 1  ,

4.

4 . 1 .

4.1.2.  Technisc{reDoten

K e n n - N r .

L i ch tmosch inensponnung  14  V

Elektrische Anloge

Drehstrom I ic.htmo sc$ i ne (D tM)

ffi46,2

4.1.1.  Arbei tsweise

Drehs t rom l i ch tmosch inen  bes i t zen  ke inen  Ko l l ek to r ,  de r  AusEongs -

s t r om w i rd  kon tok t l os  von  de r  S to to rw i ck l ung  en tnommen .  Nu r  e i n

ger inger,  über 3 Erregerdioden obgezweigter  Erregerstrom wird

übe r  2  Koh lebü rs ten  und  Sch le i f r i nge  qn  den  Ro to r  übe r t r ogen ,  so

doß  e i n  Be t r i eb  be i  hohen  D rehzoh len  mög l i ch  i s t '

Der vom Stotor  entnommene Wechselstrom wird von einem le i -

s t ungs föh igen  D rehs t rombrückeng le i ch r i ch te r  i n  G le i chs t rom um-

gewonde l t .

De r  B rückeng le i ch r i ch te r  s t e l l t  e i nen  sepo ro ten  Bous te i n  do r ,  su f

dem ouch dos Erregerdiodentr io mont ier t  is t .

D ie  obgegebene  Sponnung  w i rd  m i t t e l s  e i nes  e l ök t r omechon i schen

E ine lemen t reg le r s  ou f  de r  e r f o rde r l i chen  Höhe  geho l t en .  G le i ch -

ze i t i g  w i r d  de r  Mox imo l s t r om du rch  den  Reg le r  beg renz t .

Leer lo ufd rehzo h I

D rehzoh l  be i  2 / 3  des

Mox imo l s t r omes

Mox imo ld rehzoh l

2/3  des  Mox imols t romes 10  A

Mox imols t rom

Widers tond der
Rotorwicklung
Koh lebü rs ten  lö  nge

Koh lebürs ten  lönge
(Mindes tmoß)

Koh lebü rsten- Federkroft

Sch le i f  r inge
(M indestd urch messer)

Ru nd loufobweich ung

Anzugsmoment  der
Rotorbef est i  gungssch ro ube

Drehrichtung (ouf Schleif  -

r ingkörper  gesehen)

1 5 0 0  U / m i n

2200 U/min

1 0  0 0 0  U / m i n

1 5 4

4,2 + 0,3 Q
1 6  m m

9 m m

1 , 4 . . . 3 , 2  N  ( 0 , 1 4 . . . 0 , 3 2  k p )

3 1  m m

0,05 mm

20 i  2  Nm (2  *  0 ,2  kpm)

im Uhrze igers inn
Mosse negotiv

D ie  Drehs t roml ich tmosch ine  we is t  gu te  Se lbs ter regungse igens iho f -

ten ouf. Ein Betr ieb ohne Botterie ist möglich.
Bild 54, Vorrichtung rum Abschmieren von Seihügen



Bild 55. Drehstrcmlichtmoschine t4 V, i5 A

Bild 56. Gleichrichter für 1 4 V , 1 5 A

(3) Diodenplotte (plus)
(4) lsolierplotte mit Erregerdioden

(1) 6 X Ff qchsteckonsöluß 6,3TGL22 4Zs
(2)  D iodenp ld t te  (Minus)

36

r"#@r$h
) M
D' @,

'@tr

-8$
@

@ '
I

@-



Bild 57, Scholtung von Drehstromlichtmoschine, Gleichrichter und Regler

(1) Drehstroml ichtmoschine
o) Stqtor
b) Rotor
c )  Zündkondensotor
d) Unterbrecher

(2) Gleichrichter
e)  P lusd ioden
f )  Minusd ioden
g) Erregerdioden
h) Kontrolleuchte
i )  Zündsdrq l te r
k) zu den Verbrouchern
l )  zur  Zündspu le

(3) Regler
(4) Bqtterie
(5)  Kondensotor  2 ,5 tF ,  160 V (en t fö l l t  be i  G le ichr ich terd ioden mi t  200V Sper r .

spqnnung ob  August  1986)
(6) Schmelzeinsolz 2 A (T) (Feinsicherung)

4.1.3. Fehlerdiognosen

lm fo lgenden werden Arbe i tsob löu fe  beschr ieben,  d ie  dozu d ienen,
Defekte on der Stromversorgungsonloge in kürzester Frist festzu-
s te l len .
Je  noch Anwendungsfo l l  i s i  d ie  en tsprechende Methode ouszu-
w ö h l e n .
Feh ler  in  der  S t romversorgungson loge ze igen s ich  im o l lgemeinen
durch dos Auftreten einer der nochfolgenden Abweichungen:

-  Abnormoles  Verho l ten  der  Lodekont ro l leuchte .

- Ungenügend oufgelodene Botterie. Ersichtl ich om Nichtonsprin-
gen des funktionsföhigen Motors und on der niedrigen Dichte
der Botteriesöure.

- Zu stork oufgelodene Bstterie. Ersichtl ich om hohen Wosser-
verbrouch und überkochender Botteriesöure.

- Geröuschbildung durch mechonischen Verschleiß der Kohlebür-
sten und Schleifr inge oder Schleifen des Rotors om Stotor-
poket,

4.1.4. Verholtender Lodekontrolleuchte

Arbeitsweise der elektrischen Anloqe:

Zünd-  Lode-
scholter kontrol l-

Ieuchte

Motor Siehe Abschnitt
4.1 .7.2.

Vorschriftsmößig

Aus Aus

E i n  E i n

E in  Aus

Fehlerhoft

Aus  E in

E in  Aus

Ein  ger inge
Hel l igke i t

E in  E in

obgestel l t

obgestel l t

löuft

obgestel l t

obgestel l t

obgestel l t

löuft

Te i l  I

Te i l  l l

Te i l  l l l

Tei l  lV

2 a



4.1.5. Meßgeröte A mi t  V  oder  W verb inden und B on  Mosse legen (s iehe
Bi ld  60) .

P  muß leuchten  (somi t  ke ine  Unterbrechung) .

A  noche inonder  mi t  den Kobe ln  U,  V  und W ver lc inden und B
on Bot te r ie  P lus  Iegen (s iehe B i ld  6 t ) .

P dorf nicht leuchten (bei Mosseschluß des Stotors leuchtet
P'l

Meßgeröt Venrvend u ngszweck

Autol icht-Prüf - Fix
12  V (Prü f lompe mi t
Spo nn ungsquel le)
Prü f lompe 12V,  21  W
Vielfochmesser
Widerstondsmeßbrücke
noch Thomson
Widerstondsmeßbrücke
noch Wheotstone

Le i tungsprü fung,  D iodenprü fung
Prüfung noch Abschnitt  4,1.6.1,
Sponnungsmessung,  D iodenprü f  ung

Widerstondsmessung om Stotor

Widerstondsmessung om Rotor

4.1,6, Messungen om Fohrzeug

Auch im eingebouten Zustond der elektr ischen Geröte lossen sich
schon die meisten Fehler err<ennen.
Dozu ist noch der einfochen Methode gemöß Abschnitt  4.1.6.1.
oder noch dem Fehlersuchschemo im Abschnitt  4.1.6.2. zu ver_
fohren.  E ine  Feh lersuche mi t  Osz i l loskop konn ebenfo l l s  e r fo lgen.
Do jedoch die technischen Voroussetzungen in den Werkstötten
meist nicht gegeben sind, wird diese Methode hier nicht beschrie_
ben.

4,1,6,1, Fehlersuche - einfoche Methode

Benöt ig t  werden e ine  Prü f lompe (2 .  B .  B l ink leuchte  mi t  G lüh lompe
12V,  21  W)  mi t  zwe i  Ansch lüssen und e ine  in tqk te  Bot te r ie  im
Motorrod. Die Fehlersuche wird bei ousgescholteter Zündung und
obgenommener  S i tzbonk  durchgeführ t .
Fo lgende Abkürzungen und Symbole  werden im Tex t  und den zu_
gehörigen Prinzipskizzen verwendet :

Bitd 58

I i l r

B i td  59

D-
DF 61 D+

- \ : / s /

F--e I Iü#
Y"fr

P l

A u n d B

P
M

GR
R

+

-!E

-{

---o--

Ansch lüsse der  Prü f lompö
(Krokod i l k lem men)

Prü f  lompe

Minuspoten t io l  (Mosse)

Gle ichr ich ter

Reg le r

Botterie Plus

Bot te r ie  Minus

Flochsteckonsch lu ß

Hülse  f  ü r  F lochs teckonsch luß

Mossepun k t

Lose Verb indung

! z P

z
Y
I

.er

A

ode
T

Y^
Vi

\

Uberprüfung des Rotors ouf Unterbrechung und Mqsseschluß

-  A  on  K lemme 51 (Reg ler )  on legen (P luspoten t io l ) .

-  Kobe l  DF om Reg ler  obz iehen und mi t  B  verb inden (s iehe
Bi rd  58) .

P  muß leuchten  (somi t  ke ine  Unterbrechung) .

-  Nun w i rd  d ie  Verb indung Kobe l  DF mi t  B  d i rek t  on  Mosse
gelegt (siehe Bild 59).

P  muß he l le r  o ls  vorher  leuchten  (be i  g le ichb le ibender  He l -
l igkeit  Mosseschluß im Rotor).

Uberprüfung des Stqtors ouf Unterbrechung und Mosseschluß
-  Am Gle ichr ich ter  d ie  d re i  Kobe l  U,  V  und W obz iehen.
- U on Pluspotentiol (Botterie Plus) onlegen.
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uberprüfung des Reglers

Kontrol le ouf vorhondenes Minuspotentiol

-  Kobe l  DF om Reg ler  obz iehen.
-  A  on  Df  (Reg ler )  legen,  B  ou f  d ie  Reg lerkoppe (Mosse)  le -

gen (s iehe B i ld  62) .

P  muß leuchten  (sons t  ke ine  Mosse vorhonden) .

Uberprüfung ouf Unterbrechung der Wicklung und Mosseschluß

Sponnungsregler

-  Kobe l  DF om Reg ler  obz iehen.
*  A  on  Df  (Reg ler )  legen.
-  B  ou f  K lemme DF (Reg ler )  legen (s iehe B i ld  63) .

P  muß schwoch leuchten  ( leuchte t  P  n ich t ,  i s t  d ie  Wick lunq
u n terbrochen) .

Stromwicklung des Strombegrenzungsscholters

-  Mi t  Schroubendreher  (o .  ö .  H i l i smi t te l )  D i rek tverb indung zwi -
schen K lemme DF (Reg ler )  und Reg lerkoppe (Mosse)  hers te l len
(s iehe B i ld  64) .

P  muß wesenL l ich  he l le r  leuchten  (önder , t  s ich  d ie  He l l iqke i t
n ich t ,  i s t  Mossesch luß vorhonden) .

Uberprüfung der Kontokte

-  Kobe l  61  om Reg ler  obz iehen.
-  Kobe l  51  om Reg ler  obz iehen und

r e g e n .
-  A  on  K lemme DF (Reg ler )  legen,

B i ld  65  sowie  B i ld  66 ,  S te l lung 1) .

P  muß he l l  leuchten .

qu f  K lemme 61  om Reg le r

B  on  Mosse  l egen  ( s i ehe

Auf der Reglerseite (Fohrtr ichtung l inks) wird die Kontoktfohne
von Hond obgehoben,  b is  ke in  Kontok t  mehr  gegeben is t
(siehe Bild 66, Stel lung 2).

P muß schwöcher leuchten (dos ist die Uberprüfung des
Vorwidersto ndes).

Die Kontoktfohne wird noch weiter bewegt, bis sie wieder An-
sch log  ho t  (s iehe B i ld  66 ,  S te l lung 3) .

P muß verlöschen.

t-trP

\ \

Kontqktfohne zurück i  n Ausgongsstel lung.

Auf der Stromregelseite (Fohrtr ichtung rechts) wird die Kontokt-
fohne obgehoben (siehe Bild 67, Stel lung 4).

P  muß schwoch g l immen.

. M

Bi ld  64
(5D) Schroubendreher

Steilung 1
Y

I

o t

StellungT
I
I
I

I
. l

2 3

RR

Bi td  66
(RR) Reglerseite

- P

Y 'D ' I
Bi td  67
(RS) Stromregelseite

DF 6 l  Dt  57

is, l

I '/x)^s
z'l/rttr l

/ t '
I

DF 61 D+ ,,,1

Steltung 4

' Y

t 1
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4,1.6,2. Fehlersuchschemo

5törung Mögliche Ursoche Abh i l fe

Teil I

Lodekontrolleuchte leuchtet -

Zündscholter ousgescholtet -

Motor obgestel l t

Zündscholter defekt

Kobel zur Kontrol leuchte hot Kurz-
schluß mit Pluspotentiol

Zündschc l t e r  ouswechse ln

Kurzschluß besei t igen

Teil ll

Lodekontrol leuchte leuchtet nicht - Lodekontrol leuchte defekt

Zündscholter eingescholtet -
Motor obgestel l t

Kobel 61 zum Regler unterbrochen

Mqsse des Reglers und Kobel DF
u nterbrochen

Gleichrichter defekt
(Qberprüfung noch Abschnitt  4.1.9.1.
d urchführen)

Glüh lompe oder  Leuchte  ouswechse ln

Kobe l  e rneuern

Kobe l  e rneuern

Gleichrichter ouswechseln

geringer Hell igkeit  -  Zündscholter kontrol leuchte
eingescholtet - Motor obgestel l t

Tei l  l l l

Lodekontrol leuchte leuchtet mit Korrosion in der Fossung der Lode-

Kobel DF vom Regler zur DLM
unterbrochen

Rotor defekt (Uberprüfung nocn
Abschnitt  4.1.9.3. durchführen)

Fossung reinigen oder ouswechseln

Kobe l  e rneuern

Rotor ouswechseln

Teil  lV (Verbroucher obscholten)

Lodekontrolleuchte leuchtet -

Zündscholter eingescholtet -

Motor löuft

Beschödigte Kobel und Verbindungen
zwischen 61 Regler und 61 Gleich-
r ichter, D-l- Regler und Df Gleich-
r ichter, 51 Regler und Botterie

Die zwischen Df Regler und Mosse
gemessene Sponnung is t  g rößer  o ls
die zwischen 51 Regler und Mosse
(a  u>0,2v)
Reglerkontokte zwischen DF und 61
des Reglers voneinonder isol iert
Uberprüfung bei obgekiemmter
Botterie und obgezogenen Steck-
verbindungen zwischen DF und 61
om Regler mit Hi l fe einer Widerstonds-
meßbrücke durchführen (R > 0,5 P)

Gleichrichter defekt (Uberprüfung noch
Abschn i t t  4 .1 .9 .1 .  durch führen)

Kobe l  DF zwischen Reg ler  und DLM
u nterbrochen

Beschödigte Kohlebürsten oder
Kohlebü rstenonsch | üsse

Rotor defekt (Uberprüfung noch
Abschn i t t  4 .1 .9 .3 .  durch führen)

Kobel U/V/W zwischen Stotor und
Gle ichr ich ter  und/oder  Mosseverb indunq
beschödigt

E isensch luß des  Sto tors  (Uberprü fung

noch Abschnitt  4.1.9,2. durchf ühren)

Windungssch luß des  Sto tors  (Uber -
prü f  ung noch Abschn i t t  4 .1 .9 .2 .  durch-
fü hren)

Beschödigte Tei le instondsetzen

oder erneuern

Regler ouswechseln

Regler ouswechseln

Gleichr ichter  o uswechseln

Kobel  oder d ie entsprechenden

Ansch lüsse  e rneue rn

Beschöd ig te  Te i l e  ouswechse ln

Rotor ouswechseln

Beschödigte Tei le erneuern

Stotor  ouswechseln

Stotor  ouswechseln
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4.1.7. Ausbou dus dem Fohrzeug

4.1,7.1, Ausbou der Drehstromlichtmoschine

A c h t u n g  !

Vor dem Ausbou ist die Botterie vom Bordnetz zu trennen!

A l le  S teckverb indungen (U,  V ,  W,  DF,61,  D- )  s ind  von der  DLM
zu entfernen (1),
Kohlebürstenholter (2) durch Lösen der beiden Befestigungsschrou-
ben entfernen,
Sto tor  mi t  Ho l tekoppe noch dem Lösen der  3  Befes t igungsschrou-
ben (3) entfernen.

Bild 68. Ausbou des Stotors der Lichtmoschine

Rotorschroube zuscrmmen mit dem Nocken bzw. Geber der elektro-
nischen Zündung entfernen. Rotor mit Hi l fe der Abziehschroube
02-MW39-4 von der Kurbelwelle trennen,
Bei der Demontoge ist größte Vorsicht geboten, do die Schleif-
r inge sehr leicht beschödigt werden können. Die ousgebouten
Teile müssen vor Schmutz, Feuchtigkeit und mechonischer Beschö-
d igung gesch ützt werden.

4.1.7,2. Ausbqu des Gleichriöters

A c h t u n g  !

Vor dem Ausbou ist die Botterie vom Bordnetz zu trennen!
Steckverbindungen (U, V, W 61, Df und D-) entfernen, Für die
spötere Montoge ist es zweckmößig, die Kobel Df, D- und 61
besonders zu kennzeichnen, do ein Vertouschen dieser Anschlüsse

Bild 71. Erplosivdorslellung der Drehstromlichtmoschine

zur Zerstörung der Dioden des Gleichrichters führt.  Die Anschlüsse

U.  V  und W zwischen DLM und Gle ichr ich ter  können un tere ine tnder
vertouscht werden, ohne doß Folgeschöden ouftreten.
Der Ausbou erfolgt durch Lösen der Befestigungsschrouben.

Bild 69, Rotor obziehen

Bild 70. Elckkik unter der Silzbqnk

(1) Befestigung des Kroftstoffbehölters
(2) Regler der Lichtmosöine
{3) Mossepunkt
(4 )  Zündspu le
(5) Leitungsverbinder om Fohrgestell
(6) Gleiörichter der Liötmoschine

" q Q
%\ il f ,&=.--,.""ötd',- 

J.,rffiq-@
ffi-u-** Q)*\

i-*A.o..o

(1) lsolierplotte mit Erregerdioden
(2) Diodenplotte (Plus)
(3) Diodenplotie (Minus)
(4) Rotor
(5 )  Hq l tewinke l

6 RH ETZ 125, ElZliO u, ETZ251

(6) Stotor
(7) Holtekqppe
(8) Kohlebürsten
(9) Kohlebürstenholter

(10)  Ho l tek lommer
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4.1.9. Boutei lprüfung

4,1.9.1, Gleichrichter überprüfen

Die  Uberprü fung der  G le ichr ich ie rd ioden er fo lg t
weise mit einem Durchgongsprüfer.
Die Meßspitzen werden jeweils on den Anoden-
onschluß der Dioden gelegt.
Legt mon Plus der Meßspitze on die Anode und leuchtet die prüf-
lompe ouf, so ist die Diode funktionsföhiq.

4.1,8. Demontogeder Drehstromlichtmoschine

4.1,8.1, Stoior mit Holtekoppe (Bi ld 7r)

Kohlebürstenholter (9)

Steckonsch lüsse der Kohlebü rsten lösen. Befesti  g u ngssch ro u ben ent-
fernen.
Abz iehen der  Ho l tek lommer  (10) ,
Dobei sind die Kohlebürsten (8) vor dem Herousspringen zu holten.
Kohlebürsten und Druckfedern ouf Verschleiß kontrol l ieren.

Stotor (6)

Ablöten der Stotorwickluno U,/V,/W.
Lösen der Holtewinkel (5).
Domit ist der Stotor ols komplette Boueinheit von der Holte-
koppe (7) entfernbor.

Rotor (4)

Der Rotor ist nicht für Reporotur vorgesehen.
Ein Austousch des Schleifr ingkörpers hot in speziel len Regenerie-
ru ngswerkstötten zu erfol gen

Leuchtet die Lompe nicht ouf oder leuchtet die Prüflompe, wenn
der Pluspol on der Kotode l iegt, so l iegt ein Diodenfehler vor und
die Diode muß ousgetouscht werden.
Bei der Diodenplotte Plus (D*) l iegen die Kotoden sm Kühlblech,
be i  der  D iodenp lo t te  Minus  (D- )  d ie  Anoden.
Die Erregerdioden l iegen mit der Kotode om Anschluß 61.

4.1.9.2. Stotor überprüfen

Uberprüfung der Stotorwicklung ouf Windungsschluß:

Zwischen den einzelnen Phosen (U/V/W, V/W) sol l te ein Wider-
stond von etwo 0,32.fJ meßbor sein.
Uberprüfung des Stotors ouf Eisenschluß:
Zwischen dem Stotorblechpoket und den Wicklungsousführungen
des Stotors wird durch Zwischenscholtung einer Prüflompe und An-
fegen einer Prüfsponnung von 24 V - der Stotor ouf Eisenschluß
geprüft.  Dobei müssen sömtl iche Kobel U/V/W vom Stotor getrennt
werden. Beim Aufleuchten der Prüflompe ist der Stotor defekt und
zu ersetzen.

4.1.9.3. Rotorüberprüfen

Uberprüfung der Rotorwicklung :

Mittels Widerstondsmeßbrücke ist der Widerstond zu messen, Er
sol l te bei 4,2+O,3,f) l iegen, Gemessen wird on den Schleifr ingen
nqch dem Ausbou ous dem Fohrzeug.
Die Prüfspitzen sind ouf die Schleifr inge nur leicht oufzulegen, um
Beschödigungen des Grophit-Schleifr inges zu verhindern.

4.1,9.4, Kohlebürstenlöngeüberprüfen

Demontoge entsprechend Abschnitt  4.1,8.1.
Bei Unterschreitung der Kohlebürstenlönge von 9 mm ist eine neue
Kohlebürste einzusetzen,

4.t.10, Montogehinweise

Lötstel len sind mit söurefreien Lötmitteln ouszuführen und mit
Elektro-lsolier-Schutzlock (lötbor) vor Korrosion zu schützen.
Der Schutz sol l te ouch neu eingelötete Erregerdioden in ihrer Ge-
somtheit erfossen. Dieses konn durch Touchen des gesomten Gleich-
r ichters erfolgen. Dobei sind die Steckonschlüsse obzudecken und
noch dem Touchen von Lockresten zu befreien.

Stqtor

Bei der Montoge des Stotors in die Holtekoppe ist dorouf zu
ochten, doß die Nut des Stotors mit der Nut der Holtekoppe über-
einst immt.
Zulössiges Anzugsmoment für die Rotorbefestigungsschroube
M 7 / 5 . 8

20 *  2  Nm (21-  0 ,2  kpm)

Zulössiges Anzugsmoment für die Stotorbefestigungsschroube
M 5/5.8

4 + 0,5 Nm (0,4 - l-  0,05 kpm)

Die Montoge des Kohlebürstenhqlters ist zweckmößig noch der
Holtekoppenmontoge d urchzuf ühren.

A c h t u n g  !

Vor dem Anschließen der Botterie die Leitungsführung überprüfen.
Bei vertouschten Anschlüssen Df, D-, 61, DF besteht die Gefohr
der Zerstörung der Holbleiterbouelemente sowie von Zusotzoggre-
goten. Auf r icht ige Polori töt der Botterie (Minus on Mosse) beim
Anschließen ochten.

zweckmößiger-

und Kotoden-

+  l -  
7 2 V m a x ' 7 5 W--n

I
Bild 72. Prinrip der Diodenprüfung

Bild 73. Diode in Ordnung

/ \ .
Bild 74. Gegenprobo - Diode in Ordnung
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4.1.11.  Wicht ige Hinweise

Beim Loden von Botterien mit netzgebundenen Lodegeröten ist
die Botterie vom Bordnetz des Fohrzeuges zu trennen.
Bei Ausführung elektr ischer Schweißorbeiten om Fohrzeug ist dor-
ou f  zu  och ten ,  doß f -Le i tungen des  Bordnetzes  n ich t  mi t  der
Schweißelektrode in Berührung kommen. Die Botterie ist obzu-
k lemmen.
Bei loufendem Motor dürfen keine Anschlüsse zwischen DLM,
Gleichrichter und Regler unterbrochen werden, do sonst Folgeschö-
den in der elektr ischen Anloge ouftreten.
Be i  Kont ro l lo rbe i ten  on  DLM und Gle ichr ich ter  s ind  d ie  Meßins t ru -
mente  mi t  s icheren Verb indungen onzusch l ießen,
Für  den Bet r ieb  der  L ich tmosch ine  ohne Bqt te r ie  wor  be i  o l len
ETZ b is  August  1986 zwischen Mosse und K lemme 51 e in  Konden-
sotor 2,5 pF, 16O V eingebout. Seitdem sind im Gleichrichter Dioden
mi t  e iner  Sper rsponnung von 200V entho l ten ,  d ie  d iesen Kon-
densotor überf l  üssig mochen.
Bei Ausfol l  der Feinsicherung 2AT (tröge) zwischen Lei iung DF
L ich tmosch ine  -  Reg ler  unbed ing t  S icherung g le ichen Typs  e inse t -
zen;  n iemols  onderwe i t ig  überbrücken!  Ohne d iese  S icherung konn
dos Motor rod  benutz t  werden,  so longe d ie  Bot te r iesponnung ous-
reicht.

4.2. Regler

Der Drehstromlichtmoschine ist ein temperoturkompensierter, plus-
regelnder Regler mit Knickcho,rokterist ik zugeordnet. Dieser Ein-
sys temreg ler ,  14V,  154,  o rbe i te t  m i t  Sponnungsrege lung.  D ie
St romrege lung begrenz t  den Mox imols t rom ouf  15A.  In  den Reg-
ler eingebout sind der Regel-(Vorscholt-)Widerstond (Anschluß-
seite) und ein Abgleichwiderstond.

4 .2 .1 .  E inbou

Um eine einwondfreie Arbeitsweise des Reglers zu gorontieren, ist
es notwendig, ihn schwingungsorm zu befestigen.
Dos wurde bei der ETZ in vol lem Umfong erreicht, indem der Reg-
ler mit einer Schoumstofftosche und einem Gummistopfen elost isch
oufgehöngt  wurde.
Es  is t  desho lb  be im E inbou s te ts  dorou f  zu  och ten ,  doß der  Rbg ler
e inwondf re i  in  d ie  do für  vorgesehene Ho l te rung h ine ingeschoben
wi rd .

4.2,2. Wortung

Die  Wor tung des  Reg lers  beschrönk t  s ich  im o l lgemeinen ou f  dos
Souberho l ten  der  Ansch lüsse.  Be i  zu  dunk lem Sche inwer fe r l i ch t ,  be i
Stortschwierigkeiten usw. nicht gleich den Fehler om Regler suchen
oder  gor  noch unsochgemöße E ingr i f fe  vornehmen,  sondern  ers t
e inmol  Le i tungen und deren Steckverb indungen ou f  e inwondf re ien
Si tz  und ou f  Kor ros ion  überorü fen .
Der  Reg ler  dor f  durch  ev t l .  un ter  d ie  S i tzbonk  ge leg te  Te i le ,  w ie
Ersotzschlouch usw., nicht berührt werden.

4.2.3, Einstel lung

Vor  der  e lek t r i schen E ins te l lung  is t  s te ts  e rs t  e ine  mechon ische
Vore ins te l lung  bzw.  Kor rek tur  der  mechon ischen E ins te l lung  vorzu-
nehmen.  Dos er le ich ter t  d ie  e lek t r i sche E ins te l lung  und goront ie r t
d ie  E inho l tung der  e r fo rder l i chen Sponnungs-St rom-Kenn l in ie .
E ine  e lek t r i sche E ins te l lung  des  Reg lerscho l te rs  im F  o  h  rz  e  u  g
stel l t  nur eine Notlösung dor und sol l te im lnteresse einer opti-
mo len  E inho l tung der  Funk t ion  der  S t romversorgungson loge ver -
mieden werden,
Zur  E ins te l lung  des  Reg lerscho l te rs  w i rd  d ieser  mi t  e iner  typen-
mößig zugeordneten Lichtmoschine ouf einen im Drehzohlbereich
0.  . .7000 U/min  kont inu ie r l i ch  rege lboren Prü fs tond genommen.
Die  Sponnung muß,  um Feh ler  be i  der  E ins te l lung  ouszusch l ießen,

immer  von der  Drehzoh l  , ,Nu l l "  der  L ich tmosch ine  ous  ongefohren
werden.  Gemessen w i rd  d ie  Sponnung zwischen den K lemmen Df
und D-  des  Reg lers .  Dos  zu  verwendende Meßgerö t  so l l te  min-
des tens  Gütek lqsse 1 ,5  hoben.

Es  is t  e inzus te l len :
-  Gerege l te  Sponnung Uro

Sponnung,  d ie  be i  Be los tung der  L ich tmosch ine  mi t  3  A  über
den gesomter r  Drehzoh lbere ich  gerege l t  w i rd .  S ie  muß im on-
gegebenen To leronzbere ich  l iegen,  Kurzze i t ige  Sponnungssp i t -
zen  über  den To le ronzbere ich  h inous  zu  Beg inn  der  Unter -  oder
Ober logerege lung s ind  n ich t  mi t  fo lscher  E ins te l lung  zu  ver -
wech se ln .
D ie  gerege l te  Sponnung konn zwischen Ende der  Unter loge-
und zu  Beg inn  der  Ober logerege lung um e two f0 ,2  b is  -0 ,1  V
untersch ied l i ch  se in  (Sponnungssprung) .
Der  Sponnungssprung dor f  n ich t  zu  s to rk  negot iv  e inges te l l t
werden,  do  sons t  der  Reg leronker , ,k lopper t " ,  o lso  s tönd ig
zwischen Unter -  und Ober loge pende l t .

-  Höchstsponnung Urrr,
Spor rnung,  d ie  be i  Be los tung der  L ich tmosch ine  mi t  15A be i
e iner  Drehzoh l  von  über  3800 U/min  gerege l t  w i rd .

- Ansprechstrom /n,
Be i  d iesem S i rom beg inn t  d ie  S t romrege lung zu  orbe i ten ,

Elektrische Einstellwerte
Die  nochs tehenden Wer te  ge l ten  fü r
(20 + 5) 'C.

Gerege l te  Sponnung
Höchstlostsponn u ng
Ansprechstrom

A c h t u n g  I

D ie  Anderung der  gerege l ten  Sponnung und des  Ansprechs t romes
nur durch vorsichtiges Verbiegen des Federgegenholters durchfüh-
ren .  N ich t  d ie  Kontok tzungen verb iegen !

4.2.4, Schöden und ihre Ursqchen

Hierzu ist im Abschnitt  4.1. dos Wesentl iche bereits ousgesogt wor-
den.
Außerdem muß beochte t  werder r :

Dos unsochgemöße Aufsetzen der Schutzkoppe des Reglers führt
zu  e inem Mossesch luß,  wenn d ie  Koppe mi t  dem Kern  oder  mi t
dem Kontoktwinkel des Reglers in Berührung kommt. Vor jedem
Offnen des Reglers sind die Sicherungen zu entfernen, Die on der
Seite der Koppe befindl ichen Loppen müssen r icht ig in die dofür
vorgesehenen Aussporungen om Reglersockel hineingesteckt wer-
den.  Der  Drohtbüge l  muß s i ro f f  ou f  d ie  Koppe drücken.

i

Bild 75. Mechonische Reglereinstellung

(s )  mindes tens  0 ,3  mm
( b )  0 , 8 . . . 1 , 1  m m
(c)  0 ,5  t  0 ,1  mm
(d)  0 ,5  *  0 ,1  mm
( e )  1 , 4 .  .  .  1 , 5  m m
(1)  Kontok te  des  Sponnungsreg le rs
(2) Kontokt des Stromreglers (Strombegrenzungsscholter)

eine Reglertemperotur von

1 3 , 8 .  . .  1 4 , 6  V
1 3 , 0 . , . 1 3 , 5 V
1 1 , 5 , . . 1 4 , 0 4
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4.3. Bqtterie

Es w i rd  e ine  wor tungsorme B le is to r te rbo t te r ie  12V,  5 ,5Ah ver -
wendet, Diese ist trocken vorgeloden und bei der Inbetr iebsetzung
wie  fo lg t  zu  behonde ln :
Bot te r ie  mi t  Schwefe lsöure ,  verdünnt  fü r  Akkumulo toren ,  1 ,28  g /cm3,
TGL 31436 (für tropische Lönder 1,23 g/cm3), bis zur oberen Söure-
stondsmorkierung bzw. bis die Polbrücken mit 5öure bedeckt sind,
fül len. Die Temperotur des Elektrolyten muß beim Einfül len zwi-
s c h e n ' 1 0 .  .  .  2 5 ' C  l i e g e n .
Noch dem Fü l len  is t  d ie  Bqt te r ie  mindes tens  20  min  s tehenzu lossen
und onschl ießend leicht zu schütteln. Der wöhrend dieser Zeit ge-
sunkene 5öurespiegel ist mit Akkumulotorensöure entsprechend
zu kor r ig ie ren .
Ansch l ießend is t  d ie  Ruhesponnung zu  messen,  Bet rög t  d ie  Bot -
teriesponnung > 12,3 V, so ist die Botterie noch dem Schließen
der Fül lverschlüsse betr iebsbereit .
Eine Inbetr iebsetzungslodung ist erforderl ich, wenn :
-  d ie  gemessene Bot te r iesponnung un ter  '12 ,3V l ieg t ;
-  d ie  Bot te r ie  n ich t  innerho lb  von 4  Wochen noch dem Fü l len  mi t

Äkkumulotoren-Schwefelsöure in Betr ieb genommen bzw, von
der Lichtmoschine nicht ousreichend geloden wurde;

- die Botteriesponnung wöhrend der Stondzeit der Botterie unter
12 ,3  V s ink t :

-  be im Logern  im ungefü l l ten  Zus tond e ine  Logerze i t  von  1  Johr
überschrit ten wurde.

Botterie mit Gleichstrom bei offenen Fül löffnungen loden.
Lodestrom: 0,5 A (10% der Kopozität),
Dos Loden ist beendet, wenn die Lodesponnung der Botterie im
Bere ich  von 15 ,6  .  ,  .16 ,8  V  innerho lb  von 2  ,  ,  ,3  S tunden n ich t
mehr onsteigt,

Einbou der Butterie

Bevor  d ie  Bot te r ie  in  dos  Fohrzeug e ingebout  w i rd ,  s ind  d ie  be i -
den Botteriekobel (rotes Kobel on Pluspol, brounes Kobel on Mi-
nuspol) on die Botterie onzuschl ießen und mit etwos polfett  zu
konserv ie ren .  Danoch konn d ie  Bot te r ie  e ingebout  und d ie  be iden
Botteriekobel können on die Sicherungsdose ongeschlossen werden.
Der Entlüftungsschlouch ist so zu verlegen, doß ous diesem even-
tue l l  ous t re tende Söure  n ich t  qn  Lock-  und Meto l l te i le  kommt .

A u c h  h i e r  i s t  z u  b e o c h t e n :

Rotes Kobel on rotes Kobel,
b rounes Kobe l  on  brounes Kobe l  onsch l ießen!

Bild 76. Bqtterie und Werkzeugunterbringung

(1) Bordwerkzeugtosche
(2)  Erso tzg lüh lompen (n ich t  be i  o l len  Aus führungen e inge leg t )
(3) Sicherungsdose
(4)  B l inkgeber
(5) Bremslichtschslter
(6) Steuerieil der elektronischen Botteriezündonloge

(nidt bei ollen Ausführungen eingebout)
(7) Sponnbond für Werkzeugtosöe
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Wortung der Botterie

lm Fohrzeug betr iebene Botterien, die stöndig von der Lichtmo-
sch ine  nochge loden werden,  s ind  o l le  3  Monote ,  gegebenenfo l l s
öfter, je noch Benutzurrg des Fohrzeugs, ouf Ruhesponnung zu
kont ro l l ie ren .
Be i  Ruhesponnung (  12 ,3V muß d ie  Bot te r ie  om Lodegerö t  noch-
geloden werden,
Anschlußoole und Botterieklemmen sind mit Polfett  einzufetten.
Die Befestigung der Anschlüsse on den Polen und on der Botterie
im Fohrzeug ist zu überprüfen.
Nicht betr iebene Botterien sind in trockenen, kühlen, frostfreien
Röumen zu  logern .  D iese  Bot te r ien  s ind  o l le  3  Monote  zu  loden.
Vo'r dem Anschließen der Botterie on ein Lodegeröt ist der Elektro-
lytstond mit desti l l iertem Wosser zu ergönzen.

4.4. Zündung

4.4.1. Zündspule

Die Zündspule is t  verg le ichbor mi t  e inem Tronsformotor ,  der  e ine
n ied r i ge  Sponnung  i n  e i ne  hohe  umwonde l t .  Do  obe r  bekonn t l i ch
nu r  e i ne  Wechse l sponnung  t r ons fo rm ie r t  we rden  konn ,  obe r  dos
Bo rdne t z  m i t  e i ne r  G le i chsponnung  gespe i s t  w i r d ,  muß  e ine  s tön -
d i ge  Sponnungsönde rung  he rvo rge ru fen  we rden ,  wos  de r  Un te r -
brecher gemeinsom mit  dem Kondensotor bzw. Geber-  und Steuer-
te i l  der e lektronischen Zündonloge besorgen,

Ei ld  77 .  Zündspu le

Die  Bordsponnung von 12V wi rd  ou f  d ie  Zündsponnung von e two
12 000 V t rons formier t .  Be ide  Ansch lußbo lzen der  Zündspu le  s ind
gekennzeich net,
D ie  K lemme 1  is t  m i t  dem Unterbrecher  und d ie  K lemme 15 mi t
der  K lemme 15/54  om Zündsch loß verbunden.

A c h t u n g  I

Be i  s tehendem Motor ,  e ingescho l te te r  Zündung und gesch lossenem
Unterbrecher  w i rd  d ie  Zündspu le  von e inem St rom durch f lossen,
der  noch gewisser  Ze i t  d ie  Zündspu le  e rwörmt .  Dobe i  w i rd  dqs
lsolot ionsmoteriol zerstört.  Die Zündspule schlögt durch und ist
somit unbrouchbor.



4.4.2. BqtteriezündonlqgemitUnterbrecher

Der Aufbou des Unterbrechers ist ous Bi ld 78 ersichtl ich.
Die Verstel lplotte (4) dient einmol ols Tröger der Plotte (3) und
des Fi lzwischers (1 1) und einmol zum Einstel len des Zündzeit-
pu nktes.
An der Plstte (3) mit dem feststehenden Kontokt (2 b) ist der Lo-
gerbolzen (5) befestigt,  ouf dem wiederum der Hebel (1) drehbor
gelogert ist.
Der om rechten Ende des Hebels (1) ongenietete Kontokt (2o)

wird durch die Rückstel l feder (6), die ouch ols Stromleiter dient
und sich mit einem Federende on der Anschlußschroube (7) ob-
stützt,  ouf den feststehenden Kontqkt (2 b) gedrückt. Der Unter-
brecherobstqnd konn noch dem Lösen der Befestigungsschroube (8)

durch die Exzenterschroube (9) fein eingestel l t  werden, Der Fi lz-
wischer (11), der leicht rnit  Speziolöl für Zündunterbrecher ge-
trönkt ist,  dorf gerode soweit on den Nocken herongedrückt wer-
den,  doß nur  der  Höcker  berühr t  w i rd .
Wenn dies nicht beochtet wird und mon den Fi lzwischer weiter
heronführ t ,  w i rd  dos  OI  ous  dem F i lz  herousgedrück t  und d ie
Schmierung der Nockenbohn ist nicht mehr gewöhrleistet.  Resultot:
Die Anloufnose zeigt großen Verschleiß - der Unterbrecherobstond
und domi t  d ie  e inges te l l te  Vorzündung veröndern  s ich .
Der  F i l z  (10)  d ien t  zum Auf fongen des  überschüss igen Oles  und
dorf selbst nicht geölt werden. Ein zu stork verschmutzter Fi lz muß
ousgewechselt werden.

4,4,2.1, Einstellung des Unterbrecherobstondes

Bevor  mi t  dem E ins te l len  begonner r  w i rd ,  i s t  es  no twend ig ,  d ie
Unterbrecherkontokte einer Kontrol le zu unterziehen. Dozu werden
die Kontqkte om besten ousgebout (siehe Bild 78). Die Schroube
(7) wird herousgedreht, die Stromschiene noch oben gedrückt, die
Bef est ig u ngssch roube (8) entfernt und d ie U nterbrechergrund plotte
mi t  Unterbrecher  obgehoben.  S ind  ou f  den Kontok t f löchen k le ine
Bronds te l len  zu  erkennen,  können d iese  mi t  e iner  fe inen Schmi rge l -
fei le gesöubert werden. Bei storkem Abbrond der Kontokte muß
die Unterbrechergrundplotte mit Unterbrecher ousqewechselt wer-
den.
Beim Einbqu ist dorouf zu ochten, doß die Verstel lplotte (4) souber
und ölfrei ist,  ebenso der komplette Unterbrechersotz. Bei Nicht-
beochtung kommt es zu Zündoussetzern und insbesondere zu
Stortschwierigkeiten. Am Logerbolzen (5) sind die olten Schmier-
mittelreste zu entfernen und der Unterbrecherhommer ist mit we-
nig Unterbrecheröl oufzusetzen. Die Unterbrecherkontokte sind so
einzustel len, doß die Kontokte porol lel zueinonder stehen,
Die Kurbelwelle wird beim Einstel len des Kontoktobstqndes soweit
gedreht, doß die Anloufnose des Unterbrecherhebels ouf die
höchste Stel le des Nockens kommt.

Die Befestigungsschroube (8) wird gelöst und mit der Exzenter-

schroube (9) der Kontoktobstond (0,3+0,1 mm) so eingestel l t ,  doß

sich die Fühllehre gerode durch die Kontokte hindurchziehen lößt '

Die Befestigungsschroube (8) festziehen und nochmols mit der

Fühllehre den Kontoktobstond überprüfen.
Der eingestel l te Unterbrecherqbstond muß beim Durchdrehen der

Kurbelwelle wöhrend des gesomten Offnungswinkels konstont blei-

ben, er dorf keinesfql ls größer werden. Es hondelt sich donn um

einen Nockenschlog, der bei höheren Umdrehungen zu Zündous-

setzern führt.

4.4.2.2. Einstel lungdesZündzeitpunktes

EIZ125 und ETZ 150: 2,5*0,5 mm vor OT oder 22'45' '  ' ,23"45'

Kurbelwinkel
EIZ 251: 2,5+0,5 mm vor OT oder 22o15'-2o Kurbelwinkel
Die Einstel lung erfolgt mit Zündeinstel lehre 29-50,801 und Prüf-
lompe.
D ie  Zünde ins te l lehre  w i rd  in  d ie  Zündkerzenbohrung e ingeschroubt ,
und durch Drehen der Kurbelwelle in Uhrzeigerr ichtung stel l t  sich
die Skole der Einstel lehre outomotisch ouf den oberen Totpunkt
(OT) ein,
Der Zeiger der Einstel lehre steht im OT des Kolbens ouf , ,0" der
Sch leppsko le.
D i e  P r ü f l o m p e  m i t  e i n e r  G l ü h l o m p e  ( G )  1 2 V  u n d  m o x . 2 W  w i r d
ouf der Plusseite (1) qn die Stromschiene vom Unterbrecher zum
Kondensotor ongeklemmt und ouf der Minusseite (2) on dos Mo-
torengehöuse oder den Zyl inder ongelegt. Durch Drehen der Kur-
belwelle um etwo 340o in Drehrichtung rechts wird der Zeiger der

Bild 79, Zündeinstellehre 29-50,801 eingeschroubt

gild 80, Pdflompe cngeklemmt
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Einstel lehre über die Skolenwerte 5 , .  .  4 mm om Zündzeitounkt
2 ,5+0 '5  mm der  Sch leppsko le  onkommen,  Beg inn t  on  d iesem punkt
die Prüflompe oufzuleuchten (Botterie on Bordnetz ongeschlossen
und Zündung eingescholtet),  so ist der Zündzeitpunkt r icht ig ein-
gestel l t ,
Leuchtet die Prüflompe zu zeit ig (2. B. zwischen den Skolenwerten
4 und 3) ouf, donn öffnen die Unterbrecherkontokte zu zei i ig und
die Verstel lplotte (4) muß noch dem Lösen der Befestigungssihrou-
ben (13) in Drehrichtung noch rechts verschoben werden. Leuchtet
die Prüflompe noch dem Skolenwert3 (2. B. om Skolenwert2) ouf,
donn öffnen die Unterbrecherkontokte zu spöt und die Verstel l_
plotte (4) muß entgegen der Drehrichtung noch l inks verschoben
werden (siehe dozu Bild 73).
Noch jeder Verstel lung der Verstel lplotte (4) ist der Unterbrecher_
obstond zu überprüfen und nötigenfol ls nochzustel len. Die Mes_
sung des Zündzeitpunktes muß solonge wiederholt werden, bis die
Prüflompe bei der Aufwörtsbewegung des Kolbens om Skolenwert
2,5*o's qt11.r.^,. , .
wird zur Einstel lung des Zündzeitpunktes eine fremde stromqueile
(nicht Bordnetz) verwendet, donn erl ischt die prüf lompe, wenn sich
die Unterbrecherkontokte öffnen.

A c h t u n g  !

Keinesfol ls dorf der Unterbrecher früher ols 2,5*0,5 mm vor OT
öffnen, do sonst die Verbrennung im Motor zu zeit ig obgeschlossen
ist,  Der Verbrennungsdruck drückt bereits vor dem OT ouf den
Kolben, wos Uberhitzung, Leistungsqbfol l  und hohen Verschleiß
des Motors bedeutet,

dunlrel

Bild 8t, Uberprüfung des Zündzeitpunktes mit fremder Stromquelle

4.4.3. Elektronische Botteriezündcnloge (EBZA-M)

4,4,3,1, Wirkungsweise

Die etektronische Botteriezündonloge EBZA-M setzt sich ous Ge_
bere inhe i t ,  S teuer te i l  und  Zündspu le  zusommen.
Die Gebereinheit ols kompoktes Boutei l  wird direkt ouf der Kurbel-
we l le  mont ie r t  und bes ieh t  ous  e inem Ho l l -Scho l tk re is  sowie  e inem
rotierenden Ringmogneten.
Der  Ho l l -Scho l tk re is  i s t  e in  mognet fe ldobhöng iges  Boue lement ,
dessen Scholt impulse vom zweipol igen Ringmogneten ousgelöst
werden.
Do der Mognet fest mit der Kurbelwelle verbunden ist,  erfolgt die
lmpu lsous lösung in  Abhöng igke i t  von  der  Ko lbens te l lung.  Dos  S i -
gnol gelongt über die Geberleitung zum Steuertei l ,  wird dort ver_
störkt und steuert den Leistungstronsistor on, der seinerseits den
Zündspu lens t rom scho l te t  und domi t  d ie  Zündung ous lös t .
Mit dem Ersotz des Unierbrecherkontoktes durch einen kontokt-
Iosen lmpu lsgeber  sowie  dos  Scho l ten  des  Spu lens t romes über
einen Leistungstronsistor ergeben sich wesentl iche Vortei le:
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- Es erfolgt keine Verönderung des Zündzeitpunktes durch me_
chonischen Verschleiß oder den Abbrond der Unterbrecherkon-
tok te ,  D ie  e inmol  vorgenommene Zünde ins te l lung  b le ib t  e rho l_
ten,

- Durch dos Wegfol len des Rückzündens bei niedrigen Drehzohlen
und des Kontoktprel lens bei hohen Drehzohlen stehen on der
Zündkerze  g le ichmößige  Hochsponnungs impu lse  zur  Ver fügung,
die einen ruhigen und sicheren Motorlquf gewöhrleisten.

- Zündstörungen durch Verölen oder Korrodieren cler Unterbre-
cherkontokte gehören der Vergongenheit on.

Dos Motorrod konn bei fehlender Botterie ongeschoben werden.

Bild 82. Stronlaufplcn EBZA-M
(1) Zündschloß
(2) Steuerteil
(3) Geberteil
(4 )  Zündspu le
(5) Zündkerze

4.4.3.2. Montogehinweise

Noch dem Abnehmen des Lichtmoschinendeckels und der rechten
Seitenverkleidung l iegen Gebereinheit und Steuertei l  frei,  Die 3
Flochsteckhülsen der Geberleitung sind von der Anschlußplotte
obzuziehen. Löst mon die Zyl inderschroube on der Anschlußplotte
und die Zyl inderschroube mit lnnensechskont, konn die Geber-
e inhe i t  obgenommen weroen.
Donoch zieht mon die Geberleitung ous dem Motorgehöuse. Um
die Houptstromleitung von der Zündspule und vom zentrolen
Mossepunkt zu lösen, ist die Sitzbonk obzunehmen. Dos Steuertei l
w i rd  ousgebout ,  indem d ie  be iden E inhöngegummis  vom Bot te r ie -
deckel gelöst werden (siehe Bild 76).

A c h t u n g  !  D o b e i  n i c h t  o n  d e n  L e i t u n g e n  z i e h e n !

D ie  Montoge er fo lg t  in  umgekehr te r  Re ihenfo lge  der  Demontoge.
Dobei ist folgendes zu beochten:

- Der Leitungsoustr i t t  om Steuertei l  zeigt in Fohrtr ichtung.
- Die Houptstromleitung ist hinter dem Steuertei l  entlongzu-

führen .
-  Vor  dem Anschrouben der  Ansch lußp lo t te  s ind  dos  K lemmblech

unterzu legen und dsmi t  d ie  Le i tung ordnungsgemöß zu  be_
festigen.

- Vor dem Aufstecken der Gebereinheit ouf die Kurbelwelle ist
die Distonzhülse unterzulegen.

- Die Leitungen sind entsprechend der Klemmenbelegung der
Anschlußplotte und dem Scholtplon onzuschl ießen.



Bild E3. Gebereinheit der EBZA.M

(1) Rotierender Ringmognet, Geber
(5) Ansdrlüsse Geberleitung
(6) Stellseqment

Geberleitung (Anschlüsse on der Gebereinheit)

rot Anschluß 15 g (rot)
g rün  Ansch luß 7  (g rün)
weiß Anschluß 31 g (weiß)

Houptstromleitung (Anschlüsse on der Zündspule bzw. on Mosse)

schworz/rot Anschluß 15 Zündspule
grün Ansch luß 1  Zündspu le
broun Zent ro le r  Mossepunkt

H i n w e i s e :

Noch jedem Wechsel der Gebereinheit ist die Zündung neu ein-
z u stel len.
Muß e ine  F lochs teckhü lse  qn  d ie  Geber le i tung neu ongesch logen
werden, so ist folgendermoßen zu verfohren:

- Abisol iertes Leitungsende verzinnen,
- Flochsteckhülse onquetschen,
- zusötzl iches Verlöten der Leitung mit der Flochsteckhülse (nur

kurzzeit ig, domit die lsol ierung nicht verschmort).

4.4.3.3. Fehlersuche qn der EBZA-M

Erf orderl iche H i l fsmittel :

-  Sponnungsmesser  mi t  e inem Meßbere ich  von 0 . . .15V Gle ich-
spo nnu ng

-  Prü f lompe (Glüh lompe 12V,  mox.  2W)
- 5D 380 elekironik (DDR-Werkstötten)

- Prüflompe ous Lichtemitterdioden (LED)

Bild 84. Prüflompe für EBZA-M

Verwendung des ,,SD 380 elektronik" (vom VEB Keromische Werke
Hermsdorf)

Dos Geröt ist in seinem ursprünglichen Verwendungszweck ols uni-
verse l le r  Sponnungs-  und Durchgongsprü fer  mi t  g roßem Arbe i ts -
bere ich  (3 . . .380V)  gedocht ,  der  neben e iner  op t ischen ouch e ine
okustische Anzeige besitzt (piezokeromischer Summer).
Durch diese okustische Anzeige gestottet dos Geröt eine besonders
bequeme Benutzung.
Zwei Abgrif fklemmen (ouch unter der Bezeichnung ,,  Krokodil-
klemme" bekonnt) werden on ihrem Schoft soweit zusommenge-
drückt, doß sie ouf den Spitzen der Prüfelektroden des ,,SD 380
e lek t ron ik "  Ho l t  f inden.

Domit ist der , ,SD 380 elektronik" nicht mehr on Sponnungen über
25V zu verwenden - Gefshr von elektr ischer Durchströmung!
Do sich bei Verwendung einer Prüflompe bzw" des ,,5D 380 elek-
tronik" keine Sponnungswerte oblesen lossen, müssen dement-
sprechend die Hell igkeit  der Prüflompe bzw, die Loutstörke des
,,SD 380"-Summers zum Vergleich herongezogen werden. Nochfol-
gend wird ouf die Verwendung eines Sponnungsmessers Bezug
genommen.

Uberprüfung der Gebereinheit

D ie  Le i tung (g rün)  on  K lemme 1  der  Zündspu le  w i rd  obge-
klemmt (ous Gründen des Arbeitsschutzes).

Sponnungsmesser , , f  
"  on Anschlußplotte Klemme 7 (grün) und

Sponnungsmesser  , , - "  on  Ansch lußp lo t te  K lemme3l  g  (we iß) .

Zündung e inscho l ten .

Beim Durchdrehen der Kurbelwelle muß die ongezeigte Spon-
nung zwischen 0V und etwo 5V wechseln. lm Moment des
Zündze i tpunk tes  s te ig t  d ie  Sponnung von 0V ouf  e twq 4 ,5 , . .
5 V  o n .

lst dies nicht der Fol l ,  wird die Versorgungssponnung der
Gebereinheit überprüft.  Dozu Sponnungsmesser , ,- l--" on Ge-
berleitung Klemme 15 g (rot) onschl ießen. Sponnungsmesser
,,-" bleibt on Klemme 31 g. Der ongezeigte Sponnungswert
muß e two 12V bet rogen.  In  sehr  se l tenen Fö l len  konn d ie
Schutzdiode in der Gebereinheit defekt sein und Kurzschluß
b i lden.  Aus  d iesem Grund is t  d ie  Geber le i tung K lemme 15g
(rot) von der Anschlußplotte obzuziehen und mit dem Spon-
nungsmesser direkt on der Leitung zu messen.

Bei vorhondener Speisesponnung, ober fehlendem Signol on
Klemme 7, ist dos Gebergehöuse ouszuwechseln, bei fehlender
Speisesponnung dos Steuertei l ,
Die Geberwelle mit dem Mogneten lößt sich leicht ous dem
Gebergehöuse ziehen, Sofern der Mognet keine mechonischen
Beschödigungen oufweist,  konn dieser wiederverwendet werden.
Ansonsten ist die komplette Gebereinheit ouszuwechseln.

Bild 85, Uberprüfung dcr Gebereinheit

Bild 86. Uberprüfung der Versorgungssponnung für die Gebereinheit

Uberprüf ung des Steuerteils

-  Sponnungsmesser  , , - l - "  on  K lemme 15 ( ro t /schworz)  der  Zünd-
spu le ,  Sponnungsmesser , - "  on  d ie  obgeschroubte  Le i tung
Klemme 1  (g rün)  onsch l ießen.

-  Zündung e inscho l ten .
- Kurbelwelle von Hqnd durchdrehen.

Der  Sponnungsmesser  muß über  e inem Drehwinke l  von  180"
(Sch l ießwinke l )  e two 12V onze igen.  lm Moment  des  Zündze i t -
punk tes  muß d ie  Sponnung ou f  0  V  ob fo l len .

300 _/,004

VAA J/, (gelb)VQA 1r' (rot)

LED
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D iese  Uberprü fung konn ouch mi t  e iner  Prü f lompe,  d ie  w ie  der
Sponnungsmesser  ongesch lossen w i rd ,  e r fo lgen,

- lst dos beschriebene Verholten nicht festzustel len, so ist,  vorous-
gesetz t  on  der  Zündspu lenk lemme 15 is t  Sponnung vorhonden,
dos Steuertei l  defekt und muB ousqewechselt werden.

4.4.3.4. Einstel len des Zündzeitpunktes

Verwendung einer Prül lompe (12 V, 2 W)

Dos Einstel len des Zündzeitpunktes konn wie bisher stot isch mit
e iner  Prü f lompe on K lemme 1  der  Zündspu le  und durch  Verdrehen
des Stel lsegmentes ouf der Lichtmoschine erfolgen. Der Anschluß
der  Prü f lompe d i rek t  on  der  Gebere inhe i t  konn zu  Schöden führen  !
Der Zündzeitpunkt betrögt wie bisher:

EfZ 125 und ETZ 150 2,5 + O,5 mm vor OT
ETZ251 2,5 + 0,5 mm vor OT

Die Anloge orbeitet rnit  einem konstonten Schließwinkel von l80o
bzw. 500/6.

Verwendung ondeier Hilfsmittel

Do fü r  den Zugong zur  K lemme 1  der  Zündspu le  d ie  S i tzbonk  de-
montiert werden muß, empfiehlt  sich die Anwendung der onderen
Hilfsmittel

Sponnungsmesser bzw. , ,SD 380 elektronik" oder
Prü f lompe ous  LED (B i ld  84) .

Diese können direkt on den Anschlüssen 7 und 31 g des Geber-
tei les ongeschlossen werden (Bi ld 85), Die Anzeige entspricht dem
Verhqlten bei der Uberprüfung der Gebereinheit.  Beim ,,SD 380
elektronik" ertönt neben dem Leuchten der Diode ein eingebouter
piezoelektr ischer Summer.

I Zindschloß

. )

6erberteil

't1 
Zünaspute

t ,

Ste uer t'eil < r - Ö Z ünd kerze

Bild 88. Zündeinstellung - Anwendung der Hitfsmittet

- , - , -  Ansö luß Prü f lqmpe 12V,  2W
.  . . , .  Ansch luß onderer  H i l f smi t te l

4.4.4. Zündkerze

Die Lebensdouer einer Zündkerze l iegt bei Zweitoktmotoren durch-
schnitt l ich bei 10000 Fohrki lometern. Noch dieser Loufleistung ist
e s  g e n e r e l l  r i c h t i g ,  d i e  K e r z e  g e g e n  e i n e  n e u e  o u s z u -
t o u s c h e n .

4E

Bild 87. Uberprüfung des Steuerteils

Die ETZ ist mit einer Zündkerze ZM14/260 ousgerüstet. Es ist
zweckmößig, immer eine solche Kerze (Wörmewert beochten!) zu
verwenden.
Ein niedrigerer Wörmewert im Winter oder ein höherer im Sommer
br ing t  ke ine  Vor te i le ,  eher  Nochte i le ;  konn qber  in  ex t remen K l imo-
zonen erforderl ich sein.
Auch der r icht ige Sitz der Kerze ist zu beochten. Dos Gewinde der
Kerze  muß mi t  dem Gewinde im Zy l inderdecke l  bünd ig  obsch l ießen.
Rogt  d ie  Kerze  zu  we i t  in  den Verbrennungsroum h ine in  (ke in  oder
ein f lochgedrückter Dichtr ing unter der Kerze) oder steht die Kerze
zu weit oußen (2 Dichtr inge unter der Kerze), so kommt es zu einem
Wörmestou  und zu  Uberh i tzungsersche inungen,
Die Wortungsonsprüche der Kerze sind relot iv gering. Der Elek-
trodenobstond ist etwo ol le 2500 km zu konirol l ieren, und die Ker-
zene lek t roden s ind  zu  re in igen.
Beim Kerzenwechsel ist ein einwondfrei possender Zündkerzen-
schlüssel zu verwenden, um einen Bruch des lsol ierkörpers zu ver-
meiden.
In  jedem Fo l l  i s t  ouch ou f  dos  Aussehen des  , ,Kerzenges ich ts "  zu
ochten. Es ermöglicht noch löngerem Einsotz der Kerze Schlußfol-
gerungen über  d ie  Arbe i tswe ise  des  Motors ,  d ie  Gemischb i ldung,
den verwendeten Kroftstoff ,  die Vergosereinstel lung und Eignung
der Kerze für den Motor.

D o s  r i c h t i g e  Z  ü  n  d  k e  r z e  n  g  e s  i  c  h  t  :

St irnf löche vom Zündkerzengewinde schworz und die lsol ierkörper-
spitze mit Mqsseelektrode grougelb bis rehbroun.

4.4.5, Zündleitungsstecker und Zündkobel

Die Aufgobe des Zündleitungssteckers ist es, eine Verbindung
zwischen Zündkerze und Zündkabel herzustel len und dos elektr ische
Feld der Zündkerze noch oußen obzuschirmen.
Um die Zündkerze einwondfrei zu entstören, ist dorouf zu ochten,
doß der om Zündleitungsstecker befestigte Blechmontel r icht ig ouf
dem Sechskont der Zündkerze sitzt.
Auf keinen Fol l  dorf der Blechmontel entfernt werden, do es sonst
Zu Störungen im UKW- und Fernsehempfong kommt.
Genou wie die Zündkerze ist ouch der Zündleitungsstecker sorg-
som zu behondeln, Hqorrisse im lsol ierkörper, die zu einer Kriech-
funkenstrecke führen, mochen ihn unbrouchbor. Zündoussetzer ent-
stehen, wenn der Kerzenstecker innen feucht, verschmutzt oder ver-
otr rst.
Einige Aufmerksomkeit ist ouch dem Zündkobel zu widmen. Dos
Zündkobel muß stets gute Verbindung mit Zündspule und Zünd-
leitungsstecker hoben. lst dos nicht der Fol l ,  konn es on den Ver-
bindungsstel len zu Lichtbogenbildung kommen, Die dobei ent-
stehende Wörme verbrennt den ous leit föhigem Plostmoteriol be-
stehenden Leiter des verwendeten blouen Widerstondszündkobels.
Dos gleiche geschieht, wen noch dem Abschrouben des Zündlei-
tungssteckers bei der Probe ouf vorhondenen Funken ein Licht-
bogen gegen Motormosse entsteht. Derort ige Prüfungen olso stets
mit Zündleitungsstecker und eingesteckter Zündkerze durchführen,

4.4.6. Störungen in der Zündonloge

Durch Verschleiß und Alterung der einzelnen Gercite können Stö-
rungen in der Zündonloge hervorgerufen werden.
Nochfolgend werden (für die Botteriezündung mit Unterbrecher in

Prü f  I  dnpe
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den Punkten 1 bis 5) einige houptsöchl ich ouftretende Ursochen und
deren Auswi rkungen genonnt :

1. Nockenbohn schlecht geschmiert
Verschleiß der Anloufnose des Unterbrechers
zu kleiner oder kein Kontoktobstond :

Sto rtschwieri  g keiten,
unregelmößiger Louf,

'  Le is iungsobfo l l

Kondensotor schlögt durch
hoher Kontoktverschleiß :

Zündoussetzer bei höheren Drehzohlen

Einstel lung des Kontoktobstondes bei storker Kroterbi ldung ouf
den Kontoktf löchen
der wohre Abstond ist zu groß :

Zündoussetzer  be i  höheren Drehzoh len ,
schwocher Zündfun ke,
Leistungsobfo |  |

Kurbelwellenloger ousgeschlogen
zu große Rundloufobweichung der Kurbelwelle und somit des
Nockens
Koh lebürs ten  und Un ierbrecher , ,spr ingen"  :

Zü ndo ussetzer

5. Geringe Anpreßkroft der Kontoktfeder (Unterbrecher)
Unterbrecherhebel hot keine exokte Führunq ouf der Nocken-
bohn

Zündoussetzer bei höheren Drehzohlen

Z ü n d l e i t u n g s s t e c k e r :

1 .  Zwischen dem lso l ie rkörper  der  Zündkerze  und dem Preßte i l
des Zündleitungssteckers sind Sto,ub und Wosser

Sto rtschwieri  g keiten,
Zü ndo ussetzer

2 .  Du rch  unsochgemöße  Behond lung
(Hoo r r i s se )

Kr iechfunkenstrecke zu Mosse :

Sto r tschwier ig kei ten,

schwocher Zündfunke,

Lei  stungsobfo |  |

i s t  der  l so l ie rkörper  ger issen

L e i t u n g e n :

1 .  Defek te  l so lo t ion  der  Hochsponnungs le i tungen (Zündkobe l )
Funkenüberschlog ouf Mosse (Zyl inderdeckel) :

Stortschwierigkeiten, vor ol lem bei feuchter Witterung,
Zündoussetzer bei hohen Drehzohlen

2. Abgebrochene Leitungen
K u r z s c h l u ß :

durchgebronnte Sicherung

3, Flochsteckonschlüsse stork korrodiert
sehr hoher Ubergongswiderstond :

d ie  on  den Gerö ten  on l iegende Sponnung is t  zu  n iedr ig

4.5. Licht- und Signolonloge

4.5.1. Scheinwerfer

Der Scheinwerfer wird geöffnet, indem mon die Zyl inderschrsube
löst und dos Vordertei l  vom Scheinwerfergehöuse obnimmt. Dos
Vordertei l  besteht qus dem verchromten Frontr ing, dem Reflektor
mit der Streuscheibe, der Bi lux- bzw. H 4- und Stondlichtlompe
mi t  ih re r  Ho l te rung.
lm Scheinwerfergehöuse befinden sich zwei Leitungsverbinder (1)
und e ine  Mossepunktschroube (2 ) ,  d ie  o ls  Sommler  o l le r  im Sche in-
werfer zusommenloufenden Mossekobel verwendet wird.

7 RH ETZ 125. ETZ 150 u. EIZ251

A c h t u n g  I

Als Leitungsverbinder dorf nur der im Bild 90 gezeigte verwendet
werden !

Bild 89, Scheinwerfergehöuse

Bild 90, Leitungsverbinder für Scheinwerler und innere Elekkik (geöffnet)

Beim Auswechseln der Bi luxlompe isi  folgendes zu beochten:
Dos Klemmstück (Duroplosttei l) ,  dos die elektr ische Verbindung zur

Lompe herstel l t ,  wird gerode obgezogen - nicht verkonten -,  do
sonst die Kontoktbleche verbogen werden. Der Stromfluß konn do-
durch unterbrochen werden.
D ie  Kobe l ,  d ie  zu  den K lemmen31,56q,56b führen ,  b rouchen n ich t
obgeklemmt zu werden. Es ist ober rotsom, sie ouf festen Sitz zu

überprüfen. Ledigl ich dos Kobel 58 (Stondlicht) ist zu lösen.
D ie  Ho l te rung (1 )  fü r  d ie  B i lux -  und Stond l ich t lompe w i rd  durch
Ausheben der Holtefeder (H) ous der oberen Blechnose des Re-

f lektors gelöst. Nun konn die Bi luxlompe ous dem Reflektor her-
ousgehoben werden. Der Gloskörper der Lompe dorf nicht mit der
bloßen Hqnd onge{oßt werden. Auch soubere Finger hinterlossen
Fettspuren !
Be im E inbou is t  dorou f  zu  och ten ,  doß d ie  Nose om Lompensocke l
genou in den Einschnitt  des Reflektors zu l iegen kommt. Bei mon-
ge lnder  Fohrbohnous leuchtung s ind  d ie  Kontok ts te l len  der  Zu le i -
tungen zur  B i lux lompe zu  überprü fen  und,  wenn nö t ig ,  g ründ l ich

zu re in igen.

V e r s c h m u t z t e  K o n t o k t e  v e r u r s o c h e n  e r n e n  e r -
h e b l i c h e n  S p o n n u n q s o b f o l l  I

4 .
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Be i  ö l t e ren  Foh rzeugen  k  onn  de r  Re f l ek to r  mo t t  geworden  se in .
Es  i s t  im  I n te resse  de r  e i genen  .S i che rhe i t  e r f o rde r l i ch ,  i hn  gegen
e inen  neuen  ouszu touschen .  D ie  5 t r eusche ibe  und  de r  Re f l ek to r
s i nd  m i t e i nonde r  ve r k l eb t ,  s i e  können  n i ch t  e i nze ln  ousge tousch t
we rden .

E ine  seh r  w i ch t i ge  A rbe i t  i s i  dos  E ins te l l en  des  Sche inwe r fe r s .  Es
d ien t  de r  S i che rhe i t  de r  qnde ren  Ve rkeh rs te i l nehmer  w ie  ouch  de r
e i genen  S i che rhe i t .

Der Scheinwerfer  lößt  s ich nsch dem Lockern der Befest iounqs-
mu t t e r  ( 1 )  ve r s te l l en .

Dos  r i ch t i ge  E ins te l l en  des  Sche inwe r fe r -Abb lend l i ch tes  w i rd  noch
dem Schemo  im  B i l d  93  du rchge füh r t .

Dos  Foh rzeug  w i rd  noch  dem Schemo  ou fges te l l t  und  en t sp rechend

Bild 91. Vord.rteil des Sdleinwerfers mit Lompenholterung

Bild 92. Verstellen des Sdreinwerfers

Bild 93. Söeinwerfer-Einslellsdremo
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den  übe rw ie3enden  Be t r i ebsve rhö l i n i s sen  be los te t .  D ie  Fede rbe ine
s ind  demen tsp rechend , , hc r t "  ode r , ,we i ch "  ges te l l t .
D i e  H e l l - D u n k e l - G r e n z e  m u ß  g e n o u  o n  d e r  Z - L i n i e  l i e g e n ,  u n d
der l (n ick muß zwischen den Lin ien V -  V und \Ä/  -  \ , { /  l iegen.
Wurde  de r  Sche inwe r fe r  noch  d i ese r  Vo rsch r i f t  e i nges te l l t ,  donn
w i rd  d i e  He l l -Dunke l -G renze  i n  o l l en  Be t r i ebs -  und  Be los tungs -
zus tönden  d i e  r i ch t iEe  Höhe  hoben .

4.5.2. Brems-Schluß-Kennzeichen-Leuchte (BSKt)

D ie  Brems-Sch luß-Ker rnze ichen-Leuch ie  i s t  m i t  Kuge l lompen ous-
gerüs te t ,  d ie ,  w ie  o l lgemein  üb l i ch ,  in  Fossungen mi t  Bo jonet tver -
sch luß qeho l ten  werden.
D ie  G lüh lompen und Kobe lonsch lüsse s ind  noch dem Herousdrehen
der  L ich to  us t r i t t ssche ibe  zugöng l i ch .
Auch bei der BSKL kommt es ouf feste, nicht korrodierte Anschlüsse
on.  Be i  der  Montoge d ie  L ich tous t r i t t ssche ibe  noch dem Auf legen
der  D ich tung so  verschrouben,  doß d ie  BSKL vor  Feucht igke i t  ge-
schützt ist,  ober die Lichtoustr i t tsscheibe nicht zerbrichi.

Bild 94. Brems'Schluß-Kennzeiqhen.Leuchte {teilweise outgesönittenl

Sei i  ionuor  1989 is t  e ine  neue BSKL im E inso tz .  D iese  BSKL ent -
hö l t  fü r  Bremsl ich t  und Rück l i ch t  nur  noch e ine  Zwei fodeng lüh-
lompe.  B i ld  95  ze ig t  d ie  Ansch lüsse.  So l l  e ine  deror t ige  BSKL on
vor  1989 produz ie r te  Motor röder  ongebout  werden,  muß der  Ho l te r
e los t i sch  ongebrocht  (B i ld  96)  und der  neue Bremsl ich tscho l te r
(B i ld  107)  verwendet  werden.  D ie  Gummibuchsen s ind  so  in  den
tsS1(L-Holter einzusetzen, doß sich deren dickere Seiten zwischen
Kot f lüc re l  und BSKL-Ho l te r  be f inden.

Bild 95. Brems-Schluß-Kennzeichen.Leucfi te

(1 )  Rück l i ch t  (Kobe l  g rou)
(2)  Bremsl ich t  (Kobe l  schworz , / ro t )
(3 )  Mosse (Kobe l  b roun)
(4)  Mosse B l ink l i ch t  (Kobe l  b roun)
(5)  B l ink l i ch t ,  l i nks  {Kobe l  schworz /we iß)
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Bild 96. Befestigung des BSKL-Hclters

(1)  BSKL-Ho l te r
(2 )  Sche iben
(3)  Gummibuchsen
(4)  D is tonzbuchsen

4.5.3. Zündlichtschqlter

Der  Zünd l ich tscho l te r  i s t  der  Houptscho l te r  der  e lek t r i schen An loge.
Mi t  ihm werden gescho l te t  (vg l .  B i ld  97  und St romlou lp lon  B i lder
1 0 9  u n d  1 1 0 ) :

(0) Al les ousgescholtet,
Zündsch lüsse l  obz iehbor

(1)  Porks te l lung  be i  Nocht  (S tond l ich t ) ,

Zündsch lüsse l  obz iehbor

(2) Fohrt bei Tog (Zündung eingescholtet,  Anschieben im 2, Gong
be i  en t lodener  oder  ouch ohne Bot ie r ie  mög l ich) ,
Zündsch lüsse l  n ich t  obz iehbor

(3) Zündung eingescholtet,  Stondlicht leuchtet,
Zündsch lüsse l  n ich t  obz iehbor

(a)  Fohr t  be i  Nocht ,  Zündung und Houpt l i ch t  e ingescho l te t ,
Zündsch lüsse l  n ich t  obz iehbor

Der  Aus-  und E inbou des  Zünd l ich tscho l te rs  i s t  ous  B i ld  99  ers ich i -
l i ch .  Be i  der  Luxusousführung (A  im B i ld  99)  muß der  Ins t rumenten-
(Lenker - )Ho l te r  ( l )  vom oberen K lemmkopf  obgeschroubt  werden.

Ers t  donn s ind  d ie  Abdeckkoppe (2 )  und der  Zünd l ich tscho l te r  (3 )

zugöng l  i ch ,
Um be i  eventue l lem Wechse l  des  Zünd l ich tscho l te rs  d ie  Kobe l  w ie -

der  on  d ie  r i ch t igen Fohnen s tecken zu  können,  wurden im B i ld  9E

d ie  e inze lnen Ansch lüsse noch e inmol  gekennze ichnet .

Der im Bild 98 gezeigte Zündlichtscholter ist {ür öltere MZ-Typen

nicht verwendbor, do die frühere Scholtstel lung (5) nicht mehr elek-

tr isch gescholtet ist.  Umgekehrt konn jedoch ein Zündlichtscholter

ölterer Typen ouch für die ETZ verwendet werden.

1 1

E i r r b o r - r h i n w e i s :

Der  P fe i l  im B i ld  93  ze ig t  d ie  E inbou loge des  Zünd l ich tscho l te rs  i r r

Fohr t i - i ch tuno,  Ansch lüsse noch un ien .

B:ld 97 Schqlislellungen des Zündlichtscholters

5'�r

Bild 98. Anschlüsse des Zündlichtscholters
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Bild 99, Erplosivdorsteltung der ln3trumentenhclter
(A) Luxusousführuno
(B) Stondordousfühiung
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4.5.4. Scholterkombinotionom Lenker

Die  Scho l te rkombino t ion  om Lenker  l inks  en thö l t
Scho l te r  (B i ld  100) :
(1 )  Abb lendscho l te r
(2) Scholter für Fqhrtr ichtungsonzeige

(L)  B l inker  l inke  Se i te
(R) Bl inker rechte Seite

(3)  Scho l te r  fü r  S igno lhorn
(4) Scholter für Lichthupe

4,5.5, Bremslichtschqlter

Es sind zwei Bremslichtscholter bei der Ausführung mit Scheiben-
bremse ongebout. Auch die Trommelbremse vorn konn mit einem
Bremslichtscholter om Hondbremshebel ousgerüstet werden, der
dem Scholter der Scheibenbremsenousführung entspricht.
Zum Einstel len des Bremslichtscholters wird die Steckverbindung (2)
gelöst und die Kontermutter soweit gelockert,  bis mon die hintere
Mutter einwondfrei mit dem Moulschlüssel fossen konn. Diese wird
eine viertel Umdrehung gelockert.

Bild 103, Hinterrqd.
bremse und Brems-
lichlsdrolter einrtellen

(1)  Vers te l lmut te r  der
Bremse
(2) Steckverbindung
(3) Stellschroube

Die Zündung ist bei dieser Arbeit einzuscholten und dos Kobel
onzuschl ießen, Anschl ießend sind beide Muttern wieder festzu-
ziehen. Die hintere Mutter ist gefühlvol l  onzuziehen, do die lsol ier-
buchse ein Plosttei l  ist.  Hierbei ist die Stel lschroube (3) mit einem
Schroubendreher gegen Verdrehung zu sichern. Reicht der Ver-
s te l lbere ich  n ich t  ous ,  donn muß der  Gegenho l te r  ousgebout  und
die Kontoktfeder om Bremsschlüssel nochgerichtet werden.
Mit Serieneinsotz der ETZ251 entföl l t  der Bremslichtscholter im
Bremsgegenholter der Hinterrodbremse ouch für die ETZ12b und
ETZ150. Dofür wird ein neu konstruierter Bremslichtschqlter on
einer Losche hinter der Botterieholterung (Bi ld 104) montiert.  We-
gen der in der neuen Brems-Schluß-Kennzeichen-Leuchte verwen-
deten  Zwei foden-Glüh lompe s ind  be ide  Bremsl ich tscho l te r  in  der
Plusleitung des Bremslichtes ongeordnet (Bi ld 105).
Nun drückt ein Helfer den Bremsfußhebel soweit nieder, bis beim
Drehen des Hinterrodes die Bremsbocken qn der Bremstrommel
zu schleifen beginnen. Der Bremshebel ist in dieser Stel lung festzu-
holten und die Stel lschroube so weit zu drehen, bis dos Bremslicht
oufleuchtet,

nochstehende

Bild 100. Scholterkombinqtion qm Lenker

Die Einzelscholter sind im Gehöuse mit Blechschrouben (Scholter
fü r  Fohr t r i ch tungsonze ige  A und Scho l te r  fü r  S iqno lhorn  B 1  und
Lichthupe B2 bzw. durch Betötigungsschieber unJFeder (Abblend-
scholter C) befestigt.  An den Scholtern sind bereits vom Herstel ler
die Kobel ongelötet.

A c h t u n g  I

D ie  Scho l te rkombino t ion  der  K le inkro f t röder  , ,S imson S 51  , ,  konn
n ich t  fü r  d ie  ETZ verwendet  werden,  do .  on  den mi t  MZ g le ichen
Scho l te rn  ondere  Kobe l  onge lö te t  s ind  !
Der  Kobe lboum is t  be im Mont ie ren  des  Kombinot ionsschor te rs
noch un ten  ous  dem Scho l te r  zu  führen  und dozu in  den mi t t le ren
Ausschnitt  des Scholters zu legen. Bis 19g7 führten zwei Kobel-
s t rönge zum Kombinot ionsscho l te r .  An  so lchen Fohrzeugen muß
be im Befes t igen des  Kombinot ionsschor ie rs  om Lenker  der  dünnere
Kobelstrong über den Lenker, der dickere Kobelstrong unfer den
Lenker  ge leg t  werden.  Be ide  Kobe ls t rönge s ind  noch un ten  ous
dem Scholter zu führen. Sie dürfen nicht gequetscht werden.

@

w
ffi

Bild 101. Einzelschalter der Scholterkombinotion om Lenker

@

Bild 102, Montogedes 
Bild 104. Bremsli(f itscholter - Fußbremse einstellen

Kombindtionssßfiolters (1) Zugfeder (3) Einstellmutter
om Lenker (2) Verbindungsdroht (4) Bremslichtscholter
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Bildl05, Stromloufplon der Bremslichtscholtung für Zwtifoden.GlühlompG tLa.gende s iehe B i ld  I l0 ) .

4.5.6. Bl inkonloge

Die  ETZ hot  e ine  4-Leuchten-B l inkon loge,  ousgerüs te t  mi t  21-Wot t -
Kuge l lom pen.
Be im Austousch der  B l ink lompen dür fen  nur  2 l -Wqt t -Lompen e in -
gebout werden. Andere Lompen, z. B. 15Wott, veröndern die vor-
geschriebene Blinkfrequenz von 90 -F 30 Perioden/Minute.
Die Kontrol le der Fohrtr ichtungsonzeige ist mit der Kontrol leuchte
( 4  i m  B i l d  1 1 1 )  m ö s l i c h .
Die beiden vorderen Bl inkleuchtenstreuscheiben sind mit einem
größeren Rond (1) ols die beiden hinteren versehen. Dieser Rond
d ien t  ebenfo l l s  zur  Kont ro l le  der  B l inkon loge.
Der  Aus fo l l  e iner  B l ink leuchte  w i rd  durch  e ine  erhöhte  B l ink f re -
quenz () 150 Perioden/Minute) der onderen Blinkleuchte onge_
zeigt.
Abgesichert ist die gesomte Bl inkonloge über eine 4-A-Sicherung.
Der Bl inkgeber ist om Botterieholtedeckel mit den Anschlüssen
noch unten elost isch oufgehöngt.

Bild t06. Blinkleuchte, hinten
(1) Dichtung

54

A c h t u n g !

Die vom Zündschloß kommende Leitung mit Pluspotentiol ist on die
Klemme 49 und die vom Blinkscholter kommende Leitung mit Minus-
poten t io l  on  d ie  K lemme 49o des  B l inkgebers  onzusch l ießen.
Seit 1989 hoben ol le ETZ-Typen neue Blinkleuchten, Sie sind on
Blinkleuchtentrögern mit größerem Rohrdurchmesser montiert.  Die
Befestigung der Leuchten befindet sich unter der Lichtoustr i t ts-
scheibe.

e e 9r @ r

Bild t0t. Blinllcuchtan

(1)  B l ink leuchte ,  h in ten
(2)  B l ink leuchte ,  vorn
(3) Dichtung
(4) Lompenfossung
(5)  Rond zur  Kont ro l le  der  B l ink funk t ion

1.5.7. Signolhorn

Dos Signolhorn ist om Rohmen unter dem Kroftstoffbehölter be-
fest igt.
Bringt dos Signolhorn beim Betötigen des Druckscholters nicht
mehr  d ie  nö t ige  Louts tö rke ,  donn s ind  d ie  Zu führungskobe l ,  deren
Anschlüsse und der Druckscholter selbst ouf verschmutzte Kontokt-
s te l len  h in  zu  überprü fen .  ln  d iesem Fo l le  wöre  d ie  on l iegende
Sponnung zu  n iedr ig ,
lst dos nicht die Ursoche, donn wird die Stel lschroube om Signol-
horn probeweise ein wenig noch l inks oder rechts verstel l t ,  bis der
Ton wieder lout genug zu hören ist.

N

d
>

n

Y

N

l

{

N

d

N

Eild 107, Blinklcucht.,
YOtn

(1) Rond zur Kontrol-
le  der  B l ink funk t ion
(2) Plostreflektor
(3 )  Ansch lußk lemmen
(4) Dichtuns



4.5,8. Stromloufplon und Sdrqltplon ws/sw weiß/söworz
gr  g rcu

gnlrt grün/rot
Aus den Stromloufplönen (Bi lder 109 und 110) können bei Repo- bt btou
roturen on den Verbrouchern bzw. der übrigen elektr ischen Anloge se selb

o die erforderl ichen Angoben über Kobelverlouf und Kobelforben ent- rt  rot

nommen weroen, 

- sw/rt schworz/rot
swlbl sdrworz/blou

Der  Scho l tp lon  der  e lek t r i schen An loge l ieg t  d iesem Reporo tur -  sw/gn schworz /grün

hondbuch ols Foltblott  bei.  
] |  ä:
gn lb l  g rün /b lou

b l lws  b lou /we iß
rtlge rotlgelb
brlsw broun/sdrworz

Legendc ru Bild 109:

(1) Botterie
(1o) Kondensotor (bis August 1986)
(2) Zündlichtscholter
(3) Lichtmoschine
(4) Gleidtriöter
(5) Regler
(6) Lodekontrolleudrte (bei Stondordousführung oudr für Kontrolle der Fqhrt"

ridrtungsonzeige)
(7) Leergongkontrolleuchte (nur Luxusousführung)
(7o) Sdrqlier für Leergongkontrolleuchte
(8) Scholter für Signolhorn (Scholterkombinotion om Lenke.)
(9 )  S igno lhorn

(10) Scholter für Lichthupe (Sdtolterkombinotion om Lenker)
(11)  Abb lendsöo l te r  (Sdro l te rkombino t ion  qm Lenker )
(' l2t Kontrolleuchte für Fernliöt
(13) Lompe für Scheinwerfer

' o) Fernliöt
b )  Abb lend l ich t

(14) Beleuchtung für Drehzohlmesserskole
(nur Luxusousführung)

(15) Beleuötung für Tochometerskole
(16) Stondlicht (im Scheinwerfer)
(17) Rücklicht und Kennzeichenbeleuötung

(in der Brems-Schluß-Kennzeidten-Leüöte unten)
(17o) Stecldose Seitenwogen, tür ETZ'125 und ETZ 150 un9ültig
(17b) Steckdose Seitenwogen, für ETZ 125 und ETZ I50 ungültis
(18) Zündspule
(19) Unterbredrer der Zündonloge
(20) Zündkerze mit Entstörstecker
(21) Bremsllchtscholter - Vorderrodbremse
(22r. Bremslichtschqlter - Hinterrodbremse
(23) Bremslicht (in der Rückleuchte oben)
(24t Blinkgeber
(25) Scholter für .Fohrtrichtungsonzeige (Scholterkombinotion om Lenker)
(26) Kontrolleudtte für Fohrtridrtungsonzeige (nur Luxusousführung)
(27) Blinkleuchte, vorn l inks
(28)  B l ink leuöte ,  h in ten  l inks
(29, Blinkleudrte, vorn rechts
(30) Blinkleuchte, hinten redrts
(30o) Steckdose Seitenwogen, tür ETZ 125 und ETZ 150 un9ültig
(31)  Scho l tsymbole für r

o) Flodrstecker
b) Hülse für Flochsteckonschluß bzw. Steckdose
c) Mosse
d)  lösbore  Verb indung (Schroube,  K lemme)
e) feste Verbindung

(LVR) Leitungsverbinder im Söeinwerfer, rechts
o) oben
u) unten
v) vorn
x) belegter Ansdrluß

(LVL) Leitungsverbinder im Söeinwerfer, l inks
o) oben
u) unten
v) vorn
x) belegter Anschluß

(LVF) te;lrnnr".rbinder om Fohrgestell (oben om Filtergehöuse)
v) vorn
h) hinten
x) belegter Ansöluß

(Si) Sicherungsdose
l) l inks
r) redrts

(MA) Mossepunkt Söeinwerfer
(MB) Mossepunkt Brems-Schluß-Kennzeichen-Leudrte
(ML) Mosse Lompe für Scheinwerfer
(MC) Mossepunkt Fohrzeug (om Leitungsverbinder LVF)
(MD) Mossepunkt Liötmosöine
(MT) Mdssepunkt Tochometer

Xobclforben:
br  b roun
rtlsw rotlschworz

sw sdrworz
sw/ws söworz/weiß

1) stridrpunktierte Leiter nur bei Stondordousführung vorhonden
2) gestrichelte Leiter nur bei Luxusousführung vorhonden

E E
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Legende zu  B i td  110;

(1 )  Bqt te r ie  12  V,  5 ,5  Ah
(2)  Zünd l ich tschq l te r
(3 )  L ich tmqsch ine
(4)  G le ichr ich ter
(5 )  Res le r
(6 )  Kont ro l leuchte  {ü r  L ich tmqsch ine

(be i  S tondqrdqus führung g le ichze i t ig  Kont ro l leuchte  fü r  Fohr t r i ch tun3s-
onze ig  e )

(7 )  Leergqngkont ro l leuchte  (nur  Luxusousführung)
(7o)  Scho l te r  fü r  Leergongkont ro l leuchte  (nur  Luxusousführung)
(8)  Schq l te r  fü r  5 igno lhorn  (Scho l te rkombino t ion  om Lenker )
(9 )  S igno lhorn

(10)  Schq l te r  fü r  L ich thupe (Scho l te rkombino t ion  om Lenker )
(11)  Abb lenc ischo l te r  (Scho l te rkombinc t ion  qm Lenker )
(12)  Kont ro l leuchte  fü r  Fern l i ch t
(13)  Lqmpe fü r  Sche inwer fe r

q)  Fern l i ch t
b )  Abb lend l ich t

(14)  Be leuchtung fü r  Drehzoh lmessersko le  (nur  Luxusousführung)
(15)  Be leuchtung der  Skq le  des  Tochometers
(16)  S tqnd l ich t  ( im Sche inwer fe r )
(17)  Rück l i ch t  mi t  Kennze ichenbe leuchtung (Zwei foden lompe 5 /2 '1  W)
(17o)  S teckdose fü r  Begrenzungs leuchte  (Se i tenwogenbet r ieb)
(17b)  S teckdose fü r  Mqsse (Se i tenwogenbet r ieb)
(18)  Zündspu le
(19)  Unterbrecher  der  Zündon loge
(20) Zündkerze mit Enlstörstecker
(21)  Bremsl ich tschq l te r  fü r  Vorder rqdbremse
(22)  Bremsl ich tscho l te r  fü r  H in te r rqdbremse
(23)  Lompe fü r  Bremsl ich t  (Zwe i foden lompe 21 l5  W)
(23b)  S teckdose fü r  Bremsl ich l  (Se i tenwogenousführung)
(24 ' )  B l inkgeber
(25)  Scho l te r  fü r  Fqhr t r i ch tungsonze ige  (Scho l te rkombino t ion  om Lenker )
(26 ,  Kont ro l leuchte  fü r  Fohr t r i ch tungsonze ige  (nur  Luxusousführung)
(27)  B l ink leuchte ,  vorn  l inks
(28)  B l ink leuchte ,  h in ten  l inks
(29) Blinkleuöte, vorn rechts
(30)  B l ink leuchte ,  h in ten  rech ts
(30o)  S teckdose fü r  B l ink leuchten ,  rech ts  (Se i tenwqgenbet r ieb)
(31)  Scho l tsymbole  fü r

o)  F lochs teckqnsqh luR

b)  Hü lse  fü r  F lochs teckqnsch luß bzw.  S teckdose
c)  Mosse
d)  lösbore  Verb indung (Schroube,  K lemme)
e)  fes te  Verb indung

( 3 2 )  T e i l s t r o m l o u f p l o n e l e k t r o n i s c h e Z ü n d u n g
(33) Steuefteil
(34)  Geber te i l
(35)  S teckdose Se i tenwogenous lührunq (Ansch lüsse)
(LVR)  Le i tungsverb inder  im Sche inwer fe r ,  rech ts

o)  oben
u) unten
v) vorn
x)  be leg ter  Ansch luß

(LVL)  Le i tungsverb inder  im Sche inwer fe r ,  l j nks
o)  oben
u,  un len
v) vorn
x)  be leg ter  Ansch luß

(LVF)  Le i tungsverb inder  qm Fohrges te l l  (oben om F i l te rgehöuse)
v) vorn
h)  h in ten
x ) , b e l e g t e r  A n s c h l u ß

(JU JrCnerungsdose
o)  oben
u) unten

(MA)  Mossepunkt  im Sche inwer fe rgehöuse
(MB)  Mossepunkt  Brems-5ch luß-Kennze ichen-Leuchte
(ML)  Mosse Lompe fü r  Sche inwer fe r
(MC)  Mossepunkt  Fohrzeug (om Le i tungsverb inder  LVF)
(MD)  Mossepunkt  L ich tmos ih ine
(MT)  MossepunktTqchometer

Kobellqrben:

D T
rt
rt/ sw

sw,/ b I

sw/gn
sw/ge

b r q u n

fot

rot/schwo rz
schwo rz/rot
schwqrz
schwo rzlb lq u
schwo rzlweiß
schwq rzlg rün
schwo rzlgel b

g r  g r o u
ws we iß
ws/sw weiß/schwqrz
g n  g r ü n
gnlrt grün/rot
g n / b l  g r ü n / b l o u "
b l  b l q u
b l lws  b lqu /v re iß
g e  g e l b

4.6. Instrumente und Kontrolleuchten

Die  Anordnung der  Ins t rumente  geht  ous  dem B i ld  99  hervor .  D ie
Stondordous führung der  ETZ w i rd  nur  mi t  e inem Tochometer  ( rech ts
im Ins t rumentenho l te r )  ousgerüs te t .

Die  Ano rdnung  und  Bedeu tung  de r  Kon t ro l l euch ten  i s t  ous  B i l d  1 l  l
e r s i ch t l i ch .  Ube r  d i e  Ve rkobe lung  bzw .  Zusommenscho l t ung  m i t
onderen elektr ischen Geröten s ind die notwendigen Angoben in
den  S t rom lqu fp l önen  (B i l de r  109  und  110 )  vo rhonden .  Tochome te r  ! , : : : i ,
und Drehzohlmesser s ind bei  Nochtfchrt  beleuchtet .  Dozu dienen i+
d ie  im  B i l d  112  m i t  ( 3 )  gekennze i chne ten  Lompen ,  d i e  übe r  den  

, , : : : : . :

F lochsteckonschluß (  )  Mosse erhol ten.  
' . : ' :

D i e  Tochome te rbe leuch tung  w i rd  geme insom m i t  dem S tqnd l i ch t  r .  , ,
e i ngescho l t e t ,  S i e  d i en t  dom i t  g l e i chze i t i g  zu r  Kon t ro l l e  d i ese r  , ' , ,
Beleuchtungsort .

D ie  D rehzoh lmesse rbe leuch tung  f unk t i on i e r t  nu r  be i  e i ngescho l t e_
tem Abb lend -  bzw .  Fe rn l i ch t .  i '
D i e  Funk t i on  de r  m i t  ( 1 )  gekennze i chne ten  Lompen  geh t  ous  i
B i l d  111  he rvo r .  Den  Kon t ro l l euch ten  (1 )  w i r d  dos  f eh lende  e l ek_
tr ische Potent io l  über d ie Flschsteckonschlüsse (2)  zugeführt .
De r  Ausbou  de r  Lompen  ous  den  I ns t r umen ten  w i rd  mög l i ch ,  noch_  t ,
dem die Flochstecker von den senkrechten Anschlüssen der Lom_ 

. '

pen  obgezogen  s i nd .  D ie  Lompen  l ossen  s i ch  donoch  l e i ch t  ous
dem l ns t r umen tengehöuse  z i ehen .

D ie  Luxusous füh rung  ho t  ouße r  dem eben fo l l s  r ech t s  ongeo rdne ten
Tochome te r  ou f  de r  l i n ken  Se i t e  e i nen  mechon i sch  onqe t r i ebenen
Drehzoh lmesse r  ( s i ehe  B i l d  11  1 ) .

Bild t1l. Anordnung der Kontrolleuchten

I  ' . , .  ' t  '  ' - l$

,  , :  (1)
:.,: (2)
::':. (3)
;i:, (4)

Leergongonze lge ,  ge lb  (nur  Luxusousführung)
Kont ro l leuchte  fü r  L ich tmosch ine ,  ro t  (nur  Lu-xusous führung)
Fern l  i ch tkont ro l  leuchte ,  b lou
Kont ro l le  der  Fqhr t r i ch tungsqnze ige ,  9 rün(bei .Stondordousführung 

-g 
leichzäitl9i fontrolleuchte f ür Licht

mqsch ine)

Bild ,|12. Anordnung der Lcmpen in den lnslrunenten



5. Ansougsystem

5 . 1 . Beschreibung und Funkt ion der Anloge

Die  gesomte  Ansougon loge  i s t  e i n  i n  s i ch  und  ou f  den  Mo to r

op t imo l  obges t immtes  Sys tem.  Jede  Ve rönde rung  on  d i ese r  An loge
w i rd  s i ch  noch te i l i g  ou f  d i e  Le i s t ung ,  den  Ve rb rouch ,  den  Ve r -

sch le iß  usw .  ousw i r ken .

D ie  Ansougon loge  beg inn t  on  de r  un te r  dem Reg le r  be f i nd l i c l r en
OF fnung  und  ende t  om E in l oßkono l  des  Zy l i nde rs .  Es  do r f  on  de r
gesomten  An loge  ke ine  S te l l e  geben ,  d i e  es  e rmög l i ch t ,  zusö t z l i che
Lu f t  onzusougen ,  ouße r  on  den  do fü r  vo rgesehenen  Boh rungen .
Folgenden Weg muß die Luf t  und ob dem Vergoser dos Krof ts iof f -
Lu f t -Gemisch  zu rück legen ,  um i n  den  Ku rbe l r oum zu  s t r ömen :
D ie  Lu f t  w i r d  du rch  d i e  O f f nung  (A )  des  Ansougsch louches  (1 ) ,

s i ehe  B i l d  114 ,  ongesoug t .  Dos  Ansoug roh r  d i en t  de r  Ge röusch -

dc imp fung  und  de r  Lu f t be ruh igung .

Noch  dem Ve r l cssen  des  Ansoug roh res  s t r ömt  d i e  Lu f t  im  Rohmen-

t r öge r  zu rück  und  t r i t t  i n  dos  m i t  dem Rohmenroh r  d i ch t  ve r -

sch roub te  Lu f t f  i l t e rgehöuse  (L  im  B i l d  1  13 )  e i n .
Be im  Du rchgong  du rch  dos  Lu f i f i l t e r  w i r d  d i e  Lu f t  gesöube r t .  D ie

m i t ge füh r t en  S toub te i l chen  b l e i ben  im  F i l t e r  ho f t en .  Ansch l i eßend

werden  im  Ansougge röuschdömp fe r roum (1 )  d i e  du rch  d i e  Ansoug -

schw ingungen  en t s tehenden  D ruckun te r sch iede  we i t gehend  ous -

geg  l i chen .

D ie  Lu f t  w i r d  donn  du rch  dos  Ansch lußs tück  (Z ) ,  dos  du rch  den

K lemmr ing  (3 )  om Ve rgose r  be fes t i g t  i s t ,  h i ndu rch  b i s  zum Ve rgose r

geso  ug t .

lm  Ve rgose r  w i r d  d i e  onkommende  Lu f t  m i t  dem ze rs töub ten  K ro f t -

stof f  in e inem best immten Verhöl tn is gemischt .  Dieses Krof tstof f -

Lu f t -Gemisch  s t r ömt  donn  du rch  den  E in l oßkono l  i n  den  Ku rbe l -

r oum des  Mo to rengehöuses .

N
T
6

n
N

)
7

g I

$ f$

g q efu

Bild I13. Ansouggeröuschdämpfer und Luftl i l tel

5.2. Ansouggeröuschdömpfer und Luftfilter

Dos Ansouggeröuschdömpfungsgehöuse bes ieh t  ous  2  Le ich tmeto l l -
gußte i len ,  d ie  un lösbor  mi te inonder  verschroubt  s ind .
An diesem Gehöuse ist dos Luftf i l tergehöuse (L) befestigt.
Der  Geröuschdömpfungsroum (1)  d ien t  e inmol  zur  E inho l tung der
Loutstörke des Ansouggeröusches und einmol ols Vorrotsbehölter
für die vom Motor zur Verbrennung benötigte Luft.  Dos Ansoug-
geröuschdömpfungsgehöuse is t  durch  3  Schrouben mi t  dem Rohmen
verbunden.
Der  ebenfo l l s  zur  Geröuschdömpfung d ienende Ansougsch louch

L

(1  im B i ld  114)  i s t  im Rohnrent röger  h in ten  d i rek t  im B lechqusschn i t t
m i t  H i l fe  e iner  Nut  im Gummi  be fes t ig t .  E in  Anguß om vorderen
Ende des Schlouches (H) hölt  letzteren in der Offnung (O) des
Rohment rögers .
Der  Aus tousch des  Ansougsch louches  w i rd  mö9 l ich ,  nochdem d ie
Ansougon loge,  der  H in te r rodkot f lüge l  und dss  H in te r rod  ousge-
bout  wurden,
Ein Besenstiel (S) oder ein onderer Holzstob erleichtern dos Ein-
föde ln  des  Angusses  (H)  in  d ie 'Of fnung (O) .

Für die ETZ wird ein Trockenluftf i l ter verwendet. Dos Luftf i l ter (4)

befindet sich im Luftf i l tergehöuse.
Es  w i rd  ou f  der  e inen St i rnse i te  im Gehöuse und ou f  der  onderen
durch  e inen Nopf  (5 ) ,  der  ou f  e inem Gewindebo lzen ge führ t  und
befes t ig t  w i rd ,  zen t r ie r t  (B i ld  113) .
Domi t  dos  F i l te r  e inwondf re i  on  se inen be iden St i rn f löchen obge-
dichtei wird, sind der Nopf (5) und der Deckel (7) so zu verschrou-
ben, doß dos Luftf i l ter fest si tzt und die Dichtung (6) ihre Funktion
er fü l len  konn.
Dos Luftf i l ter ist zugönglich noch Ausbou der Botterie. Der Stoub
setz t  s ich  on  der  Außense i te  des  F i l te rs  on .  Be im Re in igen is t  dos
zu beochten. Dos Trockenluftf i l ter wird durch leichtes Ausklopfen
oder  durch  Ausbürs ten  mi t  e inem t roc l<enen souberen Hoorp inse l
gere in ig t .
Dos  Ansch lußs tück  (2 )  i s t  e in  Gummi formte i l ,  dos  d ie  Verb indung
zwischen Ansouggeröuschdömpfer und Vergoser herstel l t .
Es  is t  ds rou f  zu  och ten ,  doß d ie  Wond der  Bohrung im Ansoug-
geröuschdömpfergehöuse einwondfrei in der dofür vorgesehenen
Nut im Anschlußstück sitzt und doß dos ondere Ende des Anschluß-

cft
ü*.

Bi ld  1 t4 ,  Montqge des  Ansougrohres



s iückes  fes t  mi t  dem Vergoser ,  m i t  H i l fe  e ines  K lemmr inges  (3 ) ,
verbunden ist.
Dos Anschlußstück ist von Zeit zu Zeit ouf poröse Stel len, houpt-
söchl ich im Bereich der Folten, zu überprüfen.

5.3. Vergoser

Die MZ-Motorröder sind mit Vergosern des VEB Berl iner Vergoser-
und Fi l terwerke (BVF) ousgerüstet. Es werden verwendet für

ETZ 125: Vergoser 22 N Z-2
ETZ 150:  Vergoser  24N 2-2
EIZ 251: Vergoser 30 N 3-1

Alle Vergoser verfü9en über eine Storteinrichtung für Koltstort.
Unterschiedl ich sind die Leerloufsysteme. Nochstehend werden die
Vergoser entsprechend ihres Aufboues gemeinsom oder getrennt
behonde l t .

5.3.1. Storteinrichtung

Die  Stor te in r ich tung is t  ou f  dem B i ld  115 (Fohr ts te l lung ,  Hebe l  fü r
Stor tvergoser  om Lenker  l ieg t  noch vorn  om Ansch log  on)  und ou f
dem B i ld  117 (Ko l ts to r t ,  Hebe l  fü r  S tor ivergoser  om Lenker  i s t  zum
Fshrer  h in  gezogen)  zu  sehen.
In  der  Fohr ts te l lung  des  Hebe ls  fü r  S tor tvergoser  om Lenker  muß
d ie  D ich tung (2 )  qm Stor tko lben (1 )  dss  Stqr tmischrohr  (3 )  vo l l -
kommen obsch l ießen.
D ie  Se i lzugs te l l schrqube (4 )  i s t  desho lb  immer  so  e inzus te l len ,  doß
zwischen Se i lzughü l le  und Ste l l schrqube e two l  mm Sp ie l  vorhonden
ist.
Wird der Hebel für Stortvergoser om Lenker in Koltstortstel lung
gebrocht  (Hebe l  zum Fshrer  h in  gezogen) ,  donn w i rd  der  S tor t_

Bild 1t5, Slodkolben geschlossen (Fohnstettungf

60

Bild 116, Gosdrehgriff und Koltstorteinrichtung

(1)  Kq l ts tq r te in r ich tung gesch lossen
(2)  Ko l ts tq r te in r ich tunq e inqescho l te t
(Z)  Gosdrehgr i f f  zu  

-

(A)  Gosdrehqr i f f  qu f  (Vo l lqos)
(B)  Re ibungsbremse Gosd- reh i r i f f  -  E ins te l l schroube (b is  1989)

Eild lt7. Stortkolben ongehoben (Koltstail)

ko l ben  m i t  de r  D i ch tung  ongehoben  und  som i t  d i e  obe re  O f f nung
des  S to r tm i sch roh res  (A  im  B i l d  117 )  f r e i gegeben .
Der im Stortmischrohr stehende Krof tstof{  wird beim Storten des
Motors hochgesougt und durch den Stor tgemischkonol ,  beim Ver-
gose r  30  N  3 -1  g l e i chze i t i g  Lee r l ou fum lu f t kqno l  ( 5  im  B i l d  117 ) ,
de r  noch  dem Gossch iebe r  im  Ansougkono l  münde t ,  we i t e rge le i t e t ,
Um für  den Kol tstor t  im Stortsystem den erforder l ichen Unterdruck
zu  hoben ,  muß  de r  Gossch iebe r  i n  de r  Lee r l ou f s te l l ung  s tehen .

Die Stqrtvorrichtung ist unwirksom, wenn beim Storten des Motors
der Gosschieber über dos Leer loufsystem ,h inqus ongehoben wird l

Die untere Offnung des Stor tmischrohres mündet in e inen sepo-
roten Roum, den Stor tschqcht ,  der nur durch die Stor tdüse (6 im
B i l d  117 )  m i t  dem Roum fü r  den  Zen t ro l schw immer  ve rbunden  i s t .
Die Bohrung der Stor tdüse is t  so obgest immt,  doß noch dem Ab-



sougen der im Stortmischrohr stehenden Kroftstoffmenge nur so-

viel Kroftstoff  nochfl ießen konn, doß der Motor bei longe gezo-

genem Storthebel dos zugeführte überfettete Gemisch gerode noch
verorbe i ten  konn.
Der benötigte Kroftstoff  zum Storten wird bereits im Stortschocht
vorgem ischt.
D ie  dozu benöt ig te  Lu f t  w i rd  durch  e ine  in  der  Oberkonte  der
Trennwond bef ind l i che  Aussporung ous  dem Roum für  den Zen-
t ro lschwimmer  obgesougt .  D ieser  w i rd  durch  e ine  Bohrung im Ver -
gosergehöuse bzw. ein Belüftungsrohr im Schwimmergehöuse
(30 N 3-1) belüftet.

5,3,2. Schwimmersystem (Krqftstoffzuloufregelung)

Die im Schwimmergehöuse konstont zu holtende Kroftstoffhöhe
wi rd  durch  dos  Schwimmernode lvent i l  und  den Schwimmer  regu-
l ie r t .
D ie  E ins te l lung  der  Kro f ts to f fhöhe t rög t  wesent l i ch  mi t  zur  B i ldung
d ieses Kroftstoff-Luft-Gemisches bei,
Zu hoch eingestel l te Kroftstoffhöhe bedeutet Uberfettung; zu nied-
r ige  Abmogerung,
Der  Grunde ins te l lung  der  Kro f ts to f fhöhe kommt  desho lb  g roße Be=
deutung zu .
Die Kontrol le der Höhe des Kroftstoffspiegels ist om Fohrzeug mög-
l i ch .  Voroussetzungen s ind  e in  mechon isch  e inwondf re ie r  Vergoser
(eventue l le  Feh ler ,  w ie  höngendes Schwimmernode lvent i l ,  de fek te
Schwimmer usw. sind vorher zu beseit igen), ein vol ler Kroftstoff-
behölter, ein souberer, funktionsföhiger Krqftstoffhohn und ein
se lbs t  onzufer t igendes Prü f -Schwimmergehöuse.  Dozu is t  e in  zum
Vergoser possendes Schwimmergehöuse mit einem Ausschnitt  von
20X20 mm zu versehen, in den mit einem kroftstoffesten Kunst-
horzk leber  e ine  P iocry lsche ibe ,  e two 2  mm d ick ,  e ingek leb t  w i rd .
Bei den Vergosern 22 N 2 und 24 N 2 betrögt die Höhe des Kroft-
stoffspiegels im Schwimmergehöuse, gemessen von der Dichtf läche
des Schwimmergehäuses, 12_[ 1 mm. Auf der Piocrylscheibe sind
o lso  Mqrk ie rungen be i  11  mm und 13  mm onzubr ingen.
Beim Vergoser 30 N 3-1, betrögt die Höhe des Kroftstoffspiegels
14+ 1mm.  Für  d iesen Vergoser  muß d ie  P iocry lsche ibe  des  pos-

, ; ' ' , |  , , ; ; , i :  ; . . ; . , , ; , 1 : ,  ; ;

Bi ld  118.  Vergoser  mi t  Prü fgehöuse

( '1 )  P iocry lsche ibe
(H) Moß für die Höhe des Kroftsto{lspiegels
(Z) Zulouf des Kroftstoffes

senden Schwimmergehöuses  o lso  Mork ie rungen be i  13  mm und

be i  15  mm erho l ten .
Bevor die Kroftstoffhöhe festgestel l t  wird, sind bei ousgeboutem

Vergoser die Richtwerte der Schwimmereinstel lung zu kontrol l ieren.

Zunöchst muß der r icht ige Schwimmer montiert sein. Der Schwim-
mer  der  Vergoser  22 /24N2 hot  o ls  Untersche idungsmerkmol  zu

den Schwimmern der onderen BVF-Vergoser om Anschloghebel (B)

einen Buckel (K),

,  t ' u
. !

i i t : : . ' ; , t , , t t , . . . ,  . - . ; ; : ; . : , t : : ' : . . . . i ' , :  ' , . , :  , . '  , :  . : ' .  : . ' ,  . t .  , : , : , . : : . - .

Bild 1t9, Schwimmereinstellung - Richlwe*e

(A)  Betö t igungszunge fü r  Schwimmernode lvent i l
(B)  Ansch logzunge
(K) Kennzeichen (Buckel)

j

Donqch s ind  mi t  e inem Meßsch ieber  oder  S toh lmoß d ie  Moße e l

und e2 zwischen Dichtf löche des Vergosergehöuses und Schwimmer
ohne Dichtung zu messen. Es bedeuten:

91 : l f* l  rnrn (22/24N2)

27*1 mm (30 N 3): Schwimmernodelventi l  geschlos-

sen,  Betö t igungszunge (A)  l ieg t
om Federst i f t  on, Federst i f t  ein-
gedrück t  (vg l .  d ie  B i lder  120 und

e 2  :  3 4  m m :

124).

Schwimmernodelventi l  offen, An-
sch logzunge (B)  l ieg t  om Vergo-
sergehöuse on .

Wenn d ie  Moße n ich t  s t immen,  om Schorn ie rhebe l  bzw,  on  der  An-

sch logzunge (B)  nochb iegen.

Bild 120, Schwimmernodelventil im Sönitt

(1 )  Düse
(2)  Schwimmernode l ,  gesch lossene Loge
(3) Ventilkörper
(4) Federslift, nicht eingedrückt
(A) Kroftstoffzulquf
(B) Kroftstoffouslouf

23
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A c h t u n g  !

Die Schwimmerkörper müssen porol lel und ouf gleicher Höhe zu-
e inonder  se in .
Die Betötigungszunge (A) sol l  porol lel  zum Schqrnierhebel stehen.

Dos eigentl iche Messen bzw. Einstel len des Kroftstoffspiegels geht
so vor sich:

- Dos Prüfgehöuse mit Dichtung ouf den Vergoser stecken und
festholten.

- Kroftstoffschlouch onschl ießen. Um den erforderl ichen Kroft_
stoffdruck einzuholten, muß ein entsprechend longer Kroftstoff_
schlouch verwendet werden. Den Vergoser om Motorrod woo_
gerecht und so t ief holten, doß der Kroftstoffspiegel im Kroft_
stoffbehölter wirkl ich 500 mm über dem Einloufstutzen om Ver_
goser  l ieg t ,

- Kroftstoffhohn öffnen.

- Liegt der Kroftstoffspiegel zwischen den Morkierungen 11 mm
u n d  1 3 m m  b z w .  1 3 m m  u n d  1 5 m m  b e i m  V e r g o s e r  3 0 N 3 ,  i s t
d ie  E ins te l lung  r i ch t ig .

- Stimmt der Kroftstoffspiegel nicht, Kroftstoffhohn schl ießen, prüf_
gehöuse obnehmen, Kroftstoff  in den Kroftstoffbehölter zurück-
g ießen und Schwimmer  nochrequ l ie ren l

Kroftstoffspiegel

H (  11  mm (13  mm be im Vergoser  30  N 3) :  e1  vergrößern
H )  13  mm (15  mm be im Vergoser  30  N 3) :  e l  verk le inern

- Den Kontrol lvorgong so longe wiederholen, bis der Kroftstoff_
spiegel im Tolerqnzbereich l ieqt,

A c h t u n g :

Die Kroftstoffhöhe im Schwimmergehciuse muß mindestens 3 min
long konstont bleiben, onderenfol ls sind noch Fehler om
Schwimmernodelventi l  bzw. om Schwimmer vorhonden.

- Dos Originol-Schwimmergehöuse befestigen und den Vergoser
e in  bo  uen.

Bild t2l, Grundeinstcllung der Kroftdoffhöhe mit MeBbedrer

oz

Ans te l l e  e i nes  p röpo r i e r t en  Schw immergehöuses  konn  ouch  e i n
benzinfester ,  durchsicht iger Meßbecher ous Plost  verwendet werden,
wenn  d i e  D i ch t f l öche  des  Ve rgose rgehöuses  be i  obgenommenem
Schw immergehöuse  ohne  Schw ie r i gke i t en  ou f  den  Rond  des  Meß-
bechers oufgesetzt  werden konn. Die Morkierung des Meßbechers
muß bei  oufgesetztem Vergoser er fo lgen.  Domit  is t  gewöhr le istet ,
doß  ouch  Meßbeche r ,  d i e  n i ch t  on  de r  D i ch t f l öche  on l i egen (  son -
dern z.  B.  on dem dorunter  l iegenden Arret iersteg für  Schwimmer-
gehöuse),  ordent l ich morkier t  werden können.
Der für  d ie Messung der Krof tstof fhöhe verwendete Krof tstof fbehöl-
ter  muß sich ebenfol ls  0,5 m über dem zu prüfenden Verqoser be-
f  i nden .

5.3.3. Houptvergosersystem22124N2

Durch  das  Schwimmernode lvent i l  (10  im B i ld  123)  f l ieß t  der  Kro f t -
stoff  in dos Schwimmergehöuse. Hqt der Kroftstoffspiegel eine be-
s t immte Höhe er re ich t ,  donn w i rd  dos  Schwimmernode lvent i l  durch
eine Blechnose (A im Bild124), die sich on der Holterung des
Schwimmers befindet, geschlossen.
Be i  lou fendem Motor  w i rd  durch  dos  , ,Gosgeben"  d ie  Te i l los tnode l
mehr  oder  wen iger  qus  der  Node ldüse (2 )  herousgezogen und der
Gossch ieber  fo lg l i ch  um den g le ichen Weg ongehoben.  D ie  durch
den Motor ongesougte Luft strömt durch den Ansougkonol des Ver-
gosers  und somi t  ouch on  dem Zers töubungse inso tz  vorbe i .  Do-
durch wird der Kroftstoff  durch die Houptdüse und Nodeldüse zum
Ansougkono l  hochgesougt .
Durch den Zerstöuber (11 im Bild 123) wird der Kroftstoff  zerstöubt
und mit der durchströmenden Luft vermischt. Dieses zündföhige
Kroftstoff-Luft-Gemisch wird donn zum Motor weitergeleitet.
Für  e in  zündföh iges  Gemisch im Leer lou f  sorgen e inmol  d ie  Leer -
lou fdüse und d ie  vorgeschr iebene E ins te l lung  der  Leer lou f lu f t -
schrou be.
Verontwort l ich für dos r icht ige Mischungsverhöltnis zwischen Kroft-
s to f f  und Lu f t  im Te i l los tbere ich  is t  d ie  Node ls te l lung ,  d .  h . ,  in
we lche Kerbe d ie  Te i l los tnode l  in  den Node lho l te r  e ingehöngt
w i rd .
Der  Node lho l te r  (13)  ho t  oußer  der  F ix ie rung der  Te i l los tnode l
ouch noch die Aufgobe, die Nodel zu führen (obere plotte des
Node lho l te rs ) .
Für  d ie  E ins te l lung  der  Node l  i s t  d ie  un tere  P lo t te  (A)  des  Node l -
ho l te rs  moßgebend (B i ld  122) .

Bild 122. Teil lostnodel mit Nodelholter

Der  Node lho l te r  (13)  se lbs t  l ieg t  p lon  ou f  dem Boden des  Drosse l -
sch iebers  (14)  ou f .  D ieser  w iederum,  in  se iner  Führung ox io l  ver -
sch iebbor ,  w i rd  durch  e ine  Feder ,  d ie  s ich  on  der  Versch lußkoppe
obstützt,  in die Ausgongsstel lung (Leerloufstel lung) gedrückt. Die
Federkroft wirkt der Sei lzugkroft entgegen (siehe Bild 123).
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Bild t23. Vergaser BVF 22. . . 24 N 2 im Sönitt

(1) Stortkonql
(2) Nodeldüse mit Houptdüse
(3) Leerloufdüse
(4) Leerloufkonol
(5) Leerloufbohrung
(6) Leerloufluftschroube
(7) Leerloufluftbohrung
(8) Ausgleidrluftkonql
(9) Schieberonschlogschroube

(10) Schwimmernodelventil
(11) Zerstöuber
(12) Teil lostnodel
(13)  Node lho l te r
(14) Drosselsdrieber
(15) Feder für Drosselsdrieber
(16) Seilzug für Drosselschieber

A2,



Bifd 124. Vergqseruntelteil 22124 N

(1)  Söwimmernode lvent i l  (gesch lossen)
(2) Schwimmerochse
(3) Nodeldüse
(4) Hquptdüse
(5) Sdrwimmer, l inke Hölfte, on der Stellung des Moßes e 1
(6) Leerloufdüse
(7) Leerlou{konol im Gqsschieper
(8) Teil lqstnodel
(9) Drosselschieber
(H) Moß für die Höhe des Kroftstoffspiegels
(A) Betötigungszunge des Schwimmernqdelventils
(B) Anschlogzunge

5.3,4. Houplvergosersystem 30 N 3

Der Kroftstoff  gelongt ous dem Schwimmergehäuse (5) durch die
Houptdüse (6) in den Düsenholter (7). lm Düsenholter (7) ist dos
Mischrohr eingedrückt. Um beim Offnen des Drosselschiebers (13)
dos Ubergongsverholten vom Leerlouf- zum Teil lostbereich zu ver-
bessern, ist oberholb der Leerloufdüse (16) eine kol ibrierte Uber-
gongsbohrung (14) ongeordnet, welche in den Sougkonol mündet.
Der geschlossene Drosselschieber (13) verschl ießt die Ubergongs-
bohrung (14), so doß diese den Leerloufbetr ieb nicht beeinf lussen
konn. Dos Kroftstoff-Luft-Gemisch, welches durch die Ubergongs-
bohrung (1a) in den Sougkonol gelongt, wird dem Leerloufge-
mischkono l  (19)  en tnommen.
Die Tei l lostnqdel (11) ist mit dem Drosselschieber (13) federbelostet
und zwongsversponnt verbunden, wobei der Nodelholter (12) unter-
holb des Drosselschieberbodens ongeordnet ist.
Dos  keg l ige  Ende der  Te i l los tnode l  (11)  rog t  in  d ie  Node ldüse
(10), welche gleichzeit ig die Funktion des Zerstöubers übernimmt
und im Vergosergehöuse eingepreßt ist,  wobei die Kerben der Tei l-
lostnodel (1 1) nicht in den kol ibrierten Tei l  der Nodeldüse (t0) ein-
touchen.

Umhöngen der Tei l lostnodel

Dozu ist der Kolbenschieber qus dem Vergosergehöuse zu ziehen,
konn ober mit dem Gosseilzug, einschl, der Schiebergehöusekoppe,
und der Druckfeder verbunden bleiben, Donoch ist die Tei l lost-
nodel entgegen der Federsponnung noch unten zu ziehen. Dodurch
hebt der Nodelholter vom Kolbenschieber ob und konn von der
Teil lostnodel obgezogen werden. Dofür ist im Nodelholter eine
Bohrung ongebrocht - Bi ld 127 (1). Der im Nodelholter befindl iche
Schli tz (2) dor"f nicht zum Abziehen des Nodelholters verwendet
werden, do sonst die von diesem Schli tz ousgehende Federwirkung
nochlößt. Noch erfolgtem Umhöngen kqnn die Tei l lostnodel los-
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gelossen werden, wobei dorouf zu ochten ist,  doß der Nodelholter
durch die im Boden des Drosselschiebers vert ieft  onoebrochte Kon-
tur orret iert wird.

A c h t u n g  !

Die Tei l lostnodel dorf beim Umhöngen keinesfol ls verbogen wer-
den I

5.3.5. Leerloufvergqsersystem 30 N 3

Dos Leerloufvergosersystem ist ols vom Houptvergosersystem ob-
höngig ousgelegt worden. Der Leerloufkroftstoff  wird ous dem
Houptvergosersystem zwischen Houptdüse (6) und Nodeldüse (10)
über den Verbindungskonol (15) oberholb des Kroftstoffspiegels
(4) entnommen und durch die Leerloufdüse (16) dosiert,  welche hin-
ter der Verschlußschrqube (17) (ohne Dichtr ing) ongeordnet ist.
D ie  Leer lou f lu f t  w i rd  dem zent ro len  Lu{ te in loß en tnommen.  und
gelongt über die Leerlqufluftbohrung (18) in den Leerloufgemisch-
konol (19). Hier wird dos Kroftstoff-Luft-Gemisch für den Leerlouf-
betr ieb gebildet, welches immer von konstqnter Zusommensetzung
ist.
Je noch den motorischen Erfordernissen konn die Menge des Ge-
misches und domit der CO-Antei l  im Abgos mit der Leerloufge-
mischschroube LGS (20) eingestel l t  werden:

Hineindrehen der LGS Leerloufgemischmenge und domii
ouch den CO-Antei l  verr ingern

HerousdrehenderLGS Leer lou fqemischmenqe unddomi t
ouch dei CO-Antei ierhöhen

Noch der Leerlqufeinstellung ist die Leerloufgemischschroube (20f
mil einem Ploststopfen (2tf gegen unbefugtes Verstellen zu plom-
bieren.
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Bild r25.
Söemstisdrer Längssdrnitt durdr den Vergorer 30 N 3-1
Schwimmersystem (Krottstottzuloufregelungl

(1) Schlouchnippel
(2) Sdrwimmernodelventil (SNV)
(3) Schwimmer (S)
(4) Kroftstoffspiegei
(5) Sdrwimmergehöuse

Houptvergssersystem

(6) Houptdüse (HD)
(7) Düsenholter
(8) entföllt
(9) ohne Funktion

(10) Nodeldüse (ND) und Zerstöuber
(11)  Te i l los tnode l  (TN)
(12)  Nqde lhq l te r
(13) Drosselsdrieber (DS)

Leerloufvergosersystem

(14) Ubergongsbohrung
(15) Verbindungskonol
(16) Leerlqufdüse (LD)
(17) Verschlußsdrroube
(18) Leerloufluftbohrung (LLB)
(19)  Leer lou{gemischkono l
(20) Leerloufgemisdrsdrroube (LGS)
(21) Ploststopfen (Plombe)
(22) Leerloufumluft- und Stortgemischkonol
(23) Umluftschroube (ULS)

Stqilvergosersystem

(24) Stortbrunnen
(25) Stortdüse (5D)
(26) Stortmischrohr
(27) Stortluftksnol
(28) Stortlufteintritt für Wormloufphose
(29) Stortkolben
(30) Dichtscheibe

Kraftstoffhöhe
bei 0,5n Kraft-
s foffsäule

Haupt  -  und Leer lou fvergaser  (Vergaser  l0  N I  -  |  )

N adeld ü se

Leerl au fzu sa fz
Lufte intr i t l

ohne Funkf ion

Düsenha l fe r

Hauptdüse

Bild 126. Funktionssdremo des Hqupl- und Leerloufvergosers (Vergoser 30 N 3l

9 RH ETZ 125, ETZ 150 u. ETZ251

25?4?6

20

Richf naß !
Schvtinnernadel
geschlossen,
Sfößel in der
Schvinnernadel
äingedrückt

Kolbensthie bel

U bergang sbohrung

Unluftkanal

Leer I auf austritt s -
bohru ng

Leerlaufgenisch -
regulier sthrau be

Leer laufdüse

Leerlaufgenisch -
kanal
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Bezeich nu ng Ve rwendung

Stopfen (rot)
Stopfen (schworz)

f ü r  Go ron t i eze i t r oum

ouße rho lb  des  Go rsn t i eze i t r oumes

Bild 127. Teil lostnodelverstellung

(1)  Bohrung zur  Vers te l lung
(2) Federkerbe

Bild 128. Drcsselschieber mit Teil lostnodel

( l )  Te i l los inode l
(2) Drosselsdrieber
(3) Führungsnut f ür Drosselschieber
(4)  E ins te l l kerben der  Te i l los tnode l  und Node lhq l te r

Eild 129. Kennzeiönung der Teil lostnqdeln

B e i s p i e l r
Te i l lqs tnqde l  2 .5

5.3.6. Leerloufeinstellung

lm  I n te resse  des  op t imo len  K ro f t s t o f f ve rb rouches  und  de r  E inho l -
tung der gesetz l ich festgelegten Grenze für  d ie Schodstof femission
so l l t e  d i e  Lee r l ou fe i ns te l l ung  m i t  Meßge rö ten  zu r  Ano l yse  de r  CO-
Emiss i on  vo rgenommen  we rden ,
Vo rousse t zungen  f ü r  e i ne  op t imo le  Lee r l ou fe i ns te l l ung  s i nd  :

-  mechqn i sch  e i nwond f re i e r  Mo to r ;

-  gu te  Abd i ch tung  de r  Ansougon loge  und  de r  Ve rgose rve rb i ndun -
gen  zw i schen  Mo to r  und  Ansougon loge ;

-  e i nwond f re i es  I  u l t f i l t e r ;

-  r i ch t i g  e i nges te l l t e  Vo rzünd r . r ng  und  gu te r  Zus tond  de r  Zünd -
o n l o g e ;

-  de r  Mo to r  muß  be t r i ebsworm se in l

Do  d i e  Sonde  des  Meßge rö tes  m indes tens  60  cm i n  dos  Au fpu f f -
system rogen muß, wird e in Adopter zum Aufstecken ouf  den
Scho l l dömp fe r  benö t i g t .  D iese r  Adop te r  (B i l d  130 )  konn  om Scho l l -
dömpfer mi t  e inem etwo 100 mm brei ten Abschni t t  e ines Luf t -
schf  ouches 2,75 X 18 befest igt  werden.

Bild 133. Adopter für die Einstetlung des leerlqules

x  :  80 ,5  mm (ETZ 125 und ETZ 150)
90.5  mm (ETZ ?5 ' l )

Z u n ö c h s t  i s t  c r n  d e r  S c h i e b e r o n s c h l o g s c h r o u b e  d e s  V e r g o s e r s  e i n e
Moto rd rehzoh l  von  1200  U /m in  e i nzu regu l i e ren .  Du rch  l ongsomes
Verd rehen  de r  Lee r l ou f l u f t s ch roube  w i rd  de r  CO-An te i l  im  Abqos
2 ,5 '  . '  3 , 5  Vo l . - o / s  e i nges te l l t .

A c h t u n g  I

Der gesetz l iche Höchstwert  von 4,5 Vol . -0/6 dorf  n icht  überschr i t ten
werden.

D ie  Ve rs te l l ung  de r  Lee r l ou f l u f t s ch roube  nu r  i n  den  f es tge leg ten
Grenzen  ( vg l .  Abschn i t t ' l . , , Techn i sche  Do ten " )  vo rnehmen .
Noch  de r  Lee r l ou fe i ns te l l ung  d i e  Lee r l ou fd rehzoh l  m i t  de r  Sch iebe r -
onsch logsch roube  noch  Bedo r f  so  e i ns te l l en ,  doß  s i ch  de r  Mo to r
ohne  Ge röusche  scho l t en  l öß t .

Elz 251

Beim Vergoser 30 N is t  d ie Leer loufe inste l lung pr inz ip ie l l  g le ich.
Jedoch muß die Wechselwirkung zwischen Leerloufgemischschroube
(LGS) und Umluftschroube (ULS) beochtet werden.

Ausgehend von der  Grunde ins te l lung

LGS etwo 2,5 Umdrehungen offen
ULS etwo 4 Umdrehungen offen

durch Verdrehen der LGS den CO-Antei l  im Abgos ebenfol ls ouf
2 ,5 . . .3 ,5Vo1. -0 /s  be i  1200U/min  e ins te l len .  Dobe i  s te ts  d ie  ULS
entsprechend nochstel len.

A c h t u n g  I

Die Leerloufdrehzohl des Motors dorf nicht durch Anheben des
Drosselschiebers geregelt werden. Zwischen Seilzug und dessen
Ste l l schroube muß e in  Sp ie l  von  e two 2  mm e inges te l l t  se in .  Domi t

Nenngröße (Schoft"
Dmr .  in  mm)

Tei I lostnodel-Form
(Loge der Kerben)

Anzsh l  der  Kerben

Anzoh l  der  Kenn-
ze ichnungsr i  I  len

Anzoh l  der  Kenn-
zei chnungsri I len

( d )

(o) -

(b)

(c) --

A 5

Beim Vergoserherstel ler wird die Leerloufgemischschroube (2C) mit
einem weißen Ploststopfen (21) verplombt. Für den Ersotztei lsektor
ge longen fo lgende P los ts top fen  zur  Aus l ie fe runq;
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ist  der Drosselschieber im Leerloufbetr ieb geschlossen. Die Leer-
loufdrehzohl wird durch Verstel len der ULS eingestel l t .

H ine indrehen der  ULS :  Leer lsu fdrehzoh l  ver r ingern
Herousdrehen der  ULS :  Leer lou fdrehzoh l  e rhöhen

Noch der  Leer lou fe ins te l lung  d ie  LGS p lombieren .

5.4. Ansougstutzen

Die  Aufgobe des  Ansougstu tzens  bes teh t  dor in ,  d ie  Loge des  Ver -
gosers  zu  f i x ie ren  und o ls  Verb indungsg l ied  zwischen Vergoser
und E in loßkono l  des  Zy l inders  zu  d ienen.  Er  w i rd  mi t  Se:hskont -
schrouben om Zy l inder  be fes t ig t .  Um d ie  Wörme des  Zy l inders  n ich t
ouf den Vergoser zu übertrogen, werden zwischen dem Ansrug-
s tu tzen und dem Zy l inder  e in  P los t f lonsch ( in  der  7 ,5  kW (10  PS)
BRD-Ausführung der  ETZ 150 mi t  Sougwei te  Q 16mn)  und zwe i
Dichtungen (vor und noch dem Flostf lonsch) beigelegt.

5.5. Fehlersuche qm Ansqugsystem

5.5.1, Abmogerung

Die  Erkennungsmerkmole  fü r  d ie  Abmogerung des  Kro f ts to f f -Lu f t -
Gemisches  s ind :

1 .  S torker  Abbrond der  E lek t roden der  Zündkerze .

2. An der Zündkerze sind Schmelzoerlen.

3 .  lm Bere ich  von Ho lb-  b is  Vo l lgos  w i rd  e ine  zu  n iedr ige  Le i -
stung vom Motor obgegeben.

4. Der Motor neigt zum Festgehen.

Feh ler  bzw.  Schöden,  d ie  zur  Abmogerung des  Gemisches  führen
und deren Behebung:

1. Luftf i l ter si tzt nicht einwondfrei im Zentr ierrond des Luftf i l ter-
gehöuses.
*  Lu f t f i l te r  ousbouen und w ieder  e inwondf re i  in  den Zent r ie r -

rond e in legen.

2 .  Lu f t f i l te r  wurde durch  unsochgemöße Behond lung beschöd ig t .
- Luftf i l ter durch neues ersetzen.

3 .  D ich tungen zwischen Lu f t f i l te rgehöuse und Ansouggeröusch-
dömpfer bzw. zwischen Luftf i l tergehöuse und Rohmen defekt.
-  D ich tungen erneuern  oder  Schroubverb indungen nochz iehen.

4. Dichtung zwischen Luftf i l tergehöuse und Verschlußdeckel fehlt
oder ist beschödigi.
-  D ich tung ergönzen oder  e rneuern ,

5. Anschlußstück zum Vergoser ist beschödigi bzw. porös oder es
s i tz t  n ich t  e inwondf re i  in  der  Bohrung des  Ansouggeröusch-
dö mpfergehöuses.
- Anschlußstück gegen ein neues oustouschen oder r icl-rten.

6. Ansougstutzen porös
-  Ansougstu tzen gegen e inen neuen ous touschen oder ,  wenn

mögl ich ,  mi t  Kuns thorz  obd ich ten .

7 .  l so l ie r f lonsch ger issen oder  porös ;  D ich tungen beschöd ig t .
-  Te i le  s ind  gegen neue ouszutouschen.

B. Zu geringe Kroftstoffzufuhr durch:

O verschmutzten Kroftstoffhohn,

O zusommengedrückte Gummidichtscheibe,

O verhörtete oder defekte Kroftstoff lei tung,

O verschmutztes Entlüftunosloch im Tonkdeckel.

-  Der  Kro f ts to f fhohn is t  ouszubouen und se ine  Te i le  s ind  e in -
ze ln  zu  söubern .

- Defekte oder verhörtete Kroftstoff lei tungen und die be-
schöd ig te  Gummid ich tung s ind  gegen neue ouszutousc l ren .

-  D ie  Bohrung im Tonkdecke l  i s t  m i t  Druck lu f t  ouszub losen.

Te i l los tnode l  höngt  zu  t ie f .
-  D ie  Te i l los tnode l  i s t  e ine  oder  mehrere  Kerben höher  zu

höngen,  b is  e in  normoles  Mischungsverhö l tn is  e r re ich t  i s t .

Der Schwimmer ist verbogen - dos Schwimmernodelventi l
wird nicht genügend geöffnet.
- Richtige Höhe des Kroftstoffspiegels im Schwimrnergehöuse

e ins te l len .

Schwimmernode l  höngt .
-  Schof t  der  Schwimmernode l  und d ie  Durchgongsbohrungen

des Vent i l körpers  po l ie ren ,

- Venti l  ouf eventuel l  vorhondene Fremdkörper untersuchen.

-  Schwimmernode l  und Düse gegen neue Te i le  ous touschen.

5.5.2. Uberfettung

Die Erkennungsmerkmole für die Uberfettung des Kroftstoff-Luft-

Gem isches si nd :

1. Motor lößt sich schwer storten.

2 ,  Motor le is tung s ink t  mi t  zunehmerrder  Erwörmung des  Motors .

3 .  Hoher  Verbrouch.

4 .  Ne igung zum , ,V ie r tok ten" ,

5. Zündkerze mit vorgeschriebenem Wörmewert verölt ,

6. Storke, sichtbore Rouchfqhne im betr iebswormen Zustond.

Fehler bzw. Schöden, die zur Uberfettung des Gemisches führen

und deren Behebung:

1. Trockenluftf i l ter ist überoltert (mehr ols 10 000 km Fohrstrecke)'
-  Lufi f i l ter gegen ein neues ouswechseln.

2. Trockenluftf i l ter noß.
Ursoche: Luftf i l tergehöuse undicht - Wossereinbruch.
- Luftf i l ter trocknen, bzw. vorzugsweise ouswechseln.

3 .  Te i l los tnode l  höngt  zu  hoch.
-  Te i l los tnode l  i s t  e ine  oder  mehrere  Kerben t ie fe r  zu  höngen,

b is  e in  normoles  Mischungsverhö l in is  e r re ich t  i s t '

4 .  Versch le iß  der  Node ldüse und Te i l los tnode l '
-  Be ide  Te i le  s ind  durch  neue zu  erse tzen '

5 .  Schwimmernode lvent i l  und ich t .
Ursochen : Venti l  verschmutzt, Schwinrmernodel ousgeschlogen.
-  Schwimmervent i l  söubern ;
-  neue Schwimmernode l  e inbouen.

6. Schwimmer ist verbogen - Schwimmernodelventi l  bleibt zu

weit offen.
- Richtige Höhe des Kroftstoffspiegels im Schwimmergehöuse

ein stel len.

7 .  Houp idüse zu  groß.
- Andere Houptdüse mit gleichem oufgedrucktem Moß ver-

wenden (Düsen mi t  g le ichem Nennmoß s ind  durch  d ie  To-
leronzen unterschiedl ich).

8. Dichtung om Storikolben ist beschödigt.

- Dichtung gegen eine neue ouswechseln.

9, Feder für Stortkolben hot eine zu geringe Vorsponnung'

-  Feder  gegen e ine  neue ous touschen.

10 .  Hü l le  des  Se i lzuges  fü r  S tor te in r ich tung is t  ohne Sp ie l ;  do '
durch konn der Stortkolben dos Stortmischungsrohr nicht ein'

wondf re i  obd ich ten .
-  Se i l zughü l le  ou f  e two 1  mm Sp ie l  e ins te l len ,

9 .

'10:

1 1 ,
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Frischöldosierung

Kroftstoff

Oktonzohl 88 ohne Ulbeimischunq

Motorschmierung

Morken-Zweitoktöl

Dos Ol ist im Olbehölter unter dem Ansouggeröuschdömpfer (Fos_
sungsvermögen etwo 1,3 l)  untergebrocht und wird über eine
Mikun i -O- lpumpe in  den Kurbe l roum gepumpt .

Betötigung der Pumpe

mit dem Gosdrehgrif f

Reichweite

mi t  e iner  O l fü l lung  je  noch Fohrwe ise
bis etwo 1600 km (EIZ 128 und ETZ 150)
bzw. 1300 km GfZZS1)

Inbetriebnohme

-  Olbehö l te r  fü l len .
-  Ent lü f tungsschroube e two 3 .  .  .4  Umdrehungen ö f fnen und ers t

donn wieder schl ießen, wenn blosenfrei Ol oustr i t t .
-  Etwo 2l Kroftstoff-Ol-Gemisch 50:l  in den Kroftstoffbehölter

fül len und eine Probefohrt von etwo 5 km durchführen.
- Pumpe einstel len.

Wortung und Pflege

Vor jeder Fohrt:

Kontrol le des O-lstondes im Olbehölter ( 'O-lstondsouge bzw. Mor_
kierung om unteren Tei l  des Verschlußstopfens).

Noch je 5000 km:
- Kontrol le des Betötigungssei lzuges ouf Verschleiß und de,r Ul_

leitungen ouf festen Sitz.
- Abschmieren des Betötigungssei lzuges.
- Einstel lung der Pumpe kontrol l ieren und bei Bedorf nochreou_

l ie ren .

Wenn die Morkierungen 3 sich nicht gegenüberstehen, donn sind
folgende Arbeitsgönge erforderl ich :
- Einstel lung der Leerloufdrehzohr kontroi l ieren, Foi ls erforderrich,

mit der Umluftschroube (ETZ25I) oder der Anschlogschroube
für Drosselschieber (ETZ 125 und ETZ 150) ouf 1200 U/min noch_
reg ul ieren.

- Mit dem Gosdrehgrif f  die Motordrehzohl ouf 1300 . .  ,  1500
U/min  e ins te l len .

- An der Stel lschroube (2) den Seilzug nochstel len, bis die Mor_
k ie rungen übere ins t immen.

Reporoturen

- Die Olpumpe ist nicht zur Reporotur vorgesehen. Erforderl ichen_
fo l l s  e ine  neue Pumpe e inbouen lossen.

- Die Befestigungsschrouben dürfen nur gleichmößig mit moxi_
mol 2,5 Nm (0,25 kpm) ongezogen werden, domit der Befesti-
gungsflonsch der Pumpe nicht verzogen wird.

- Vor der Inbetr iebnohme der neuen pumpe entlüften und die
Pumpe neu e ins te l len .

7. Motor EM l2ilIEO

Die im folgenden verwendete Abkürzung ,,SW,' bedeutet ,,Schlüs-
selweite" des erforderl ichen Werkzeuges.
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Bild 131. Wortung der Dosierpumpe (ETZ 125 und ETZ iE0)
( l )  En t lü f tungssöroube
(2)  Se i l zugs te l l schroube
(3)  Mork ie rung des  E ins te l lpunk tes

Bild 132. Wortung der Dosierpumpe lElZ 2S1l
(1 )  Ent lü f tungsschroube
(2)  Se i l zugs te l l schrqube
(3)  Mork ie rung des  E ins te l lpunr tes

7.1. Ausbou des Motors

Zweckmößig ist es, vor Beginn der Arbeiten die Botterie obzu_
k lemmen und ouszubouen,  S ie  konn wöhrend der  Montogeorbe i ten
gepflegt werden. Wird dos Motorrod in der Werkstott obgestel l t ,
s ind  d ie  be iden S icherungen (16A)  vom S icherungssocke l  un ter
der rechten Verkleidung zu entfernen.
Wöhrend der nochfolgenden Arbeiten konn dos Ol ous dem Ge-
tr ieberoum obloufen (Offnen der O-lobloßschrouben (1) und (2)).

A c h t u n g l  D i e  L e e r g o n g o r r e t i e r s c h r q u b e  ( 3 )  d i e n t  n i c h t  z u m
Oloblossen !

6.
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Bild 134. Ablossen des Schmiermittels ous Getriebe- und Kupplungsroum

lrlotorrod rechts

Auf  der  rech ten  Se i te  des  Motor rodes  beg innen d ie  Arbe i ten  mi i
dem Abbqu der  Auspuf fon loge:

(1) Uberwurfmutter om Zyl inder mit Hokenschlüssel,

(2) Auspuffholterung vorn om Motor (SW 17),

(3) Holtestrebe om Scholldömpfer hinten (SV/ 13) lösen und

(4) Lichtmoschinendeckel entfernen ( lnnensechskont 5W 5) und
Kupp lungsse i l zug  (1  im B i ld  136)  oushöngen.  Dozu d ie  Se i l -
zughü l le  in  P fe i l r i ch tung ous  dem Decke l  z iehen,  den Se i lzug
schwenken und ous  dem Hebe l  heben.

Nochdem d ie  Kobe l  (1 )  obgezogen wurden,  den Bürs tenho l te r  (2 )
obschrouben. Der Stotor konn noch dem Lösen der Befestigungs-

' ]
o. l

Bild f35. Motorrsd rechts

Bild 136. Kupplungsseilzug (11 cushöngen

7o

schrouben (3) obgenommen werden. Ein Ringschlüssel (SW 13) oder
Sti f tschlüssel SW5 dient zum Lösen der Befestigungsschroube des
Nockens oder der Gebereinheit.  Drehrichtung des Schlüssels ent-
gegen der Loufr ichtung des Motors. Der Nocken lößt sich donoch
durch leichtes Rütteln on der Befestigungsschrcube (Gewinde M 7)
o  bz iehen.

Bild t37. Ausbou des Stotors der Lichtmoschine

Be i  Mo to ren  m i t  e l ek t r on i sche r  Zündqn lage  konn  de r  S to to r  e r s t
noch  Abbqu  de r  Gebe re inhe i t  e i nsch l i eß l i ch  Ansch lußp lo t t e  ob -
genommen  we roen .

D ie  Abz iehsch roube  02 -MW 39 -4  (1 )  l ös t  den  Ro to r  vom Konus
de r  Ku rbe lwe l l e  (P re l l s ch log  m i t  de r  Hqnd  ou f  den  Knebe l  i n
Drehr ichtung des Motors) .

Fü r  den  Bos t l e r  genüg t  e i ne  Sechskon t sch roube  M  10X  100 .

Bild 138. Rolor der Lichtmoschine obdrücken

Den Verschluß der Sekundörkette mit Floch- oder Kombinotions-
zrnge vorn om Kettenrod der Antr iebswelle öffnen. Dqnoch die
Kettenschutzschlöuche mit der Kette vom Motor obnehmen.
Dos Oflnen der Kette konn unterbleiben, wenn dos Kettenrod
mi t  Ket te  vom Schof t rod  obgenommen wi rd  (vg l .  B i ld  140) .

Vergoserobbou

Der Vergoser wird erst obgebout, nochdem der Kroftstoffhohn ge-
schlossen und der Kroftstoffschlouch obgezogen wurden.

Reihenfolge des Vergoserobboues :

(1 )  Gummischu izkoppe hochz iehen und dorunter l iegende Stor t -
vergoserbetötigung (SW 14) herousschrouben ;

(2) Vergosergehöusekoppe obschrouben und mit Drosselschieber
herousz iehen:

(3) l( lemmverbindung Vergoser-Ansougrohr lösen (Schrouben-
dreher ) ;

(4) Klemmschroube (SW 10) der Ansougstutzenbefestigung lösen.



Den Vergoser vom Ansougstutzen om Zyl inder obziehen, noch l inks
herousschwenken und ous  dem Ansougrohr  (Gummi)  herousz iehen.
Anschl ießend die biegsome Welle für den Drehzohlmesserontr ieb
(5) obschrouben.

Bild t39. Vergoserobbou

Motorousbou

- Zwei Muttern (SW 13) (1) mit Federscheiben von den Stehbol-
zen des Zyl inderdeckels entfernen. Dobei den Motor unten ob-
stütze n.

- Zwei Befestigungsschrouben (2) des Motors on den Motor-
schuhen hinten herousschrouben (SW 13, Steckschlüssel).

- Den noch unten obgekippten Motor noch vorn herousziehen.

Bild 140. Motorousbou oder Wechseln des Zylinders

Zylinderwechsel

Der  Zy l inderdecke l ,  der  Zy l inder  und d ie  e los t i sche Motorou fhön-
gung können ebenfol ls . in der im Bild 140 gezeigten Montogestel-
lung gewechselt werden.
Für den Zyl inderwechsel ist dos elektr ische Signolhorn zu entfernen.
Gegebenenfol ls ist oußer der Motorbefestigung om Zyl inder ouch
die hintere obere Motorbefestigungsschroube zu lösen. Die Licht-
moschine konn om Motor verbleiben.

7,2, Motor zerlegen

7.2.1. Vorbereitungen

Die öußerl iche Reinigung des ousgebouten Motors holten wir für
selbstverstöndl ich, ehe er endgült ig zerlegt wird. Ebenso selbstver-
stöndl ich ist es, doß ol le Tei le so obgelegt oder untergebrocht
werden, doß nichts verlorengeht oder Schoden erleidet.

7.2.2. Abbou des Kupplungsdeckels

Fußscholthebel (1) noch dem Lockern der Klemmschroube mit Mut-
ter (SW 10) obnehmen. Die Kickstorterkurbel (2) wird noch dem
Lösen der Klemmschroube (5W 13) obgezogen.

Bild 141. Kupplungsdeckel obnehmen

Bei  Fohrzeugen mit  Oldosiereinr ichtung donsch den Abschlußdeckel

obnehmen  und  d i e  O lpumpe  demon t i e ren .

Noch dem Entfernen der 5 Befest igungsschrouben des Kupplungs-

deckels durch obwechselndes Klopfen vorn und hinten mit  Plost-
ode r  Gummihommer  den  Kupp lungsdecke l  obheben .

7.2.3. Kupplung und Primärtrieb ousbquen

Zunöchs t  d i e  S i che rungsb leche  (1 )  ou fb i egen  und  donoch  d i e  d re i
Sch rouben  (2 )  m i t  SW 10  en t l e rnen .  Ansch l i eßend  dos  gesomte
Lome l l enpoke t  ous  de r  Kupp lungs t romme l  nehmen .

Bild 142. Kupplung obbouen

Noch dem Einsetzen des Gegenholters (1) und des Klemmstückes
(2) die Mutter ouf der Kupplungswelle entsichern und lösen (Links-
gewinde, SW 19). Den Kupplungsmitnehmer (3) obnehmen.
Die Befestigungsschroube des Kettenritzels (4) mit SW 19 hciL
Rechtsgewinde.
Mit dem Abzieher 12MV 32-4 ist nun dos Kettenri tzel von der
Kurbelwelle zu lösen. Dobei muß der Abzieher fest mit dem Ritzel
verschroubt werden. Wöhrend des Abziehens bleibt dos Klemm-
stück zwischen den beiden Kettenrödern. Nochdem dos Ritzel vom
Konus gelöst ist,  den Abzieher obschrouben, dos Klemmstück ent-
fernen und beide Kettenröder mii  Kette obheben.
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7.2.4. Kickstqrter und Drehzqhlmesserqntrieb qusbquen

Die Kickstorterwelle geringfügig drehen, domit dos Segment nicht
mehr om Anschlog onl iegt und die Kickstqrterwelle mit Segment
und Feder obziehen.
Für dos Zerlegen des Motors ist es günstig, die Dichtkoppe l inks
(1) obzuschrouben. Vorher muß dos Zwischenrod (2) obgezogen
werden, Dos Zwischenrod wird von einem Sicherungsring 9 TGL
0-471 geholten. Zwischen Sicherungsring und Rod l iegt eine poß-
scheibe 9X0,5 TGL 10404 - St. Die Zwischenwetle (3) konn beim
Zerlegen des Motors im Gehöuse verbleiben. Muß sie ous on-
deren Gründen ousgebout werden, ist sie noch dem Entsichern
und Herousdrehen der Sechskontschroube (4) (SW8) gemeinsom
mit der Logerbuchse ous dem Gehöuse zu ziehen. Zum Schluß noch
die Leergongorret ierfeder (5) oushöngen und vom Kerbsti f t  qb-
nehmen.

Bild 145. Drehzqhlmesserqntrieb demontieren

t z

7.2.5. Abbou der Zyl indergruppe

Die Muttern (SW 13) mit Steckschlüssel von den Zyl inderstehbolzen
kreuzweise ol lmöhlich lösen, den Zyl inderdeckel und donoch den
Zylinder obziehen.

A c h t u n g l

Wird der Motor nicht zerlegt, ist die Offnung des Kurbelroumes
mit einem souberen Putztuch obzudecken!

Den Kolbenbolzen mit der Ausdrückvorrichtung (1) 22-50.010 her-
ousdrücken und den Kolben vom Pleuel obheben.

A c h t u n g  !

Dos Herousschlogen des Kolbenbolzens-schodet der Kurbelwelle
und zerstört dos ouf dem Kolbenbolzen sitzende Nodelloqer!

Bild '|46, Kolbenbolzen herousdrücten

7.2.6. Motor-Lichtmoschinenseite demontieren

- Leergongkontoktscholter, bei Stondordousführung Rohrsto,pfen,
herousd rehen,

- Vor dem Lösen der Mutter des Kettenrodes om Getriebe (SW27,
Rechtsgewinde!) dos Sicherungsblech oufbiegen und den Ge-
genholter (1) mit Kette onsetzen - Kupplungsdrucksti f t  herous-
gezogen.

- Kettenrod om Getriebe obziehen und die dorunter befindl iche
Dichtkoppe (4) obschrouben.

- Dichtkoppe für Kurbelwellenlogerung (5) obschrouben, mit
Dichtung herunternehmen und Ausgleichscheiben herousneh-

- Scheibenfeder 4 { 5 TGL 9499 für die Rotororret ierung ouf der
Ku rbelwel le entfernen.

Bild t43, Kupplungsmitnehmer ousbouen

Eild 144, Kettenritzel obziehen

n n ",:1:

Bild lil7. Kettenrod om Getriebe obbouen



-  Gehöusebe fes t i gungssch rouben  (11  S tück )  m i t  Sch roubend rehe r

l ösen  r - r nd  ous  dem Gehöuse  he ro r . r snehmen .
-  Knebe l  c l e i  Mo to r c r r .Mo r r i oc i evo r ' r i c l r t un r . i  ö l l i r c r r .

7.2.7. Trennen der beiden Gehöusehölften

Die Montogebrücke 22-50.430 wird mit zwei Schrouben M 5 (1)
und einer Schroube M 6 (2) ouf die rechte Gehöusehölfte ge-
schroubt. Donoch die Leergongorret ierschroube (3 im Bild 134)
hero  usd  rehen.
Mi t  dem Kupp lungsobz ieher  (3 )  werden d ie  Gehöusehö l f ten  durch
g le ichmößiges  Drehen der  Drucksp inde l  und le ich te  Sch löge mi t
e inem Gummihommer  gegen d ie  Aufnohmestücke fü r  d ie  Ket ten-
sclrutzschlöuche (4) getrennt.

A c h t u n g  I

Dos Verwenclen onderer Hil fsmittel,  wie Schroubendreher, Meißel
usw. ,  führ t  zur  Zers tö rung des  Gehöuses !

Rechte  Gehöusehö l f te  obheben und l inke  Gehöusehö l f te  in  der
Motoren-MontcAevor r ich tung fes tsponnen.

7.2.8. Ausbou der Schqltung und des Getriebes

Die  Scho i ts te l lung  e le r  Get r ieberöder  i s t  fü r  d ie  Demontoge un=
wesent l i ch .  Schof t rod  (1 )  und Node l loger  (2 )  verb le iben meis t  in
der rechten Gehöusehölfte. Wenn nicht, sind sie obzunehmen.
Nochstehend der weitere Ablouf :

-  Führungsbo lzen (3 )  fü r  Scho l tgobe l  herousz iehen.
- Abwechselnd die Scholtröder mit den Scholtgobeln von Vor-

ge lege-  und Kupp lungswel le  obnehmen.
D ie  Scho l tgobe ln  dozu se i t l i ch  ous  den Nuten  der  Scho l two lze
(4) drehen.

*  Kupp lungs-  und Vorge legewel le  von der  Kupp lungsse i te  her
o  ussch logen.

A c h t u n g  I

Zum Schutz  der  Wel lenenden A lumin iumdorn  verwenden.
- Scholtwolze (4) und Scholtwelle (5) gemeinscm cus dem Ge-

höuse z iehen.
-  Trennsche ibe  (6 )  ous  Gummi  ous  der  O l fonqtosche des  Oe-

höuses  nehmen.

11 12

$-

Bild !49. Gelriebmusbou

5
I-v rA'YJ)J

Sch o ltwo lze
lsolierscheibe für Leergongonzeigescholter
Kontokt (Senkkerbnogel 3 X5 IGL0-1477-4.6) für Leergongonzeige
Scho l tgobe l  011 fü r  1 .  und 2 .  Gong
Scho l tgobe l  013 fü r  3 .  Gong
Scho l tgobe l  015 fü r  4 .  und 5 .  Gong
Führungsbo lzen f  ü r  Scho l tgobe ln

5
t-\\,

6

Ä

Bild 150, Aufbou der Scholtung

(1) Arretierhebel
(2) Scholtwelle mii ScholistücK
(3) 5iöerungsscheibe 9 TGL 0-6799
(4) Rückholfeder für Scholtwelle
(4o)  Sche ibe  Q 20 X A 12 ,6  X o ,9
(5) Sicherungsscheiben 7 TGL 0-6799
(6) Drehfeder für Scholtf inger
(7)  Scho l t f inger

10 RH ETZ 125, ETZ 150 u, ETZ 251

(8)
(e)

(10)
( 1 1 )
(12'
(1 3)
(1 4)

Eild 148. Trennen des Gehöuses

I
Ie

73



7,2.9. Schqltwellererlegen

Der Arret ierhebel (1) konn ohne weiteres von der Scholtwelle (2)
gezogen werden. Zur Demontoge von Rückholfeder (4) und Schalt-
f inger (7) sind die Sicherungsscheiben (3) bzw. (5) mit einem
Schroubendreher  ous  ih ren  Nuten  zu  drücken,  d ie  Sche ibe  (4o)  i s t
zu entfernen,

7,2.10. Herousdrücken der Kurbelwelle

Die Kurbelwelle lößt sich ouch bei eingeboutem Getriebe herous-
d rücken .

- Die Montogebrücke (1) 22-50.430 mit eingesetzter Abziehhülse
(2)  ou f  der  Kupp lungsse i te  der  l inken Gehöusehö l f te  mi t  den
Befestigungsschrouben M 5 (3) befestigen.

- Kurbelwelle mit der Drucl<spindel (4) der Abziehhülse durch
Rechtsdrehung herousdrücken;  dobe i  hö l t  d ie  rech te  f re ie  Hond
d ie  Kurbe lwe l le  von un ten  und sorg t  do für ,  doß d ie  Wel le  noch
dem Verlossen des Logersitzes nicht herunterföl l t .

7 .2 .11 .  Logerousbou

Beide  Gehöusehö l f ten  so l l ten  vor  dem Ausbou der  Kuge l loger  e r -
h i tz t  werden,  domi t  ke ine  Beschöd igungen der  Logers i tze  im Ge_
höuse ouftreten.
Dos Heroussch logen der  Kuge l loger  e r fo lg t  m i t  dem Sch logdorn
11 MW 7-4  bzw.  onderen gee igneten  Dornen.

Linke Gehöusehölfte:

Auf der Kupplungsseite die Sprengringe der Loger 6201 und 6202
entfernen und die Loger vom Getrieberoum ous herousschlogen,
Die Loger 6204 der Kurbelwellenlogerung l inks von oußen zum
Kurbelwellenroum herousschlogen (die Dichtkoppe wurde bereits
noch der Demontoge des Primörtr iebes entfernt).

Rechte Gehöusehöll te:

Dos l i ch tmosch inense i t ige  Kurbe lwe l len loger  6304 konn mi t  dem
Sch logdorn  12MW 31-4  und dos  Schof t rod loger  6204 mi t  dem
Schf ogdorn 11 MVI 7-4 in Richtung Gehöuseinneres herousqe_
schlogen werden.
Die Logerbuchse für dos Nodelloger der Vorgelegewelle wird ous
der mindestens 100'C heißen rechten Gehöusehölfte geprel l t ,  in_
dem s ie  ou f  e ine  gee ignete  ebene Unter loge,  z ,B .  e ine  soubere
Hortholzplotte, cufgestoßen wird.

t 4

7"2.12. Abziehen der Loger von der Kurbelwelle

Mi t  dem Kuge l logerobz ieher  22-50 ,43 ' l  (1 )  werden d ie  Kurbe l -
we l lenhoupt loger  von der  Kurbe lwe l le  obgedrück t  fo l l s  s ie  be i  der
Demontoge ou f  dem Kurbe lwe l lenzopf  s teckenb le iben.  Dobe i
werden die beiden Hölften des Werkzeuges zwischen Loger und
Hubsche ibe  der  Kurbe lwe l le  ongesetz t ,  im Schroubs tock  zusom-
mengedrück t  und mi t  2  Schrouben M S X 100 (2 )  vorgesponnt .
Durch  dos  E inschrouben von 2  we i te ren  Schrouben mi t  gehör te tem
Zopfen om Anfong des  Gewindes  (3 )  werden d ie  Loger  von der
Kurbe lwe l le  obgezogen.
Für  d ie  Loger  6204 ( l inke  Se i te )  den Zwischenr ing  (4 )  mi t  der  Be-
stel lnurnmer 22-50.432 und für dos Loger 6304 (rechte Seite)
den Ring 22-50.434 einsetzen.

Bild 152. Abziehen der Kugelloger von der Kurbelwelle

7.9. Reinigung ol ler Motorentei le

Vor der Verschleißuntersuchung der Motorontei le werden diese
e iner  g ründ l ichen Re in igung un terzogen.  Welche E inr ich tungen oder
Methoden ongewendet  werden,  hc ing t  von  den vorhondenen Mög-
l ichkeiten ob.
Als Resultot müssen jedoch immer einwondfrei soubere, nicht korro-
d ie r te  Te i le  fü r  d ie  we i te re  Behond lung zur  Ver fügung s iehen,
Besonders  ou f  den f re ien  Durchgong der  O lkonä le  fü r  d ie  Kurbe i -
wellenhouptloger in beiden Gehciusehölften qchten. Zur Sicher-
he i t  d ie  O lkonö le  ( ' i )  m i t  Droht  durchs toßen.
lm Zyl inder werden eventuel l  verkokte Stel len des Auspuffkcnoles
und der  Ubers t römkonö le  gesöuber t .  Den Brennroum im Zy l inder -
decke l  und den Ko lbenboden mi t  Schober  und Drohtbürs te  von Ol -
koh le  be f re ien .  Be ide  Ober f löchen müssen noch dem Re in igen ohne
Rie fen  und meto l l i sch  b lonk  se in .
Zur  Re in igung der  Ko lbenr ingnu ien  des  Ko lbens  s ind  im Abschn i t t
7.4.6. Hinweise entholten.

Bild 153. Kontrolle der Olkonöle im Gehöuse

(1)  O lkono l

Bild 15t. Kurbelwelle herousdrüdren



7.4. Verschleißuntersuchungen

7.4 .1 .  Kupp lungundKupp lungsbetä t igung

Verschleißstellen r
-  A u ß e n l o m e l l e  ( R e i b s c h e i b e )

VerschleiB tr i t t  verstörkt bei unkorrekter Kupplungseinstel lung
ouf  (ke in  Kupp lungssp ie l  oder  zu  longes  Sch le i fen lossen der
K u p p l u n g ) .
lm Extremfol l  verbrennt dos Moteriol.
Wenn d ie  Kupp lung n ich t  mehr  nochgeste l l t  werden konn und
d iese  be i  der  Besch leun igung des  Motors  ru tsch t ,  s ind  neue
Lomel len  e inzubquen,
Neue Lomel len  s ind  3 ,4  *  0 ,1  mm d ick .
Verschleißwert: -  0,2 mm

-  I n n e n l o m e l l e

S ie  s ind  ouszuwechse ln ,  wenn s ie  durch  Kupp lungsru tschen zu
he iß  geworden oder  verzogen s ind .  Dobe i  beochten ,  doß d ie
Lqmel len  be i  der  Hers te l lung  normolgeg lüh t  werden,  o lso  im
Neuzustond n ich t  metq l l i sch  b lonk  s ind .
D icke  im Neuzus tond:  t ,S1$ ' !6  mm,
Plonobweichung der  F löche mox.  0 ,2  mm,  bezogen qu f  75  mm
Dmr.

-  T e l l e r f  e d e r

D iese konn in  ih re r  Federwi rkung noch lossen,  d .  h .  s ie  se tz t
s  i ch .
In  k rossen Fö l len  ru tsch t  d ie  Kupp lung,  ouch wenn o l le  onderen
Boute i le  und d ie  E ins te l lung  in  Ordnung s ind .
Do die nochgelossene Federwirkung nur durch Kroft-Federweg-
Messungen nochweisbor ist,  wos in der Werkstott nicht ohne
weiteres ousgeführt werden konn, sol l te durch Neuousgleichen
und/oder  e ine  neue Feder  Abh i l fe  geschof fen  werden.

-  K u p p l u n g s t r o m m e l ,  K i c k s t q r t e r r o d

An der  komple t ten  Kupp lungs t rommel  überprü fen :

(A)  ob  s ich  d ie  Mi tnehmer  der  Re ibbe logsche iben in  der  Kupp-
lungs t rommel  e ingesch logen hoben.
K le ine  Ver t ie fungen werden mi t  e iner  Sch l i ch t fe i le  ousge-
g l i chen.  Be i  t ie fe ren  Drucks te l len  muß dos  Te i l  e rneuer t
werden,  we i l  d ie  Kupp lung in  d iesem Zustond n ich t  mehr
e inwondf re i  t rennt .

(B)  ob  d ie  Konten  der  Fens ter  im Mi tnehmer  und der  dor t  e in -
greifenden Klouen des Kickstorterrodes stork obgenutzt
(obgerundet )  s ind ,  Be i  s to rkem Versch le iß  ouswechse ln ,
sonst rutscht der Kickstorter durch.

-  I n n e r e r  M i t n e h m e r

Am inneren Mi tnehmer  i s t  zu  überprü fen ,  ob  d ie  Innenverzoh-
nung noch , ,k lopper f re i "  ou f  dem Pro i i l  der  Kupp lungswel le
s i tzt.

Bild 154. Verschleiß on der Kupplungstrommel

1 0 '

Eben sicht- oder fühlbore Eindrücke durch die Kupplungs-
(Stoh l - )  Lomel len  im Nutpro f i l  des  Mi tnehmers  s ind  unbedenk-
l i ch .
Be i  Ver t ie fungen über  0 ,1  mm muß der  innere  Mi tnehmer  e r -
neuert werden,

Bild 155. Innerer Kupplungsmitnehmer

7.4.2. Primärtr ieb

Kettenrod ouf der Kurbelwelle, Hülsenkette und Kupplungsketten-
rod ouf Verschleiß untersuchen. Dozu diese Tei le provisorisch ouf-
stecken.
Bei senkrecht stehendem Motor dorf - wenn ein Kettenstrong ge-
s t reck t  i s t  -  der  ondere  n ich t  mehr  o ls  mox.  8 . ' .10  mm durch-
höngen.  Be i  zu  großem Ket tendurchhong, ,pe i tsch t "  d iese ,  s te ig t  do-
be i  ou f  d ie  Zöhne ou f  und re iß t  eventue l l .

Bild 156, Primörontrieb überprülen

7.4.3. Kid<stqrter

Am K i cks tq r t e r segmen t  d i e  on lou fenden  Zöhne  ou f  Ve rsch le iß  un -

ters uche n.

Dos Kickstor tersegment muß spie l f  re i  quf  der Kickstor terwel le

si tzen,

Die Enden der Kickstor ter feder dürfen keine Anr isse hoben. Die

H inwe i se  zum B i l d  154  beoch ten !

7.4.4. Zohnröder, Wellen und Scholtgobeln

Die Hinterschneidungen der  Klsuen on den Schol t rödern (beider-
se i ts )  und den Gegenzohnrödern  s ind  in  e inem Winke l  von  o :3o
o ngebrocht.
lm e ingeros te ten  Zus tond (Gong e inge leg t )  en ts teh t  durch  d ie
Ke i lw i rkung der  H in te rschne idungen e ine  Kro f t  m i t  der  Aufgobe,
Scholt- und Zohnrod (Losrod) ineinonder zu holten
Nicht nur der Scholtorret ierhebel (Bi ld 150) hölt  die einzelnen
Gönge im eingerosteten Zustond, sondern ouch die Keilwirkung
der Hinterschneidungen trögt mit dozu bei"
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Sind d ie  K louen der  Scho l t röder  s to rk  obgenutz t ,  w i rd  d ie  t rogende
Flöche k le iner  und es  kommt  zum Herousspr ingen der  Gönge.
D ie  Scho l tgobe ln  s ind  ou f  Wink l igke i t  zu  überprü fen ,  s ie  müssen
zum Führungsbo lzen der  Scho l tgobe ln  genou im rech ten  Winke l
(90') stehen, Geringfügig verzogene Scholtgobeln können vorsichtig
kolt nochgerichtet werden,

Bild 157. Söoltklouen und Führungsnuten

o)  Ke i lw inke l  3 '

b) Führungsnutbrdite 3,5 (3,2 ob August 1986)

r : : : , : . ' ; i : : i : i i l

+  0 , l B  m m
* 0-10  mm

Bild 158. Scholtgqbel und Führungsstift '

b) Scholtgobelbreite 3,5 (3,2 ob Ausust 1986) 
- 

3;3'3 fn

Eine nicht im rechten Winkel stehende Scholtgobe! löuft stöndig
om Sclroltrod on und wird ebenso wie dos Scholtrod blou onloufen,
Domit geht die Einsotzhörte verloren und beide Tei le werden noch
kurzer Loufstrecke unbrouchbor, sie müssen ousgewechselt werden.
Zur einwondfreien Kontrol le des Getriebesotzes ist es erforderl ich,
o l le  E inze l te i le  g ründ l ich  zu  re in igen,  domi t  eventue l l  b lou  onge_
lou fene Te i le  e rkonnt  werden können.
D ie  Kupp lungswel le  i s t  ou f  soubere  

'O lbohrungen 
zu  un tersuchen.

B lou  onge lou fene Zqhnröder ,  Wel len  und Scho l tgobe ln  s ind  grund-
sö tz l i ch  ouszuwechse ln .  Dos  g i l t  ouch,  wenn S icherungsr ingnuten
der  Get r iebewel len  ousgesch logen s ind ,  d ie  Ke i lp ro f i le  der  Wel len
und Scholtröder übermößig eingeloufen sind und die Breite (b)
der Führungsringnuten der Scholtröder bzw. die Breite (b) der
Scholtgobeln (vgl.  Bi lder 157 und ' l58) storkem Verschleiß unter-
l iegen.
Die Getr iebewellen dürfen nichi mehr ols 0,0S mm Rodiolschloq
ho ben.
Wei te rh in  muß be i  den Zohnrödern  fü r  den l .  Gong,  den 2 .  Gong
und beim Schoftrod ouf guten Zustqnd der Scholtkonten sowie
eventuel le Anrisse der Scholtfenster geochtet werden. Die Loger_
buchse im Schoftrod dorf keinen obnormolen Verschleiß hoben.

7.4.5. Sdrcltung (Bi ld 150)

Scholtwolze (B)

An der Scholtwolze tr i t t  koum Verschleiß ouf. Wichtig ist,  doß die
Mitnehmersti f te fest in ihren Bohrungen sitzen, Gleiches gi l t  für
den Kontok t  (10) .  Der  Senkkerbnoge l  dor f  ke ines fo l l s  zu  we i t  e in -
geschlogen werden, do sonst die lsol ierscheibe zerstört wird.
Ab Motor-Nr. 3520752 (EM 125) und Motor-Nr.3106725 (EM 150)
werden die Mitnehmersti f te nicht mehr verstemmt, sondern durch
eine Scheibe und einen Sprengring I X 0,S oxiol gesichert,

Scholtwelle (2)

Versch le ißgefc ih rde t  i s t  vor  o l lem d ie  Kerbverzohnung fü r  d ie  Fuß-
scho l thebe lbe fes t igung,  wenn d ie  K lemmschroube n ich t  fes t  genug
ongezogen wor. Die Sicherungsscheiben (3) müssen fest in ihren
Nuten s i tzen .  Dos  g i l t  ouch fü r  d ie  S icherungssche iben (5 )  ou f
dem Scholtf inger.
Am Scholtf inger (7) und om Arret ierhebel (1) ist ouf den Verschleiß
on den Wi rkkonten  zu  och ten . , ,Runde"  Ecken führen  zu  Scho l t -
feh le rn .  Auch d ie  Schweißverb indung zwischen Bo lzen und B lech
des Scholtf ingers muß quf ihren Zustond untersucht werden. Der
Schcltf inger dorf in der Bohrung des Scholtstückes der Scholtwelle
ke in  übermößiges  Sp ie l  hoben.
Defek te  Te i le  s ind  ouszutouschen.

7.4.6. Zyl inder und Kolben

Sol l te  s ich  om Motor  e ine  Le is tungsminderung bemerkbor  mochen,
we lche n ich t  ou f  fo lsche Zünde ins te l lung ,  Vergosere ins te l lung ,  un-
dichte Wellendichtr inge oder verstopfte Auspuffonloge (Stoudruck
zu hoch) zurückzuführen ist und der ousgeboute Kolben ist unter-
ho lb  der  Ko lbenr ingpor t ie  om gesomten Ko lbenhemd , ,schworz" ,
so  müssen Ko lben und Zy l inder  ousgewechse l t  werden,  do  der
Kompress ions-  und Verbrennungsdruck  on  der  Louf f löche der  Ko l -
benr inge und der  Zy l inderwondung durchsch lög t .
Der  Zy l inder  ho t  in  d iesem Fo l le  in  der  Loufbuchse (Kono lzone)
e ine  s to rke  Ausorbe i tung (Aufbouchung)  und un terho lb  der  Ober -
konte  der  Loufbuchse e inen spürboren Ansotz .
Dos o l le in ige  Auswechse ln  der  versch l i ssenen Ko lbenr inqe is t
zwecklos.

Messen von Kolben und Zyl inder

lm Neuzus tond von Ko lben und Zy l inder  be t rög t  dos  E inbousp ie l
zwischen Zyl inderloufbuchse und Kolben 0,03 mm.
Die Verschleißgrenze l iegt bei etwcr 0,1 mm. Donn muß ein neuer
oder  e in  Aus touschzy l inder  ou fgebout  werden,  do  d ie  Geröusche
mi t  s te igendem E inbousp ie l  ons te igen (besonders  be i  Goswechse l
und be i  unbe los te tem Motor ) .
Dos  Nennmoß des  Ko lbens  w i rd  e two 12  mm oberhq lb  der  Ko lben-
unterkonte  gemessen.  Nur  e in  neuer  Ko lben konn be i  e iner  Kor r -
t ro l lmessung,  un ter  Beochtung der  Meßvorschr i f ten ,  dos  ou fge-
sch logene Nennmoß er re ichen.  E in  bere i ts  ge lou fener  Ko lben is t
verf ormt.
Der  Zy l inder  i s t  m i t  e inem Innenmeßgerö t  im un teren  und oberen
Dr i t te l  der  Loufbuchse zu  messen.  Ohne Meßgerö t  konn der  Ver -
sclr leiß on der entstsndenen Konte (Absotz), eiwo 7 mm urrterholb
der Oberkonte der Zyl inderloufbuchse, erkonnt werden.

Beseit igung eines leichten Kolbenklemmers

ls t  es  zu  e inem Ko lbenk lemmer  gekommen,  so  konn be i  e inem le ich_
ten Fol l  der Kolben durch Nochorbeiten der Klemmstel len mit
einem in Kroftstoff-Ol-Gemisch getouchten Korundsiein wieder
brouchbor  gemocht  werden.
Le ich te  K lemmste l len  im Zy l inder  durch  ongepreßte  A lumin ium_
rückstönde (vom Kolben verursocht) sind mit feinem Schleifpopier
(etwo 400er Körnung) vorsichtig nochzuorbeiten, Dos Nochorbeiten
der  K lemmste l len  om Ko lben und im Zy l inder  nur  in  Löngsr ich tung
durchfü hren.

A c h t u n g  !

Es  ho t  ke inen Zweck ,  noch e inem Ko lbenk lemmer  nur  d ie  K lemm-
stel len zu beseit igen und nicht die Ursoche, welche zum Klemmen
führ te ,  zu  erkennen und obzus te l len .

E in ige  Be isp ie le  fü r  mög l iche  Ursochen:

- Olmongel (es wurde kein Krofistoff-O-l-Gemisch, sondern nur
Kroftstoff  getonkt, bzw. der Olbehci l ter der Oldosiereinrichtuno
wor  leer ) ,



Krof ts to f fmonge l  und demzufo lge  ouch 
'O lmonge l  

durch  unge-
nügenden Nochlouf vom Kroftstoffbehölter zum Vergoser. Be-
lüftungsbohrung im Deckel des Kroftstoffbehölters nicht frei.
Kroftstoff i l terhohn verstopft oder Holteschrquben om Knebel zu
fest ongezogen (Knebel muß leichtgöngig sein).
Vergosergrundeinstel lung unzulössig veröndert.
Zündeinstel lung folsch, dodurch Uberhitzung des Motors.
Auspuffonloge durch Fremdeingrif f  veröndert,  Stoudruck st immt
n icht.
Luftf i l teronloge defekt.
Motor  sougt  fo lsche Lu f t  (Abmogerung im oberen Drehzoh l -
bere ich) .

Kolbenringe

Vor der Weiterverwendung gebrouchter Kolben ist den Kolbenringerr
und den R ingnuten  im Ko lben e in ige  Aufmerksomke i t  zu  schenken.
Durch zu viel oder ungeeignetes Ol im Kroftstoff  (Zweitoktmischung)
festgebronnte Kolbenringe werden vorsichtig vom Kolben entfernt,
s ie  dür fen  dobe i  n ich t  überdehnt  werden,  desho lb  e ine  Ko lbenr ing-
zonge oder  d re i  dünne B lechs t re i fen  o ls  H i l f smi t te l  verwenden
(B i ld  1s9) .
D ie  om Innendurchmesser  des  Ko lbenr inges  ho f tende Olkoh le
wi rd  en t fe rn t  und d ie  R ingnuten  im Ko lben s ind  mi t  e inem q l ten ,

gebrochenen Ko lbenr ing  g le ichen Typs  vors ich t ig  zu  re in igen.
Noch d iesem Arbe i tsvorgong müssen d ie  Ko lbenr inge in  den R ing-
nuten  f re i  beweg l ich  se in .
D ie  Ko lbenr inge dür fen  n ich t  verwechse l t ,  d .  h . ,  s ie  müssen in  d ie
Ringnut  e ingesetz t  werden,  ous  der  s ie  herousgenommen wurden,

t,;..1:;' 
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Bi ld  159.  Ko lbcnr inge obnehmen

B r e i t e  d e r  R i n g n u t e n

Oberer Ring 2,06+0,02 mm
Unterer Ring 2,04+0,02 mm
Verschleißwert 2,10 mm

D i c k e  d e r  K o l b e n r i n g e

Al le  Ko lbenr inse  2 ,00-3 '319 mm

Verschleißwert 1,90 mm

Bild 161. Ringstoß messen

Bevor die Kolbenringe wieder ouf den Kolben oufgesetzt werden'

ist noch der Verschleißzustond ihres Außendurchmessers zu über-

prü fen .  Dozu w i rd  der  Ko lbenr ing  b is  e two 10mm unterho lb  der

Oberkonte des Zyl inders in die Zyl inderlsufbuchse eingesetzt und

der Ringstoß gemessen. lm Neuzustond der Kolbenringe sol l  der

Ringstoß 0,2 mm betrogen.
Be i  mehr  o ls  1 ,6  mm Rings toß s ind  Ko lben und Zy l inder  unbrouch-

bor ,
Sitzen die Arret ierst i f te im Kolben locker (Stirnseiten der Sti f te

blonk), oder fehlen diese, ist ebenfol ls ein neuer Kolben mit Zy-

l i  nder (evt l ,  ousgeschl i f fen) ou{zubouen.

A c h t u n g  !

Die Konten der Konolfenster müssen ongefost sein. Andernfol ls

gibt es störende Geröusche bei unbelostetem Motor'  Desholb die

Konolfenster neugeschli f fener Zyl inder leicht onfosen'

7.4.7. Zylinderded<el

So l l te  der  Zy l inderdecke l  e inmol  und ich t  se in ,  wos  on  den oberen

verölten Rippen des Zyl inders zu erkennen ist,  donn konn der Zy-

l inderdeckel ouf einer Tuschierplotte mit untergelegtem feinem

Schleif leinen (400er Körnung) durch kreisende Bewegungen in ge-

r ingerem Umfong nochgeorbe i te t  werden,  fo l l s  ke in  neuer  Zy l inder -

deckel zur Verfügung steht.
Bei einem undichten Zvl inderdeckel ist dos zusötzl iche Unterlegen

einer weiteren Aluminium-Ausgleichscheibe folsch' Es führt nicht

zum Erfolg, dos Verdichtungsverhöltnis wird domit veröndert,  wos

wiederum zur  Le is tungsminderung führ t .

A c h t u n g l

Be i  der  Demontoge und Montoge des  Zy l inderdecke ls  i s t  unbe-

d ing t  dorou f  zu  och ten ,  doß d ie  Befes t igungsmut te rn  g le ichmößig

und über  Kreuz  ge lös t  und ongezogen werden.

Bei Nichtbeochtung dieses Hinweises verspcnnt sich der Zyl inder-

deckel und wird undicht.

7.4.8. Kurbelwelle

Eine Sichtkontrol le entscheidet, ob die Dichtr ingbunde (1) zu siork

eingeloufen sind, dos Gewinde der Befestigung des Kettenrodes
ouf der Kurbelwelle (2), die Logersitze (3) und dos Gewinde für

Bild 160, Ringnulen reinigen
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die Ankerholteschroube (4) sowie die Konen (5) noch einwandfrei
s i  nd .
Wenn möglicherweise festgestel l te Möngel nicht durch Nochorbeit
beseit igt werden können, ist eine neue oder reqenerierte Kurbel-
we l le  e inzubouen.

Bild l62i Kurbelwelle

r, ;;*|ri j:-: jia:::i$::üi;: j: ::t;:

Bild 163, Kontrollmoße der Kurbelwelle

Versch iedene Funkt ionsmoße zur  Kont ro l le  des  Versch le ißzus tondes
geloufener Kurbelwellen oder der Kontrol le ouf Tronsportschöden
neuer  bzw.  regener ie r te r  Kurbe lwe l len  können mi t  H i l fe  e iner  Meß-
uhr geprüft werden, Dozu ist die Kurbelwelle zwischen den Spitzen
e ines  Rund lou fprü fgerö tes  oder  e iner  Drehmosch ine  e inzusponnen
(B i ld  163) .

Es  werden gemessen:

Rundloufobweichung a :0,02 mm (Logersitze)
Rod io lsp ie l  P leue l loger  b :0 ,02 .  ,  ,  0 ,035 mm

Verschleißwert 0,05 mm
Axiolspiel Pleuel loger c: O,21 . ,  .  0,523 mm

Verschleißwert 1,0 mm

Den Zus tond der  Logerung im k le inen P leue louge konn mon mi t
den übl ichen Werkstotteinrichtungen nur subjektiv beurtei len. Der
Kolbenbolzen muß bei einer neuen Poorung im Pleuel spielfrei
sein und sich mit eben fühlborem Widerstond, ohne zu klemmen,
drehen lossen.  E inge lou fene oder  b lou  ongetou fene Ko lbenbo lzen
s ind  unbrouchbsr  und müssen ousqewechse l t  werqen,

7,4,9. Gehöuse und Dichtungen

Die Untersuchung erstreckt sich in erster Linie ouf den Zustond der
Gehöusedichtf löchen, Sind diese beschödigt, konn mon sie in leich-
ten Föl len, wie im Abschnitt .7.4.6. om Beispiel des Zyl inderdeckels
beschrieben wird, ouf einer Tuschierplotte mit untergelegtem fei-
nem Schleif leinen nochorbeiten.
Weiter muß om Gehöuse überprüft werden, ob die Logersitze und
die Nuten der Sicherungsringe noch einwondfrei sind.

7B

Logersitze sind unbrouchbor, wenn sich die Loger von Hond in
dos k o I t  e Gehöuse bzw. ouf den Logersitz der Wellen (Loger-
innenr inge ko  l t )  sch ieben lossen.
Alte Popierdichtungen sind grundsötzl ich ouszuwechseln.
Die Wellendichtr inge sind ouf Einrisse der Dichtl ippe, deren Ver-
sch le iß  (Abf lochung)  und Sponnung;  ou f  dos  Vorhondense in  der
Feder in der für sie bestimmten Nut und die Güte der Verbindung
beider Federenden zu untersuchen. Es ist besser, einen Wellen-
dichtr ing vorzeit ig ouszutouschen, ols einen Monot spöter den Mo-
tor wegen dieses relot iv bi l l igen Tei les nochmols zu demontieren.
Zu verwendende Wellendichtr inqe :

l i n  k s rechts

Kurbelwelle
Kupplungswelle (Schoftrod)

D 2 0 X 3 0 X 7  D 2 0 X 3 0 X 7
D 2 5 X 3 s X 7

Sch l ieß l i ch  müssen d ie  O lkonö le  von der  O lsommel r inne im Ge-
tr ieberoum zu den Kurbelwellenlogern freien Durchgong hoben.

7.4.10. Rodiolr i l lenlqger für Kurbelwelle und Getriebe

Defekte Kurbelwellenhouptloger erkennt mon bereits om Motoren-
geröusch und on der Unmöglichkeit,  den Unterbrecherobstond ge-
nou einstel len zu können.
Der Zustond der Louff löchen und Kugeln konn bei Logern mit
Kunststoffköfig noch dem Auseinonderdrücken festgestel l i  werden.
Verschl issene Loger zeichnen sich durch Pitt ingbi loung ous.
Auch bei den Logern gi l t  der Grundsotz, doß noch löngerer Le-
bensdouer  des  Motors  (Genero lüberho lung)  o l le  Loger  durch  neue
ersetzt werden.

Fo lgende Loger  s ind  zu  verwenden:

l i n  k s rechts

Kurbe lwe l le 2 X 6 2 0 4 T N  U C 4 6
( im Rod io lsp ie l
ou fe inonder
obgest immt

6202Kupp lungswel le Gle i t loger
(im Schoftrod)
6204 (ouf dem
Schoftrod)

Node lkö f ig
K 1 5 X l e X 1 3

Vorgelegewel le

7.5. Montoge des Motors

7.5,1. Auswohl der benötigten Ersqtztei le

Sömtl iche Tei le des Motors sind gereinigt.  Defekte Tei le wurden
bereits ousgesondert und durch neue ersetzt,  Die weiter verwen-
boren Tei le sind bereits für de,n Wiedereinbou vorbereitet,  Ehe die
Motormontoge beschrieben wird, sol l  onschl ießend noch etwos über
die Auswohl bzw. Poorung verschiedener Aggregote ousgeführt
werden.

Bild 164. Zylinder- und Kolbenkennzeichnung

(K) Zylinderkennzeichnung
(1)  Ko lbennennmqß
(2) Einbourichtung des Kolbens

t , , ' , . ' j
' : ' : , r j : . j

,,.,,,,1i

: : , : , t l
: : : : : i : i

:: :::i;l

. , : t : : t - : !':;:,i:,':1
.a: : : ) , : : : j

' , ' : : : ; .1
. .  !
t . , , : : . ' t : : i

t,l,.ll':l

:jji:ti;ii
iril::!.ril
riii:

6304 TNG C 46



Auswohl von Kolben und Zylinder

Zwischen Kolben und Zyl inder ist ein Einbouspiel von 0,03 mm vor-

gesehen. Nochstehende Tobelle erleichtert die Auswohl der zu poo-

renden Boute i le .
In dieser Tobelle hondelt es sich um Kolben und Zyl inder mit Neu-

moß, welche von unserer Abtei lung Ersotztei lvertr ieb bezogen wur-

den, oder um in der Produktion in unserem Werk montierte Tei le.

Tobelle zur Auswcihl des Nodellogels für Kolbenbolzen
(Moß in prm)

Pleuel- Kolben-
stonge bolzen

Nodeldurch messer-Gruppen Rod iol-
oberes unteres mitt leres sPiel
Abmoß Abmoß Abmoß

Motor Zy l inder
Nennmoß Kenn-
in  mm ze ichnung

Kolben E inbou-
Nennmoß sp ie l
i n  m m  i n  m m

schworz grün

we iß

schworz

-3
1

0
1

-4

-4

-2

-4
-2
-3
- l

-2

1 0 . , . 1 9
1 2 . . . 2 1

1 0 . . . 1 9
t z ,  , , 1 l

1 1  . . . 2 0
1 3 . . . 2 2

EM 125

51,99
52,00
52,O1
52,02

5"t,96
51,97
5'1,98
51,99

4

n

- T _ l
0,03

grün grun

weiß

schwo rz

-4
c

-4

-4

-4

-2

-6
1

E

-4

1 0 . . .  1 9
1 2 . . . 2 1

1 0 . .  .  1 9
1 2 . .  . 2 1

1 1  .  . . 2 0
1 3 . . . 2 2

EM 150

55,99
56,00
56,01
56,02

- l

0
-]- 1

55,96
55,97
55,98
55,99

weiß
-6
-7

1

-8

-6
-7

-5

0,03
g r ü n

w e r l i

scnwo rz

a

-9

-7
-8

1 0 . . .  1 9
1 2 . . . 2 1
1 0 . . . 1 9
1 2 .  .  . 2 1

1 1  . . . 2 0
1 3 . . . 2 2

-4
R - l

Vorstehende Auswohlprinzipien sind für regenerierte Zyl inder nur
in bezug ouf dos Einbouspiel 0,03 mm onwendbor,
Der Zyl inder muß noch dem Nennmoß des Kolbens geschl i f fen

werden. Die ouf dem Zyl inder vorhondene Originolkennzeichnung
ist ungült ig zu mochen, um spöteren lrrtümern vorzubeugen.

Regenerierung des Zyl inders

Jeder Zyl inder konn vom Grundmoß (52,00 bzw. 56,00 mm) ous-
gehend mox. 2,00 mm ousgeschl i f fen werden.

EM 125 EM 150

Kolben in den Ubergrößen

b l o u

7.5,2. Vormontogedes.Ersotzgehöuses

Ersotzgehöuse werden nicht in fert igem Zustond gel iefert '  Den

Gehciusen l iegt ein Zubehörbeutel mit dem lnholt noch Bild 166

bei. Diese Tei le sind vor der Motormontoge einzubouen.

Linke Gehöusehölfte:

- 2 Zyl inderst i f te I  \  20 (8) für Kupplungsdeckelorret ierung ein-
pressen.

- Zyl inderst i f t  B X 45 (3) ols Anschlog der Rückholfeder zur Scholt-
welle von innen soweit einpressen, doß der Sti f t  bündig mit der
Gehöuseflöche im Kupplungsroum obschl ießt.

- Holskerbsti f t  B4X 16 zur Einhöngung der Scholtorret ierfeder
einschlogen (Bi ld 165 becchten).

- Logerbolzen für Doppelrod zum Drehzohlmesser einpressen.
Abstond vom Gehöuse zum freien Logerbolzenende 26+0,2 mm.

Bild 165. Einbou des Keüstiftes tür SdEltülletierung

(1) Kerbstift B 4 X 16 (2) Sdroltorretierfeder (3) Scholtorretierbebel

g r u n

weiß

schwo rz

a

-7
a

1

- 1 0
-9
- 1 0

-9

-8
-9

-7
-ö

1 0 . . .  1 9

1 0 . .  . ' � | 9
t z , , .  z l

1 1  . . . 2 0
1 3 . . . 2 2

52,50
53,00
53,50
54,00

56,50
57,00
57,50
58,00

s tehen zur  Ver fügung.

Der Zyl inder wird in der Zyl inderschleiferei noch dem vorhondenen
Kolben unter Beochtung des vorgeschriebenen Einbouspiels von
0,03 mm geschl i f fen und im gepoorten Zustond ousgeliefert '

Auswohl des Nodellogers für den Kolbenbolzen

Die Auswohl des possenden Nodellogers können Sie entsprechend
der nochstehenden Tobelle vornehmen. Dies ist nur für Neutei le
(Kurbelwelle, Kolben und Kolbenbolzen sowie Nodelloger) möglich,
Neue und regenerierte Kurbelwellen werden bereits mit Nodelloger
gel iefert.  Die Poorungen sind ouf die serienmößigen Kolbenbolzen
obgest immt .
Beqchten Sie bit te, doß die Hondelspockungen der Nodelloger
nur mit den mitt leren Abmoßen (ermittelt  ous oberem und unterem
Node lobmoß)  gekennze ichnet  s ind .  D ie  Node l loger  se lbs t  s ind
nicht morkiert!  Desholb ongebrochene Pockungen stets getrennt
ho l ten .
Wenn Kolbenbolzen, Kolben und Kurbelwelle gebroucht weiterver-
wendet werden, dos Nodelloger noch Gefühl einpossen (Forbmor-

kierung ist nicht mehr erkennbor.) Der Kolbenbolzen ist spielfrei
e inzupossen und muß.s ich  mi t  eben füh lborem Widers tond,  ohne
zu klemmen, drehen lossen.

2
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Rechte Gehöusehölfte:

* Kegelkerbsti f t  3 X 36 für Logefestlegung des Lichtmoschinerr-
stotors einschlogen.
Freie Sti f t lönge etwo 24 mm,

- Gehöusehölfte ouf etwo 100oC erwörmen. Die Buchse für Vor-

ge legewel le  (Außenr ing  fü r  Node lk ronz  K 15  X 19  X 13)  im
Get r ieberoum b is  zum An l iegen om Gehöuse br ingen.
Verschlußdeekel I  mit Diehtmittel versehen r. ind mit der ge-
schlossenen Seite voron von oußen in die Bohrung der Scholt-
wo lzen logerung drücken.  Der  Decke l  muß bünd ig  zum Gehöuse
sein und ist noch dem Einschloqen mit Dichtmittel zu sichern.

a-8
Q - 7

g-.-- $
,"--5
:-4

E D €

\ -

1
Bild t66. Ersotzgehöuse mit Zubehör

(1) Buchse für Vorgelegewelle
(2)  Logerbo lzen fü r  Doppe l rod  mi t  Drehzoh lmesseront r ieb
(3) Zylinderstift 8 X 45 TGL 0-6325
(4) Kegelkerbstif i 3 X 36 TGL 0-1471
(5) Holskerbstift B 4 X 16 TGL 7408-5.8

7.5.3. Vorbereitung der l inken Gehöusehölfte
(vs l ,  B i ld  153)

- Die soubere Gehöusehölfte ouf etwo l00oC erwörmen.

-  D ie  Sprengr inge fü r  d ie  Loger  der  Kupp lungswel le  und der  Vor -
gelegewelle einsetzen.

-  Auf  den S icherungsr ing  des  Vorge legewel len logers  von innen
e ine  Sche ibe  (0  32X 17X 0 ,5*0 ,9  mm) legen.

- Die Loger 6201 (Vorgelegewelle) und 6202 (Kupplungswelle)
einsetzen. Bei Logern mit Kunststoffköfig die of lene Seite des
Logers 6201 zum Getrieberoum, die offene Seite des Logers
62O2 zum Kupp lungsroum -  s iehe ouch B i ld  1531

-  D ich tkoppe mi t  Rod io ld ich t r ing  D 20X30\7  und D ich tung
befestigen. Die Schrouben mit Dichtmittel einschrouben.

- Beide Loger 62Q4 bis zum Anliegen on der Dichtkoppe ein-
sch ieben.

7.5.4, Montoge der Kurbelwelle und des Getriebes

Kurbelwelle

Die Innenloufr inge der bereits im Gehöuse befindl ichen Loqer
6204 mit Heizdorn (1 im Bild 167) oufwörmen.

Kurbelwelle mit dem mit Innengewinde M 10 versehenen Kurbel-
we l lenzopfen  voron  in  dos  Loger  e in führen und in  e inem Zuq
bis zum Anschlog hineinrutschen lossen.

(6) Verschlußdeckel I TGL 0-443
(7) Zyl inderst i f t  6 m6X20 TcL0-7-5.8
(8)  Gehöuseschrquben M 6
(9) Zylinderschrouben

- Sol l te d ie Kurbelwel le doch einmol durch zögerndes Einsetzen
ode r  sch lech t  ou fgehe i z te  I nnen lou f r i nge  s tecken  b l e i ben ,  muß
sie herousgedrückt  und noch ordnungsgemößem Aufheizen der
Loge r i nnen r i nge  neu  mon t i e r t  we rden .

Getriebe

Die  B i lder  168, . .173 lossen d ie  Zusommengehör igke i t  der  E in -
zeltei le und den Kroftverlouf in den einzelnen Göngen deutl ich
werden.  Dobe i  i s t  ou f  den B i ldern  169. . .172 ke in  Vormontoge-
zustond dorgestel l t .  Dos Getriebe konn nicht komplett,  sondern muß
in den nochstehend beschriebenen Einzelschrit ten montiert werden.

en
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Bild 168. Explosivdqrstellung des getfiebes

(1)  Kupp lungswel le
(2)  Zohnrod 4 .  Gong
(3)  Sprengr inge
(4) Scholtrod 4./5. Gong
(5) Schqftrod
(6) Buchse für Vorgelegewelte
(7)  Node lkö f is  K  15  X 19  X 13
(7o)  Pqßsche ibe  15  X 0 ,5

Bild 169. Getriebesotz mit Scholtgobel

(A) Antrieb
(B) Abtrieb
(1)  Führungsbo lzen fü r  Scho l tgobe ln

Bild 170. Getriebe und Scholtbetötigung

(1) Scholtwolze
(2) Scholtorretierhebel
(3) Scholtwelle mit Schqltstück

11 RH ETZ 125,  ETZ 150 u .  ETZä51

I

l

Bild f7l. Getriebe mit Schültbetötigung (Ansicht von untent

Bild t72. Getriebe mit Scholtbetätigung (Ansicht von obenl

Montogeoblouf

-  Scho l t f inger  und Scho l to r re t ie rhebe l  in  d ie  Scho l two lze  e in füh-
ren ;  Scho l two lze  mi t  Scho l twe l le  gemeinsom in  dos  Gehöuse
e inse tzen;  dsbe i  d ie  Rückho l feder  der  Scho l twe l le  über  den

Scho l tonsch log  drücken.  Zohnrod fü r  den 1 .  Gong mi t  der  ous '
gedrehten Seite zum Beirochter ouf dos Loger 6201 für die Vcr-
ge legewel le  legen (B i ld  175) .

,f

_0

Wr
8 7

o

(2)
(3)
(4)

(8 )  Zohnrod 3 .  Gong
(9) Vorgelegewelle

(10) Söoltrod 3, Gong
(11)  Zohnrqd 2 .  Gong
(12) Pro{llscheibe
(13) Schqltrod 1,/2, Gong
(14)  Zohnrod 1 .  Gong

Scho l tgobe l  '1 . /2 .  Gong (011)
Scholtgobel 3. Gong (013)
Scho l tgobe l  4 . /5 .  Gqng (015)

.6,$

8 1

!
'  : '

(4) Rückholfeder für Scholthebet
(5) Scholtoretierfeder
(6) Scholtf inger
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Bild 174. Schqltwelle mil Scholtwolze einsetzen

A c h t u n g !

D ie  Scho l two l ze  so l l t e  zu r  E r l e i ch te rung  de r  noch fo l genden  A r -

be i t sgönge  so  ged reh t  we rden ,  doß  de r  Kcn tok tn i e t  (N )  noch

oben  ze ig t  (B i l d  174 ) .

-  Kupp lungswe l l e  m i i  Zohn rod  f ü r  den  4 .  Gong  ve rsehen ,  we l ches

du rch  den  Sp reng r i ng  ges i che r t  we rden  muß .  Den  I nnen r i ng

des Logers 6202 oufheizen und die Kupplungswel le zum An-

l i egen  cm Loge r i nnen r i ng  b r i ngen  (B i l d  175 ) '

Bild 175. Einbau der Scholtung

(N)  Kontok tn ie t  Leergqngonze ige
( 1 )  Z o h n r o d  1 .  G o n g

Scho l t gobe l  ( 1 )  ( 011 )  i n  d i e  Füh rungsnu t  des  Scho l t r odes  (2 )

f ü r  den  1 .  und  2 .  Gong  sch ieben ,  dos  Schq l t r od  m i t  de rn  Ve r -

zohnungs te i l  vo ron  i n  d i e  Fens te r  des  Zqhn rodes  1 ,  Gcng  und

d ie  Scho l t gobe l  i n  d i e  un te re  Nu t  de r  Scho l two l ze  e i n ros ten ,

Vo rge legewe l l e  ( t )  m i t  dem Zohn rod  2 .  Gong  ve rsehen ,  d i e

Sp reng r i nge  und  d i e  P ro f i l s che ibe  e i nse t zen  ( vg l .  B i l d  168 )  und

m i t  dem k l e i nen  Loge rzop fen  vo ron  du rch  Scho l t r od  1 ' / 2  Gong

und  Zohn rod  1 .Gong  b i s  Ansch log  i n  dos  Loge r  6201  e i n -

setzen.

Scho l t gobe l  ( 2 )  ( 013 )  i n  d i e  Füh rungsnu t  des  Scho l t r odes  (3 )

f ü r  den  3 ,  Gong  e i n füh ren  und  be ides  ou f  d i e  Vo rge legewe l l e

(1 )  sch ieben .  Dos  Scho l t r od  m i t  Sp reng r i ng  s i che rn ,

Bifd 176. Scäcltmd 1,12, Gong einbouen

A c h t u n g l

D ie  Scho l tk louen des  Scho l t rodes  ze igen zum Be i roch ter ,  d ie

Scho l tqobe l  i s t  in  d ie  mi t t le re  Nut  der  Scho l two lze  e inzuros ten '

Bild 177. Scholtrod 3. Gong einsetren

Scho l tgobe l  (1 )  (015)  und Scho l t rod  (2 )  4 ' /5 .  Gong zusommen-

s tecken.  Dos Scho l t rod  über  d ie  Kupp lungswel le  (k le inen Rod-

durchmesser  voron)  sch ieben und d ie  Scho l tgobe l  vo ; . r  oben

noch un ten  in  d ie  obere  Nut  der  Scho l two lze  e indrehen.  Dozu

die Scholtwolze etwos entgege,n dem Uhrzeigersinn verdrehen.

Den Führungsbo lzen (1 ) ,  m i t  dem dünnen Zopfen  voron ,  durch

d ie  zugehör ige t r  Bohrungen der  Scho l tgobe ln  in  d ie  l inke  Ge-

höusehö l f te  sch ieben.
Dos Zohnrod 3 ,  Gong (2 ) ,  m i t  den Scho l tk louen in  R ich tung

l(upplung, ouf die Vorgelegewelle stecken. Die Poßscheibe

1 5 X 0 , 5  u n d  d o s  N o d e l l o g e r  ( 3 )  K 1 5 X 1 9 X 1 3  o u f  d e n  g e -

ö l ten  Vorge legewel lenzopfen  sch ieben '

Bild 178, Schqlttod 4./5' Gong montieren



Dos Schoftrod (4), fol ls es ous der rechten Gehöuselrölf te de-
mont ie r t  wor ,  ou f  d ie  Kupp lungswel le  sch ieben.  D ie  Trenn-
sche ibe  (5 )  e in legen und d ie  D ich t f löche des  Gehöuses  dünn
m it  Dichtmittel einstreichen.

-  A l le  11  Gehöuseschrouben über  Kreuz ,  in  Gehöusemi t te  be-
g innend,  mi t  10_3Nm (1_e,3  kpm)  qnz iehen.

-  Den Leergongonze igescho l te r  (1  im B i ld  182)  bzw,  be i  S tsndqrd-
motoren den Rohrstopfen einschrouben.

Bild'179. Getriebe - tertig eingesetzt

7,5.5. RechteGehöusehölftemontieren

-  Gehöusehö l { te  ou f  e two 100 oC br ingen.
-  Gehöusehö l f te  ou fse tzen.  S ie  muß on der  D ich t f löche vo l l  on-

l iegen.
-  Motor  in  d ie  Montogevor r ich tung sponnen.
- Innenringe der Lcger 6204 (Schoftrod) und 6304 (Kurbelwelle)

ou f  e two 150oC he izen und mi t  Sch logdorn  b is  zum An l iegen
on Schof t rod  und Kurbe lwe l le  e indrücken.

Bild 180. Rechte Gehöusehötfte eingesetzt

A c h t u n g  I

Der  Vorgong muß züg ig  ob lou fen ,  Fo l l s  e ines  der  Loger  vor
dem An l iegen s teckenb le ib t ,  Gehöusehö l f te  w ieder  demont ie_
ren  und ncch r i ch t igem Anhe izen Vorgong w iederho len ,

Bild 182. Gehöuse verschrouben

-  D ie  Leergongor re t ie rung (B i ld  183)  mont ie ren .  Anzugsmoment
der Schroube 23_a,5 Nm (2,3_s.a5 kpm).

Bild 183, Leergongorretierung

(1) Schroube M 12 X 16 TGL O-933-S.8
(2)  D ich tuns  A 12  X 16  (A l )
(3 )  Druck feder  C 1 ,2  X  8 ,5  X  11 ,5
(4) Kugel 10-70 TGL 1s s15
(5) Schqltwqlze

-  D ich tkoppen be fes t igen:

Sowoh l  on  der  Kurbe lwe l le  o ls  ouch om Schqf t rqd  muß zwischen
Logeroußenr ing  und D ich tkoppe e in  Sp ie l  (Ausg le ichmoß)  von
0,2  .  .  ,  0 ,3  mm vorhonden se in .  Dos  Sp ie l  konn durch  Be i legen
von Ausgleichscheiben eingestel l t  werden, Diese Scheiben gibt
es, für Kurbelwelle und Schoftrod mit unterschiedl ichen Durch_
messern, in den Dicken 0,1 ; 0,2; 0,3 und 0,5 mm.



Bild 184. Auswohlprinzip für Ausgleichscheiben

(X)  E inzus te l lendes  So ie l
(A)  D icke  der  Ausq le iösche iben
(D)  D ic*e  der  D icFtung (neu 0 ,5  mm,  zusommengedrück t  0 ,25 .  .  .  0 ,3  mm)

-  Kurbe lwe l le

Dichtr ing 20 X 30 N 7 überprüfen bzw. ouswechseln. Ermittelte
Ausgleichscheiben (1) und Dichtung (2) bei legen. Befestigungs-
schrouben mit Dichtmittel einsetzen und mit 6 Nm (0,6 kpm)
verschrou ben.

Bild 165, Dichtkoppe Kurbelwelle Bild t86. Dichlkcppe Schoftrcd

- Schoftrod

Dichtr ing 25 X 35 \ 7 überprüfen bzw. ouswechseln. Ausgleich-
scheiben (1) mit Fett on die Dichtkoppe (2) kleben. Dichtung
(3) mit Dichtmittel versehen ouflegen, Befestigungsschrouben mit
Dichtmit lel  einsetzen und mit 5 Nm (0,5 kpm) verschrouben.
Abstondshülse (4) überprüfen bzw. ouswechseln.

-  Le ich tgöng igke i t  von  Kurbe lwe l le  und Get r iebe hers te l len :  Den
Motor senkrecht stel len - l iegt kein Montogefehler vor, muß
s ich  d ie  Kurbe lwe l le  le ich t  d rehen lossen.
Auch dqs Getriebe wird probeweise durchgeschsltet - dobei ist
on  der  Kupp lungswel le  zu  drehen.  D ie  Kupp lungswel le  muß
le ich tgöng ig  se in ,  wenn n ich t ,  donn mi t  e inem p los thommer
die Welle (unterer Pfei l)  0,2 mm vor- und mit einem Kupfer_
dorn (durch dos Schoftrod) wieder zurückschlogen (oberer pfei l) .
Je tz t  muß dos  ou f  B i ld  173 geze ig te  Ax io lsp ie l  , ,S , ,zw ischen der
Stirnseite des Nutprofi ls der Kupplungswelle und dem Schoft-
rqd vorhonden sein.

Bild 187. Getriebe ousgleichen

(A) Arretierschroube für Leergong
(B)  O lob loßschrqube Get r ieberqum
(C)  O lqb loßschroube Kupp lungsrounr

- Kettenrod montieren:
Die Lippe om Dichtr ing in der Dichtkoppe leichi einfetten -
Abstondshülse (4 im Bild 186) oufschieben. Getr iebekettenrod
(Aussporung noch dem Motor zu) und Sicherungsblech ouf-
stecken, Mutter SW 27 miL 60-12 Nm (6_1.2 kpm) onziehen
( R e c h t s g e w i n d e l ) ,  d o b e i  d e n  G e g e n h o l t e r  ( 2 )  z u  H i l f e
nehmen und dos  S icherungsb lech  (1 )  on legen.

2

Bild 188. K€ttönrod montieren



7.5.6. Montoge von Kolben, Zyl inder und Zyl inderdeckel

Uber  d ie  Auswoh l  der  r i ch t igen Poorung der  Ko lben und Zy l inder
hoben w i r  bere i ts  im Abschn i t t  7 .5 .1 .  c rus führ l i ch  in fo rmier t .
In  d iesem Abschn i t t  honde l t  es  s ich  nur  noch um d ie  r i ch t ige  Mon.
toge des  Ko lbens  und des  Zy l inders ,  sowie  d ie  E ins te l lung  des  Ver -
dichtu nosverhö l tn isses.

Wöhrend der  Ko lben erwörmt  w i rd ,  i s t  d ie  Zy l inder fußd ich tung
(ohne Dichtmosse) mit einem Tupfen Fett on die untere Dichtf löche
des Zy l inders  zu  k leben,
Die Kolbenunterloge (1) 22-50.412 ouf dos Gehöuse ouflegen und
den erwcirmten Kolben, mit dem Pfei l  zum Ausloßkonol zeigend,
über  dos  P leue l  s tecken.  Der  ko l te  Ko lbenbo lzen (2 )  w i rd  qu f  den
ebenfo l l s  ko l ten  Führungsdorn  (3 )  02-MW 33-4  ou fges teck t  und mi t
dem kon ischen Ende des  Führungsdornes  voron  in  den Ko lben e in -
ge führ t .  Domi t  werden Ko lben und P leue l  ge f luch te t  und dos  Node l -
loger  be i  dem E indrücken des  Ko lbenbo lzens  n ich t  beschöd ig t .
Der  Ko lbenbo lzen muß züg ig  und ohne Unterbrechung in  den
Ko lben e ingeführ t  werden,  domi t  d ie  Erwörmungstempero tur  des
Ko lbens  n ich t  ou f  den Ko lbenbo lzen über t rogen w i rd .  Se lb iger
würde s ich  dodurch  ousdehnen und im Ko lben s teckenb le iben.
E in  s teckengeb l iebener  Ko lbenbo lzen dor f  nur  mi t  der  Ausdrück-
vorr ichtung 22-50.010 nochgedrückt werden. Ein Nochschlogen mit
Hommer  und Sch logdorn  führ t  zur  Deformierung des  Ko lbens  und
eventue l l  des  P leue ls .
D ie  be iden,  s te ts  neuen S icherungsr inge (S)  mi t  e iner  Sp i tzzonge
einsetzen und ouf festen Sitz in den Nuten des Kolbens qchten.

Bild l9t, Aufselzen des Zylinders

Die  Ko lbenr inge so  drehen,  doß d ie  Ar re t ie rs t i f te  zw ischen den
Rings tößen l iegen (B i ld  191,  P fe i l  l i nks  oben) ,  sons t  k lemmen d ie
Ko lbenr inge im Zy l inder  und gehen dodurch  be im Aufsch ieben des
Zy l inders  zu  Bruch.
Je tz t  den in  der  Zy l inder lou fbuchse le ich t  geö l ten  Zy l inder  über
den Kolben schieben. Die Kolbenunterloge (U) 22-50.412 stützt
den Ko lben ob .  S ie  w i rd  en t fe rn t ,  sobo ld  der  Zy l inder  den Ko lben
vo l l  bedeck t .  Donoch den Zy l inder  vo l l s tönd ig  ou fsch ieben.

Zyl inderdeckel

Der  Motor  g ib t  hor te  Geröusche von s ich ,  wenn dos  Verd ich tungs-
verhö l tn is  e :  10 :1  überschr i t ten  w i rd .  L ieg t  e  un ter  10 :1 ,  konn
der  Motor  se ine  vo l le  Le is tung n ich t  obgeben.
Bei r icht igem Verdichtungsverhöltnis hot der Brennroum etwo
14,3  cm3 (EM 125)  bzw.  15 ,33  (EM 150)  Rouminho l t .

D o s  S p o l t m o ß  ( 1 )  i s t  o u f  0 , 9 , . . 1 , 2 m m  f e s t g e l e g t .  D o s  B i l d 1 9 2
zeigt die Meßmethode. Ein Bleidroht, om besten eignet sich dofür
honde lsüb l i cher  Lö tdroh t  von  2  mm Dicke ,  w i rd  durch  d ie  Zünd-
kerzenbohrung in  den Brennroum e ingeschoben.  Der  über  den
oberen Totpunkt hinweggedrehte Kolben drückt den Bleidroht plott .
M i t  e inem Meßsch ieber  oder  e iner  Meßschroube s te l l t  mon noch
dem Herousziehen des Bleidrohtes dos vorhondene Spoltmoß fest.
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Bild 169. Zylinderbougruppe
( l ) ,  (3 )  D ich tuns
(2) lsolierflonsch
(A) Ansougstutzen
(B)  Zy l inderbund
(D)  Dömpfungskomm

Kolben und Zyl inder

Die Zyl inderstehbolzen werden ouf festen Sitz überprüft.  Dcs No-
de l loger  fü r  den Ko lbenbo lzen is t  m i t  Motorenö l  in  dos  obere
Pleue louge e inzusetzen.
Der  Kurbe l roum is t  b is  zum Aufse tzen des  Zy l inders  mi t  e inem
souberen Putztuch zu verschl ießen, domit kein Fremdkörper, z. B.
e in  S icherungsr ing  fü r  Ko lbenbo lzen,  in  den Kurbe l roum ge longt .
Zur  Montogeer le ich terung is t  der  Ko lben ou f  e iner  e lek t r i schen
Heizp lo t te  ou f  e twq 40 . . .50oC zu  erwörmen.  Vor  der  Montoge
is t  ou f  g le iche  Forbmork ie rung von Ko lben und Ko lbenbo lzen zu
ochten,

Bild ,|90. Monlsge des Kolbens
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Bild t92. Ausmessen des Spoltmoßes

(1)  Spq l tmoß
(2) Wosserobloufbohrunq
(A) Ausgteichscheiben

Der Zyl inderdeckel muß bei jedem Meßvorgong mindestens mit
2 Muttern über Kreuz ongezogen sein.
Ausgleichscheiben (A) in den Dicken 0,2 mm, 0,4 mm und O6 mm
ermöglichen die Korrektur des Spoltmoßes.
Nur Originolscheiben ous Aluminium verwenden und noch jeder
Demontoge des Zyl inderdeckels durch neue ersetzen.
E ine  Ausg le ichsche ibe  (Min imum 0,2  mm) muß unbed ing t  e inge-
bout sein.
An der Zyl inderloufbuchse ist oben ein Bund (B im Bild '189) von
Z-o,z mm Höhe ongedreht, der die Ausgleichscheibe zentr iert und
verhindert,  doß die Verbrennungstemperotur direkt on die Alu-
minium-Ausgleichscheiben kommt.
Noch dem Ausmessen des Spoltmoßes wird die ermittelte neue
Ausgleichscheibe über den Zentr ierpunkt (B) ouf den Zyl inder
gelegt.
Den Zyl inderdeckel oufsetzen und mit Steckschlüssel (SW 13) die
Muttern über Kreuz mit 25_2 Nm (2,54.2 kpm) ol lmöhlich fest-
z iehen.
Abschl ießend die vier Dömpfungskömme (D) in Zyl inder und Zy-
l inderdeckel drücken (vgl.  Bi ld 189).
Zum Schluß den Ansougstutzen (A) montieren. Die Reihenfolge
(vgl.  Bi ld 189) Dichtung (1), lsol ierf lonsch (2), Dichtung (3 - mit
1 identisch) und Ansougstutzen (A) einholten. Die beiden Schrou-
ben M6\25 obwechse lnd  mi t  mox.  10_s  Nm (1  4kpm)  so  on-
ziehen, doß der lsol ierf lonsch nicht zerstört wird.

7.5.7. Montoge yon Drehzohlmesserqntrieb und Kick-
stortel

Kickstqrter

Wird ein neues Segment veruvendet, so ist es ouf die Kickstorter-
welle (1) oufzupressen.
Dos obgewinkelte Ende der Kickstorterfeder (3) in den Schli tz om
Stortersegment (2 einschieben - eventuel l  etwos nochrichten, do-
mit dos Federende stromm sitzt.
F ü h r u n g s -  ( o d e r  A n l o u f - )  S c h e i b e  3 0 X i 7 X 1  o u f s t e k -
ken und die Storterwelle mit Feder montieren. Den Kickstorterhebel
oufstecken und die Storterfeder im Uhrzeigersinn eine Umdrehung
vorsponnen. Dozu ist die Storterwelle so weit herouszuziehen, doß
dos Segment eben om Anschlog (4) vorbeigeht. Dos eingerol l{ fe-
derende dobei in die Holterung drücken.

Bild I93. Kid(storter montielen

(1) Kickstorteruelle
(2) Kickstortersegment
(3) Kickstorterfeder
(4) Anschlog für Kickstortersegment
(5) Feder für Scholterorretierung

Drehzo hlm esserontrieb

- Doppel,rod (1) ouf den geölten Logerbolzen stecken und mit
dem Sicherungsring 9 (2) einwondfrei sichern.

- Poßscheiben (3) und Sicherungsringe (4) beiderseit ig der Zwi-
schenwelle (5) montieren und die Welle in dos Gehöuse stek-
Ken,

-  Logers top fen  (7 )  mi t  Rundr ing  14 \2  versehen,  über  d ie  Zwi -
schenwelle in dos Gehöuse schieben, mii  der Sechskontschroube
(6) befestigen und mit dem Sicherungsblech sichern.

Bild 194, Drehzohlmesseronlrieb montieren

(1)  Doppe l rcd
(2) Sicherungsring 9 TGL 0-471
( 3 )  P o ß s ö e i b e n S \ 1 , 5
(4) Sicherungsringe I TGL 0-471
(5) Zwischenwelle mit Ritzel
(6) Sechskontschroube M 5 X 10 mit Sicherungsblech
(7) Logerstopfen

1.5.8. Montoge des Primörtr iebes

Kettenröder ousgleichen

Erst die Anloufscheibe 25 X 15 X 0,5, donn die Kupplungstrommel
mit Loufbuchse ouf die Kupplungswelle sowie dos Kettenrod oul
den Kurbelwellenstumpf oufstecken.
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Mit einem Lineol ist zu überprüfen, ob beide Kettenröder f luchten.
Kor r ig ie r t  w i rd  durch  Ausg le ichsche iben (0 ,1  ;  0 ,2 ;  0 ,3 :0 ,5  mm d ick)
zwischen Loufbuchse und Anloufscheibe unter der Kupplungstrom-
mel .
Nicht f luchtende Kettenröder verursochen vorzeit igen Verschleiß on
Kette und Rödern.
Vor dem Befestigen des Primörtr iebes muß entsprechend Abschnitt
7.5.9, die Ermitt lung der zur Kupplungsmontoge erforderl ichen Aus-
gleichscheiben ousgeführt werden.

Gegenholter 31-50.405 (2) einsetzen, inneren Mitnehmer (3) ouf-
stecken und mit Gegenholter 01-MW 22-4 (1) orret ieren. Auf die
Kupplungswelle dos Sicherungsblech oufstecken. Die Mutter (5W 19)
mit einem Steckschlüssel ouf 75_15 Nm (7,5_1,5 kpm) onziehen
(L  i  n  ks  g  ew i  n  d  e  l ) .  S icherungsb lech  on legen.
Schroube M 10X25 (4) mit Federscheibe und Unterlegscheibe
versehen und dos Kettenrod mit 56_11 Nm (5,6_1.1 kpm) on der
Kurbelwelle verschrouben.

Eild 195, Primärtrieb fluchten
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Bild 197. Explosivdorstellung der Kupplung

(1)  Kupp lungs t rommel
(2) Innerer Mitnehmer
(3) Sicherungsblech B 13 TGL 0-463-St
(4) Sechskontmutter M 12 X 1,5 Iinks TGL 0-934-6
(5) Drucknogei
(6 )  Hq l te lomel le
(7)  Kupp lungs iomel le
(8)  Kupp lungssche ibe  6  TGL 39-716 (Be log lomel le )
(9 )  Drucdp lo t te ,  vo l l s t< ind ig

(10)  Te l le r feder

(11) Stützplqfte
(12)  Ausg le ichsde ibe
(13) Sicherungsblech 8,4 TGL 0-432-St
(14)  Bo lzen I  h  !1  X  19  X 12  TGL 0-1438
(15) Druckstonge
(16)  Kuse l  1 /4"
(17)  Hebe l  zur  Drucksp inde l
(18)  Zugfeder
( '19)  Drucksp inde l  mi t  Gewindes t i f t  M 8  X ?0  und Mut te r  M 6

7,5.9. Montoge der Kupplung

Die  Zusammengehör iEke i t  der  Kupp lung und ih rer  Betä t igung geht
qus  B i ld  197 hervor .
Werden on  der  Kupp lung Neute i le  e ingebout ,  we lche d ie  Bouhöhe
des gesomten Kupplungspoketes veröndern, muß vor dem Einbou
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die r icht ige Anzohl bzw. Dicke der Ausgleichscheiben (12) festge-
stel l t  werden. Nur wenn diese Arbeit gewissenhoft ousgeführt
w i rd ,  funk t ion ie r t  d ie  Kupp lung be i  ger ings tmög l icher  Hondkro f t
om Kupp lungshebe l  op t imo l .
Zuri Ausmessen werderr die Kupplungstei le in der Reihenfolge ge-
möß Bild 198 zusommengesteckt. Dos Poket ist von Hond oder im

Bild 196. Mitnehmer befestigen



Sch roubstock soweit zussmmenzudrücken, do ß keine Zwischenrö ume
mehr vorhonden sind, die Tel lerfeder ober noch nicht verformt wird,
Donoch mit Meßschieber bzw. Tie{enmoß cios Moß A messen.
Anhond des  Moßes A werden D icke  und Anzoh l  der  Auso le ich-
scheiben nech folgender Formel ousgewöhlt.

Gesomtousgleich X: 20,7 - A
Be isp ie l  A :  18  mm'  X  -20 ,7  -  18 :  2 ,7  mm

Zum Ausgleichen stehen Scheiben in den Dicken

0,2  mm;  0 ,3  mm;  0 ,5  mm und 1  mm

zur Verfügung, die entsprechend dem ermittelten Wert X zu kom-
b in ie ren  s ind .

Bild 198. Ausmessen des Kupplungspokeles

Noch dem Ausmessen ist der Primörtr ieb zu montieren (siehe Ab-
schnitt  7.5.8.) und die Kupplung konn zusommengebout werden.
Die Druckplotte wird so oufgesetzt,  doß ihre Morkierung (1) der
Morkierung des inneren Mitnehmers (2) gegenübersteht.

Ac  h  t  u  n  g  !  Den Drucknoge l  (5  im B i ld  197)  n ich t  vergessen!

Abschl ießend die Tel lerfeder und die Stützplotte mit den Ausgleich-
sche iben ou f legen und be ide  mi t  den dre i  Bo lzen S X 19  X 12  (An-
zugsmoment  5_9.5  Nm)  verschrouben und s ichern .  Bevor  der  Kupp-
lungsdeckel oufgesetzt wird, die Zwischenscheibe (S) ouf die Kick-

Bild t99. Dluckplstte qufsetzen

12 RH ETZ 125, ETZ150 u. ETZ 251

storterwelle legen. Den Kupplungsdeckel mit einem Rundring
20)(2 zur Abdichtung der Kickstorterwelle versehen rnit  Dichtung
oufse tzen und d ie  Befes t igungsschrouben mi t  10-5  Nm (1_q,3  kpm)
o  n z i e h e n .
Zum Schluß den Kickstorierhebel uni l  den Fußscholthebel befesti-
gen '

Bild 200. Kupplung befertigen

7.6. Einbou des Motors

Den Motor in umgekehrter Reihenfolge des Ausboues einbouen
(v91.  Abschn i t t  7 .1 . ) .  Noch dem E inbou Vergoser  und Zündung e in -
stel len bzw. Einstel lung kontrol l ieren.
Wurden Arbe i ten  on  der  Kupp lung vorgenommen,  muß deren Grob-
einstel lung wie folgt korr igiert werden I
Kontermutter lockern und Druckschroube (1) bis eben fühlboren
Anschlog hineindrehen. Druckschroube dreiviertel Umdrehung her-
ousdrehen, festholten und mit Mutter kontern. Durch den Verschleiß
om Lomel lenpoket  w i rd  der  Abs tond n ich t  g rößer ,  sondern  k le iner l
Bed ing t  durch  d ie  g le i tende (schobende)  Bewegung der  Kupp-
lungsschnecke is t  h ie r  d ie  Verwendung von Molybdönd isu l f id
zweckmößig. Den MoS2-Puder dem Schmiermittel beimischen und
den Hoh l roum um d ie  S te l l schroube fü l len .
Anschl ießend den Roum mit der Schutzkoppe (2) verschl ießen. Durch
gelegentl ichen Druck mit dem Finger ouf die Schutzkoppe wird
Fett on die Kupplungsschnecke gebrocht, so doß sich ein besonderer
Sch m ierni ppel erübrigt.

Bild 201, Kupplung gr.b 6lnrl.ll.n
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8. Motor EM 251

Die im folgenden verwendete Abkürzung ,,SW" bedeutet , ,Schlüssel-
weite" des erforderl ichen Werkzeuges,
Zweckmößig  is t  es ,  vor  Beg inn  der  Arbe i ten  d ie .Bot te r ie  obzu-
k lemmen und ouszubouen.  S ie  konn wöhrend der  Montogeorbe i ten
gepflegt werden. Wird dos Motorrod in der Werkstott obgestel l t ,
s ind  d ie  be iden S icherungen (164)  vom S icherungssocke l  un ter
der rechten Verkleidung. zu entfernen.
Wöhrend der  nochfo lgenden Arbe i ten  konn dos  Ol  ous  dem Ge-
t r ieberoum ob lou fen  (Of fnen der  O lob loßschroube (2 )  und Her -
ousschrouben der  un teren  Befes t igungsschroube (1 )  des  Kupp lungs-
deckels),

A c h t u n g  !

D ie  Scho l to r re t ie rschroube (3 )  d ien t  n ich t  zum'Olob lossen!5 ie  i s t
jedoch e insch l ieß l i ch  Feder  und Kuge l  be i  Get r iebereporo turen
ebenfq l l s  ouszubouen,

Bild 203. Ablossen des Schmiermitt€ls ous Getriebe- und Kupplungsroum

Motorrqd rechts

Auf  der  rech ten  Se i te  des  Motor rodes  beg innen d ie  Arbe i ten  mi t
dem Abbou der  Auspuf fon loge:

(1 )  Uberwur fmut te r  om Zy l inder  mi t  Hokensch lüsse l ,
(2) Auspuffklemmschelle vorn om Motor (SW 13),
(3) Holtestrebe om Scholldömpfer hinten (SW 13) lösen und
(4) Lichtmoschinendeckel entfernen ( lnnensechskont SW 5).

Nochdem die Kobel (1) obgezogen wurden, den Bürstenholter (2)

obschrouben. Der Stotor kqnn noch dem Lösen der Befestigungs-
schrouben (3) obgenommen werden, Bei Motoren mit elektronischer
Zündon loge is t  zuvor  d ie  Gebere inhe i t  e insch l ieß l i ch  Ansch luß-

plotte obzunehmen. Ein Sti f tschlüssel ( lnnensechskont 5W 5) dient
zum Lösen der Befestigungsschroube des Nockens bzw. der Geber-
einheit.  Drehrichtung des Schlüssels entgegen der Loufr ichtung des
Motors. D'er Nocken lößt sich donoch durch leichtes Rütteln on der
Befes t igungsschroube (Gewinde M 7)  obz iehen.

Bild 205. Ausbou des Stotors der Lichtmqschine

Die Abdrückschroube 02-MW 39-4 löst
Kurbe lwe l le  (Pre l l sch log  mi t  der  Hond
richtung des Motors).

den Rotor vom Konus der

ou f  den  Knebe l  i n  D reh -

Bitd 206, Rotor der Lichtmoscfi ine obdrüdten

Für  den Bost le r  genügt  e ine  Sechskontschroube M 10X 100.
Den Verschluß der Sekundörkette mit Floch- oder Kombinotions-
zonge vorn om Kettenrod der Antr iebswelle öffnen. Donoch die
Kettenschutzschlöuche mit der Kette noch hinten vom Motor ob-
z iehen.

Vergoserobbou

Der Vergoser wird erst obgebout, nqchdem der Kroftstoffhohn ge-

schlossen und der Kroftstoffschlouch (2) obgezogen wurden.

Reihenlolge des Vergoserobboues :

(1 )  Gummischutzkoppe hochz iehen und dorunter l iegende Stor t -
vergoserbetötigung (SW 14) herousschrouben (3)

(2) Vergosergehöusekoppe (5) obschrcuben und mit Kolbenschieber
herousziehen

(3) Klemmverbindung Vergoser-Ansougrohr lösen
(4) Zwei Schrouben (SW 10) der Ansougstutzenbefestigung lösen

(6)
Bild 204. Motorrod lechls
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Bild 207. Vetgoserousbou

Den Vergoser ous dem Ansougstutzen ziehen, noch l inks herous-
schwenken und ous  dem Ansougrohr  (Gummi)  nehmen.

Kupplungssei lzug oushöngen bzw. ouswechseln

Schutzkoppe (Gqmmi)  vom Gehöuse zur  Se i l zugoufnohme (2)  ob-
heben, o,m Bowdenzug hochschieben und Stecknippel (1) herous-
nenmen.
Gehöuse für Sei lzugoufnohme (2) vom Kupplungsdeckel obschrou-
ben (5W19) und om Seilzug etwo 5cm hochschieben, erst jetzt
konn dos  N ippe l  (a )  des  Bowdenzuges (3 )  ous  der  Zugsp inde l  ous-
gehöngt werden.
Be i  der  Luxusousführung is t  vor  dem Motorousbou noch d ie  An-
tr iebswelle für den Drehzohlmesser obzuschrouben.

Bild 208. Kupplungsseilzug

8.1. Ausbou des Motors

-  B iegsome Wel le  fü r  Drehzoh lmesseront r ieb  obschrouben.
- Zwei Muttern (SW 13) (t) mit Wellscheiben von den Stehbolzen

des Zy l inderdecke ls  en t fe rnen.  Dqbe i  den Motor  un ten  ob-
stützen.

- Zwei Befestigungsschrouben (2) des Motors on den Motor-
schuhen h in ten  herousschrouben (SW 13) .

-  Den noch un ten  obgek ipp ten  Motor  noch vorn  herousz iehen.

Zyl inderwechsel bei eingeboutem Motor:

-  S igno lhorn ,  Vergoser ,  Krq f ts to f fbehö l te r  und Auspuf f  obbouen.
- Zyl inderdeckel demontieren.
- Obere Motorbefestigungsschroube (2) entfernen, die untere

lockern.
- Kette öffnen oder Hinterrod in die vordere Stel lung bringen.
-  Wel le  fü r  Drehzoh lmesser  lösen.

Be i  der  Gesponnousführung noch dem Abbou des  Zy l inderdecke ls
die Zyl inderstehbolzen zur Zyl inderbefestigung herousdrehen und
den Ko lben in  d ie  un tere  Ste l lung br ingen.
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Eild 209. Motorousbsu oder Wechseln des Zylinders

8.2. Motor zerlegen

8.2.1. Vorbereitungen

Die  öuße r l i che  Re in i gung  des  ousgebou ten  Mo to r s  ho l t en  w i r  f ü r
se lbs t ve rs tönd l i ch ,  ehe  e r  endgü l t i g  ze r l eg t  w i r d .  Ebenso  se lbs t ve r -
s l önd l i ch  i s t  es ,  doß  o l l e  Te i l e  so  obge leg t  ode r  un te rgeb roch t  we r -
den ,  doß  n i ch t s  ve r l o ren  geh t  ode r  Schoden  e r l e i de t .
Bevo r  de r  Mo to r  i n  d i e  Mo to ren -Mon togevo r r i ch tung  e i ngehongen
w i rd ,  we rden  d i e  K lemmsch roube  (5W13)  vo rn  und  d i e  do run te r
l i egende  Poßhü l se  ousgebou t .

8.2.2. Abbou des Kupplungsdeckels

Fußscho l t hebe l  ( 1 )  noch  dem Locke rn  de r  K lemmsch roube  m i t  Mu t -
t e r  ( 5W10)  obnehmen .  D ie  K i cks to r t e r ku rbe l  ve rb l e i b t  om  Mo to r
und  w i rd  komp le t t  m i t  dem Kupp lungsdecke l  obgezogen .
Dos  Gehöuse  f ü r  den  D rehz rh lmesse ron t r i eb  (2 )  obnehmen .  Do -
noch  d i e  do run te r l i egende  S te l l p l o t t e  und  dos  An t r i ebs rod  f ü r  D reh -
zoh lmesse r  (SW 21 )  bzw .  Sechskon tmu t t e r  demon t i e ren .
Noch  dem En t f e rnen  de r  5  Be fes t i gungssch rouben  des  Kupp lungs -
deckels on den Punkten (3)  durch obwechselndes Klopfen mit  p lost-

ode r  Gummihommer  den  Kupp lungsdecke l  komp le i t  m i t  K i cks to r t e r -
on looe  obheben .

,tlj

Bild 2t0. Kupplungsdeckel obnehmen

8.2.3. Kupplung und Primörtr ieb qusbouen

Den Kupp lungsobz ieher  (1 )  vo l l  ou f  dos  Abzugsgewinde der  Kupp-
lung (2 )  ou fschrouben.  D ie  Sp inde l  (3 )  mi t  Drucks tück  drück t  d ie
Kupp lung vom Konus der  Kurbe lwe l le  ob .  Kupp lung von Innerem
Mitnehmer herunterziehen, Federscheibe (5) und Anloufscheibe



(4 )  obnehmen,  Ant r iebsrod  mi t  innerem Mi tnehmer  (3 )  und Node l -
loger  (2 )  sowie  D is tonzsche ibe  (1 )  von  der  Kurbe lwe l le  obnahmen
(s iehe B i ld  216) .

Bi ld  2 t l ,  Kupp lung obz iehen

Noch dem Aufbiegen des Sicherungsbleches mit der Montogevor-
r ichtung (1) 22-50.430 dos Antr iebsrod blockieren und mit dem
Steckschlüssel (2) (SW 24) die Mutter lösen, obschrouben und dos
Sicherungsblech entfernen. Die im Bild ongebrochten Pfei le zeigen
die Befestigungsschrouben der Montogevorrichtung.

Bild 2'|3. Antriebsrcd obziehen

Ant r iebsrod  (682öhne)  mi t  Abz ieher  (1 )  05MV45-3  obz iehen.
Arret ierhebel (1) ous der Kurvenwolze (2) herouskippen, Zugfeder
(3)  oushöngen und den Ar re t ie rhebe l  vom Führungsbo lzen (4 )  her -
un terz iehen.
Drohtsprengring (5) und Sprengring (6) entfernen, Koppe für Ab-
tr iebswelle (7) und dorunterl iegendes Ulleitblech obnehmen.

Bild 214. Schaltorretierung und Sprengringe entfemen

8.2,4, AusbquderKickstorteronloge

Den Logerbund der Kickstorterwelle zwischen Kupferbocken oder
Holzbei logen in den Schroubstock sponnen (siehe Bild279). Dos
Gewinde der Kei lschrqube beim Herousschlogen nicht beschödigen.
Dozu wird die Mutter M 6 (5W 10) nur so weit gelöst, doß sie ols
,,Gewindeschutz" dienen konn,
Noch dem Entfernen der Kei lschroube entsponnt sich die Kickstorter-
feder, der Kupplungsdeckel dreht dobei noch rechts.
Die komplette Kickstorterwelle konn noch dem Abnehmen der Kick-
storterkurbel ous dem Kupplungsdeckel herousgezogen werden.

8.2.5, AusbouderKupplungsbetötigung

Den Druckhebel im Kupplungsdeckel ous der Gewindeschnecke der
Logerbuchse durch Rechtsdrehung obnehmen.
Logerbuchse ous dem Kupplungsdeckel herousdrücken (von innen
noch oußen) .
Zum Austousch des Stützlogers 6302 der Kurbelwelle in der Loger-
buchse den Sprengring entfernen und dos Loger herousdrücken.

8.2,6. Demontoge und Montqge der Kupplung

Die Montogevorrichtung 05-MV 150-2 (Bi ld 215) erleichtert dos
Zer legen und Mont ie ren  der  Kupp lung.  Zur  besseren Hondhobung
wi rd  s ie  in  e inen Schroubs tock  e ingesponnt .
Zur  Demontoge und Montoge der  Kupp lung muß immer  der  innere
Mitnehmer mit Antr iebsrqd (3) ouf die Montogevorrichtung ouf-
gesteckt werden.
Zur  Demontoge der  Kupp lung muß d iese  so  ou fgesetz t  werden,
doß die Druckplotte (6) ouf die Abstützschrouben zu l iegen kommt.Bild 212, Mutter für Antriebsrad lösen

Bild 2t5. Kupplung - Demontoge. und Montogestellung
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Bild 216. Explosivdorstellung der Kupplung

Dos Obertei l  der Montogevorrichtung ouf dessen Untertei l  schrou-
ben. Anschl ießend die Knebelmutter (0) noch rechts bis zum An-
I iegen om Kupp lungsdruck loger  d rehen.  -  N ich t  fes tz iehen !
Die sechs Muttern (14) können noch dem Entsichern gelöst werden,
ohne doß der  Kupp lungsdruck f tonsch (13)  durch  d ie  Druck federn
(12)  weggedrück t  w i rd .  Donoch d ie  Knebe lmui te r  lösen und dos
Ober te i l  der  Sponnvor r ich tung obnehmen.  Kupp lung zer legen.

Reihenfolge der Kupplungsmontoge

(Exp los ivdors te l lung ,  B i ld  216,  beochten  ! )

-  Inneren Mi tnehmer  mi t  Ant r iebsrod  (3 )  ou f  d ie  Montoqevor -
r i ch tung ou fse tzen.

-  Druckp lo t te  mi t  D is tonzbo lzen (6 )  ou f  d ie  Abs tü tzschrouben der
Montogevor r ich tung ou f legen.

-  Zohnkronz  (7 )  ou f legen,
-  lnnen lomel len  (8 )  und Außen lomel len  (8o)  im Wechse l  e in -

legen (dos  Lomel lenpoket  w i rd  durch  den inneren Mi tnehmer
zentr iert).

-  l (upp lungskörper  (9 )  ou fse tzen,  Sechskontschrouben (11)  mi t
S icherungsb lechen (10)  e inschrouben und s ichern .

-  D is tonzsche iben 00-18.196 (ad  ou f  d ie  D is tonzbo lzen ou f_
legen.

- Druckfedern (12) ouf den Kupplungskörper (9) oufsetzen.
-  Druck f lonsch (13)  ou f legen und mi t  dem Ober te i l  (0 )  der  Kupp-

Iungsmontogevor r ich tung zum An l iegen on  d ie  D is tonzsche iben
(14o)  b r ingen.  Den Druck f lonsch un ter  Be i legen der  S icherungs-
b leche (10)  mi t  den Mut te rn  (14)  be fes t igen und s ichern .

r ' . t . { l

€i

Bild 217. Kupplungsmontage - !. Phose
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Bild 2t8. Kupplungsmontoge - 2, Phose

Funktionsprüfurig der kompletten Kupplung in der Montogevor-
r ichtung:

D ie  Kupp lung so  verdrehen,  doß der  Zahnkronz  (7 )  ou f  d ie  Ab-
s tü tzschrouben (2 )  zu  l iegen kommt ,  so  doß d ie  Druckp lo t te  (1 )
n ich t  mehr  ou f  den Abstü tzschrouben l ieg t .

Bild 219. Funktionsprüfung der Kupplung



Die Knebelmutter (4) der Montogevorrichtung (Bi ld 219) wird durch
Rechtsdrehung ongezogen,  b is  d ie  Druckp lo t te  (1 )  e two 0 ,5 , , .1  mm
Abstond vom Zohnkronz hot, Der innere Mitnehmer (3) mit An-
tr iebsrod muß sich jetzt frei drehen lossen,
Die gleiche Prüfung konn mit dem Obertei l  der Montogevorrich-
iung 05-MV 150-2  im e ingebouten  Zus tond der  Kupp lung im Motor
vorgenommen werden.

8.2.7. Abbou der Zyl indergruppe

Die Muttern (SW 16) mit Steckschlüssel von den Zyl inderstehbolzen
kreuzweise ol lmöhlich lösen, den Zyl inderdeckel und donoch den
Zy l inder  obz iehen.

A c h t u n g  !

Wird der Motor nicht zerlegt, ist die Offnung des Kurbelroumes
mit einem souberen Putztuch obzudecken!

Den Ko lbenbo lzen noch dem Ent fe rnen der  S icherungsr inge mi t
der Ausdrückvorrichtung (1) herousdrücken und den Kolben vom
Pleue l  obheben.

A c h t u n g  !

Dos  He roussch logen  des  Ko lbenbo l zens  schode t  de r  Ku rbe lwe l l e

und  ze rs tö r i  dos  ou f  dem Ko lbenbo l zen  s i t zende  Node l l ooe r !

Bild 220. Kolbenbolzen herousdrücken

8.2.8. Motor - Lichtmqschinenseite demontieren

- Vor dem Lösen der Mutter des Kettenrodes om Getriebe (SW24)

dos  S icherungsb lech  (1 )  ou fb iegen und den Gegenho l te r  (2 )

onsetzen (Rechtsgewinde l).
(3 ) :Leer lou fkontok tscho l ie r ,  be i  S tondordous führung Rohr -

stoofen

Kettenrod om Getriebe obziehen. Sol l te dieses einmol nicht von
Hond obziehbor sein, konn der Abzieher 05 MV45-3 verwendet
werden,

Dichtkoppe (1) obschrouben, mit Dichtung herunternehmen und
die Ausgleichscheiben herousnehmen.

Zyl inderrol le (2) für die Ankerorret ierung und den Drohtspreng-
ring (3) entfernen,

Gummistopfen (4) herousdrücken.

Scholto rret ierun g f ür Leergong herousschro u ben.

Gehöusebefestigungsschrouben (14 Stück) mit einem Schrouben-
dreher  lösen und ous  dem Gehöuse herousnehmen,

Knebel der Motoren-Montogevorrichtung öffnen.

Bild222, Motor, redlte Seite

8.2.9. Trennen der beiden Gehäusehälften

Die Montogebrücke 22-50.430 wird mit zwei Schrouben M 6 (1) ouf
die rechte Gehöusehölfte geschroubt (siehe Bild 223).

Bild 223. Trennen des Gehäuses

Mit  den Sp inde ln  (2 )  vom Logerousz ieher  6203 und dem Kupp-
lungsobz ieher  d ie  Gehöusehö l f ten  durch  g le ichmößiges  Drehen
t rennen.

A c h t u n g  !

Dos Verwenden onderer Hil fsmittel,  wie Schroubendreher, Meißel
usw., führi  zur Zerstörung des Gehöuses!
Rechte Gehöusehölfte obheben, und l inke Gehöusehölfte in der
Motoren-Monto gevorrichtung festsponnen.Bild 221. Keltenrod qm Getriebe qbbquen

95



8.2.10, Ausbqu der Sdrqltung und des Getriebes

Reihenfolge der Demontoge

- Scholtorm (1) des Scholtstückes (2) ous der Kurvenwolze (3)
noch hinten herousdrücken und die Scholtwelle mit Scholtstück
(4) ous dem Gehöuse herousziehen.

A c h t u n g  !

Dobei die lsol ierscheibe (5) der Kurvenwolze nicht beschödigen!

Bild 224. Sdroltung und Getriebe

- Trennscheibe (6) (Gummi) ous der Olfongtosche des Gehöuses
hero us n eh men.

-  Ant r iebs-  und Abt r iebswel le  mi t  A lumin ium- ,  Mess ing-  oder
Kupferdorn ous dem Logersitz von der Kupplungsseite ous her-
o  ussch logen.

- Kompletten Getriebesotz (Antr iebs- und Abtr iebswelle, Kurven-
wo lze ,  Führungsbo lzen mi t  Scho l tgobe ln)  ous  der  l inken Ge-
höusehö l f te  herousz iehen.

8.2.11. Herousdrücken der Kurbelwelle

- Die Montogebrücke (1) 22-50.430 mit eingesetztem Kupplungs-
obz ieher  (2 )  ou f  der  Kupp lungsse i te  der  l inken Gehöusehö l f te
mit den Befestigungsschrouben (3) und (4) befestigen.

A c h t u n g  !

Unbedingt vor dem Aufsetzen des Kupplungsobziehers dos Druck-
stück (5) ouf den Zentr ierbund der Kurbelwelle ouflegen (Bi ld 226)l
- Kurbelwelle mit der Druckspindel (6) des Kupplungsobziehers

durch  Rechtsdrehung herousdrücken;  dobe i  hö l t  d ie  f re ie  Hond
d ie  Kurbe lwe l le  von un ten  und sorg t  do für ,  doß d ie  Wel le  noch
dem Verlqssen des Logersitzes nicht herunterföl l t .

Bild 225. Kurbelwelle herousdrüden
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Bild 226. Drudrstück - Demonslrotionsbitd

8.2.12. Logerousbou - Getriebeloger

Beide Gehöusehölften sollten vor dem Ausbou der Kugelloger er-
h i tz t  werden,  domi t  ke ine  Beschöd igungen der  Logers i tze  im Ge-
höuse ouftreten.
Dos Herousschlogen der Kugelloger erfolgt mit dem possenden
Schlogdorn.

Linke Gehöusehölfte:

Auf der Kupplungsseite den Sprengring des Logers 6204 entfernen
und dos Loger vom Getrieberoum ous herousschlogen.
Dos Loger 6203 von oußen zum Getrieberoum herousschlogen (der
Sprengring wurde bereits noch der Demontoge des Primörtr iebes
entfernt),

Bild A27. loger 6203 entfemen

Rechte Gehöusehölfte:

Dos Loger 6204 vom Getrieberoum ous noch oußen herousschlogen.
Dos Loger 6203 mit Abziehschroube und Sponnpotrone entfernen
(B i rd  227) .

8.2.13. Abziehen der Loger 6306 von der Kurbelwelle

Mi t  dem Kuge l logerobz ieher  (1 )  werden d ie  Kurbe lwe l lenhoupt -
loger 6306 von der Kurbelwelle obgedrückt. Dobei werden die bei-
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Bild 228, Abziehen der Kugelloger 6306 von der Kurbelwelle



den Hölften des Werkzeuges zwischen Loger und Hubscheibe der
Kurbelwelle ongesetzt, im Schroubstock zusommengedrückt und
mi t  2Schrouben M I  !  100 (2 )  vorgesponnt .
Durch dos Einschrouben von 2weiteren Schrouben mit gehörtetem
Zopfen om Anfong des Gewindes (3) werden die Loger von der
Kurbelwelle gezogen (Bi ld 228).

8.3. Reinigung der Motorenteile

Vor der Verschleißuntersuchung der Motorentei le werden diese einer
gründlichen Reinigung unterzogen. Welche Einrichtungen oder
Methoden ongewendet werden, höngt von den vorhondenen
Möglichkeiten ob.
Als Resultot müssen jedoch immer einwondfrei soubere, nicht kor-
rodierte Tei le für die weitere Behondlung zur Verfügung stehen,
Besonders  ou f  den f re ien  Durchgong der  O lkonö le  fü r  d ie  Kurbe l -
we l lenhoupt loger  in  be iden Gehöusehö l f ten  och ten .  D ie  O lkonö le
(1)  mi t  Droht  durchs toßen.

Bild 229. Konlrolle der olkonöle im Gehöuse

lm Zyl inder werden eventuel l  verkokte Stel len des Auspuffkonoles
und der Uberströmkonöle gesöubert.  Den Brennroum im Zyl inder-
deckel und den Kolbenboden mit Schober und Drohtbürste von
Olkohle befreien. Beide Oberf löchen müssen noch dem Reinigen
ohne Riefen und metol l isch blonk sein.

8.4. Verschleißuntersudrungen

8.4.1. KupplungundKupplungsbetöt igung

Verschleißstellen r

-  l n n e n l o m e l l e  m i t  R e i b b e l o g

Verschleiß tr i t t  verstörkt bei unkorrekter Kupplungseinstel lung
(kein Kupplungsspiel) oder durch zu longes Schleifenlossen der
Kupp lung ou f ,
lm Extremfol l  verbrennt der Reibbelog.
Wenn die Kupplung nicht mehr nochgestel l t  werden konn und
diese bel der Beschleunigung des Motors rutscht, sind neue Lo-
mel len  e inzubouen.
Dos tr i f f t  zu, wenn dos Moß ,,x" im Bild 230 unterO,5mm kommt.
Neue Lomellen sind 0,3 _[ 0,1 mm dick.
Verschleißwert: -0,3 mm

-  A u ß e n l o m e l l e n

Sie sind ouszuwechseln, wenn sie eindeutig durch Kupplungs.
rutschen blou ongeloufen oder verzogen sind. (Eine gewisse
Verförbung des Metol ls result iert qus dem Fert igungsprozeß.)
D icke  im Neuzus tond:  1 ,5 -s ,1  mm
Plonobweichung der  F löche mox.  0 ,2  mm
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Bild 230, Kupplungs-VersöleiBwert

-  D r u c k f  e d e r n

Diese können in ihrer Federwirkung nochlossen, d. h. sie setzen
sich.
In  k rossen Fö l len  ru tsch t  d ie  Kupp lung,  ouch wenn o l le  onderen
Boute i le  und d ie  E ins te l lungen in  Ordnung s ind .

Neuwerte:

Lönge, entsponnt 28,3 mm -l- 0,6 mm

Einbou lönge 17 ,0  mm

Federkroft im
Einbquzus tond 135 N (13 ,5  kp)  *  t  1%

-  A n t r i e b s r o d  m i t  i n n e r e m  M i t n e h m e r  ( B i l d 2 3 1 )

Es ist zu überprüfen, ob die Kerbsti f tverbindung zwischen dem
Antriebsrod und dem inneren Mitnehmer in Ordnung ist.  Bei
loser Kerbsti f tverbindung ist der innere Mitnehmer mit Antr iebs-
rod ouszuwechseln (ein Nochnieten ist zwecklos!).

Bild 231. lnnerer Mitnahmer mit Antriebsrod

-  V e r z o h n u n g - M i t n e h m e r  u n d  Z o h n k r o n z

Entsteht beim Ziehen der Kupplung ein Geröusch, so hoben
einzelne Lomellen (Außen- oder Innenlomellen) bzw. die Druck-
plotte im Zohnkronz oder ouf dem inneren Mitnehmer erhöhte
Luft in der Nutverzohnung und sie beginnen noch Aufhebung

des Kupplungsdruckes zu kl irren.
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Dos Geröusch konn bese i t ig t  werden,  wenn d ie  Lomel len  im
Zohnkronz  und ou f  dem inneren Mi tnehmer  e inze ln  ou fgepoßt
und solche mit zu großer Luft ousgewechselt werden.

-  N o d e l l o g e r  u n d  K u p p l u n g s d r u c k r o g e r

Am Node l loger  fü r  den inneren Mi tnehmer  i s t  ouch noch lön-
gerer Loufzeit  koum Verschleiß feststel lbor.
Dos Kupp lungsdruck loger  i s t  om Außenr ing ,  im Druck f lonsch
s i tzend,  3mol  in  g le ichmößigen Abstönden vers temmt  (1 ) .  Es  is t
dorou f  zu  och ten ,  doß s ich  der  Außenr ing  des  Druck logers  n ich t
im Druckflonsch dreht.

-  K o n u s  i m  K u p p l u n g s k ö r p e r

Der  Konus konn durch  Rutschen der  Kupp lung ou f  dem Konus
der  Kurbe lwe l le  in fo lge  unsochgemößer  Montoge beschöd i9 t
se in .  In  le ich ten  Fö l len  w i rd  der  Kupp lungskörper  durch  Auf -
schleifen Schleifposte ouf den Konus der Kurbelwelle wieder
verwendbor.

-  D r u c k h e b e l  u n d  L o g e r b u c h s e  ( B i l d  2 3 3 )

Gro tb i ldung,  Drucks te l len  und schor fe  Konten  (1 )  on  der  Ver -
zohnung be ider  Te i le  hoben ruckendes E in-  und Auskuppe ln
zur  Fo lge .
Mon bese i t ig t  d iese  Mönge l  mi t  e inem possenden Korunds te in
oder einer Doppelschl ichtfei le. Beide Tei le vor der Montoge zu-
sommenstecken und ouf Leichtgöngigkeit überprüfen.

Bild 233. Kupplungsbetötigung

8,4.2, Primörtr ieb

Be i  zu  großem Zohnf lonkensp ie l  zw ischen dem mi t  dem Kupp-
lungsmitnehmer vernieteten Antr iebsrod (28 Zöhne) und dem An-
tr iebsrod (68 Zöhne) zum Getriebe gibt es Geröusche im Leerlouf
des Motors und bei Lostwechsel.
Dos Zohnflonkenspiel betrögt im Neuzustond 0,036 mm bis mox.
0 , 1 3 1  m m .
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Be i  meh r  o l s  0 ,25  mm Zohn f l onkensp ie l  i s t  e i n  neues  S t i r n rodpoo r
e i  nzu  bo  uen .

D ie  Rod ia l sp i e l e  de r  Loge r  6306  und  6203  s i nd  be i  dem Ausmessen
des  Zohn f l qnkensp ie l s  zu  beoch ten .  D ie  S t i r n röde r  s i nd  ou f  be -
schöd ig te  Zöhne  zu  kon t ro l l i e ren .

8.4.3.  ZwongsousspurungdesKickstor ters

Versch le iß  w i rd  i n  de r  Houp tsoche  om Nockenb lech  (1 )  qu f t r e ten ,

wenn der Kickstor ter  beim Stortvorgong nicht  vol l  noch unten durch-
ge t re ten  w i rd .  Dodu rch  ode r  du rch  f o l sche  Zünde ins te l l ung  bed ing t ,
kommt es zum Rückschlog des Motors und dos Nockenblech wird
du rch  obno rmo le  Be los tung  ze rs tö r t  (Ve rb i egung  ode r  B ruch ) .
Dos  ve rbogene  ode r  ongeb rochene  Nockenb lech  f üh r t  zu r  Ve r r i nge -
rung  des  Abs tondes  ( x )  zw i schen  dem K i cks to r t e r rod  und  -m i i -

nehmer  im  E inbouzus tond  de r  K i cks to r t e rwe l l e .  Do rous  resu l t i e r t
übe rmöß ige  Abnu tzung  de r  S t i r nve rzohnung  (2 )  be ide r  Räde r .

Bild 234. Kickstorteruelle

8.4.4. Zohnröder, Wellen und Scholtgobeln

Die Schol tk louen derGetr ieberöder s ind beidersei t ig  in  e inem Win-
kel von 3" ongeschrögt. Diese Hinterschneidungen sorgen gemein-
som mi t  dem Scho l to r re t ie rhebe l  (1 )  (B i ld  214)  fü r  d ie  Ar re t ie rung
des jewe i ls  e inge leg ten  Gonges.
S ind  d ie  K louen s to rk  obgenutz t ,  konn es  zum Herousspr ingen
der  Gönge kommen.
Die  Scho l tgobe ln  s ind  ou f  Wink l igke i t  zu  überprü fen ,  s ie  müssen
zum Führungsbo lzen der  Scho l tgobe ln  im rech ten  Winke l  (90 . )
s tehen.  Ger lng füg ig  verzogene Scho l tgobe ln  können vors ich t ig  ko l t
nochgerichtet werden.

Bild 235. Scholtgobel und Scholtklsuen

Eine n ich t  im rech ten  Winke l  s tehende Scho l tgobe l  löu f t  s tönd ig
om Scho l t rod  on  und w i rd  ebenso w ie  dos  Scho l t rod  b lou  on lou fen .
Domi t  geht  d ie  E inso tzhör te  ver lo ren  und be ide  Te i le  werden noch
kurzer Loufstrecke unbrquchbor.
D ie  Ant r iebswel le  i s t  ou f  soubere  Olbohrungen zur  Schmierung
der  Zohnröder  l l .  und  l l l .Gong zu  un tersuchen (B i ld  236) .
B lou  onge lou fene Zohnröder ,  Wel ie r r  und Scho l tgobe ln  s ind  grund-
sötzl ich ouszuwechseln.
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Bild 236. Getriebesotz

8.4.5. Schqltwelle mit Scholtstück und Scholtonschlog

Dos Schol ts tück (1)  is t  ouf  Leichtgöngigkei t  des Schol tormes (2)
zu überprü fen .  D ie  Druck feder  (3 )  muß in  der  e ingesenkten  Boh-
rung der Scholtwelle gut si tzen. Dos gleiche tr i f f t  ouch für die 5i-
cherungssche iben (a ) ,  (5 ) ,  (6 ) ,  (7 j  zu .  Dos  Moß , ,o "  be t rög t  16 ,6  mm.
Dieser Ausschnitt  begrenzt den Drehwinkel der Scholtwelle (8).
D ie  Rückho l feder  (9 )  ho t  e ine  hohe Lebensdouer ,  s ie  b roucht  nur
ou f  Anr isse  un tersucht  zu  werden.

Bild 237. Fußscholtwelle mit Scholtstück

Der  in  dos  Gehöuse e ingedrück te  Zy l inders t i f t  8  X  80  (Scho l ton-

sch log) ,  s iehe B i ld  253,  dor f  n ich t  locker  oder  verbogen se in .
D ie  Kerbverzohnung der  Fußscho l twe l le  w i rd  zers tö r t ,  wenn der
Fußschqlthebel locker sitzt und nicht nochgezogen wird.
l s t  d ie  Kerbverzohnung s to rk  beschöd ig t ,  muß d ie  Fußscho l twe l le
mit Scholtstück ousgewechselt werden.

l 3 *

6203 C4 f

6204 C4f

6204 C4f

Loger 6203 C4l

0/bohrung
für ,

Zohnrod nI.

Zohnrod II.

! +
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8.4.6. Zylinder und Kolben

So l l t e  s i ch  om Mo to r  e i ne  Le i s t ungsm inde rung  bemerkbo r  mochen ,

d i e  n i ch t  ou f  f o l s che  Zünde ins te l l ung ,  Ve rgose re ins te l l ung ,  und i ch te

We l l end i ch t r i nge  ode r  ou f  e i ne  ve rs top f t e  Auspu f f on loge  zu rück -

zu füh ren  i s t ,  ode r  wenn  de r  ousgebou ie  Ko lben  un te rho lb  de r  Ko l -

ben r i ngpo r t i e  om gesomten  Ko lbenhemd  , , s chworz "  i s t ,  so  müssen

Ko lben  und  Zy l i nde r  ousgewechse l t  we rden .  Be ide  Te i l e  s i nd  ve r -

sch l i s sen .

De r  Zv l i nde r  ho t  i n  d i esem Fo l l e  on  de r  Kono l f ens te rpo r t i e  de r

Lou fbuchse  e i ne  s to r ke  Au {bouchung  und  un te rho lb  de r  Obe rkon te

de r  Lou fbuchse  e i nen  spü rbo ren  Anso t z .

Dcs  o l l e i n i ge  Auswechse ln  ve rsch l i s sene r  Ko lben r i nge  i s t  zweck los .

Kontrol lmessung von Kolben und Zyl inder

lm  Neuzus tond  von  Ko lben  und  Zy l i nde r  be t rög t  dos  E inbousp ie l

zw i schen  Zy l i nde r l ou fbuchse  und  Ko lben  0 ,05  mm.

D ie  Ve rsch le ißg renze  l i eg t  be i  e two  0 ,09  mm.

Dqs  Nennmoß  des  Ko lbens  w i rd  e iwc  15  mm obe rho lb  de r  Ko lben -

un te r kon te  gemessen .  Nu r  e i n  neue r  Ko lben  konn  be i  e i ne r  Kon -

t r o l lmessung  dos  ou fgesch logene  Nennmoß  e r re i chen '  E i n  be re i t s

ge lou fene r  Ko lben  i s t  ve r f o rm t ,

De r  Zy l i nde r  i s t  m i t  e i nem Innenmeßge rö t  im  un te ren  und  obe ren

Dr i t t e l  de r  Lou fbuchse  zu  messen .  Ohne  Meßge rö t  konn  de r  Ve r -

schle iß on der entstondenen Konte (Absotz) ,  etwo 8 mm unterholb

de r  Obe rkon te  de r  Zv l i nde r l ou fbuchse ,  e r konn t  we rden .

Besei t igung eines le ichten Kolbenklemmers

l s t  es  zu  e i nem Ko lbenk lemmer  gekommen ,  so  konn  be i  e i nem

le i ch ten  Fo l l  de r  Ko lben  du rch  Nocho rbe i t en  de r  K lemms te l l en  m i t

e inem in Krof tstof f -Ol-Oemisch getouchten Korundstein wieder

b rouchbo r  gemoch t  we rden .

Le i ch te  K lemms te l l en  im  Zy l i nde r  du rch  ongep reß te  A lum in ium-

rückstönde (vom Kolben verursocht)  s ind mit  fe inem Schlei fpopier

(etwo 400er Körnung) vors icht ig nochzuorbei ten.
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Dos Nochorbe i ten  der  K lemmste l len  om Ko lben und im Zy l inder
nur  in  Löngsr ich tung durch führen.

A c h t u n g  I

Es hot keinen Zweck, noch einem Kolbenklemmer nur die Klemm_
stel len zu beseit igen und nicht die Ursoche, die zum Klemmen
führte, zu erkennen und obzustel len.

Kolbenringe

Bei der Weiterverwendung gebrouchter Kolben ist den Kolben-
r ingen und den R ingnuten  im Ko lben e in ige  Aufmerksomke i t  zu
schenken,

Bild 238. Ringnuten reinigen

Festgebronnte Kolbenringe werden vorsichtig vom Kolben entfernt,
sie dürfen dobei nicht überdehnt werden.
Die om Innendurchmesser des Kolbenringes hqftende Olkohle wird
ent fe rn t  und d ie  R ingnuten  im Ko lben s ind  mi t  e inem o l ten  ge_
brochenen Kolbenring gleichen Typs vorsichtig zu reinigen,
Noch d iesem Arbe i tsvorgong müssen d ie  Ko lbenr inge in  den R ing_
nuten frei beweglich sein.
Die Kolbenringe dürfen nicht verwechselt werden, d. h.,  sie müssen
in  d ie  R ingnut  e ingesetz t  werden,  ous  der  s ie  herousqenommen
wurden,

Bevor die Kolbenringe wieder ouf den Kolben oufgesetzt werden,
überprüfen wir noch den Verschleißzustond ihres Außendurch-
messers. Dozu wird der Kolbenring bis etwo 10 mm unterholb der
Oberkonte des Zyl inders in die Zyl inderloufbuchse eingesetzt und
der Ringstoß gemessen. lm Neuzustond der Kolbenringe sol l  der
Ringstoß 0,2 mm betrogen,
Bei mehr ols 1,6 mm Ringstoß sind Kolben und Zyl inder unbrouch-
bor.
Sitzen die Arretierstifte im Kolben locker (Stirnseiten der Stifte
blonk), oder fehlen diese, ist ebenfol ls ein neuer Kolben mit Zy-
l inder  ou fzubouen.

A c h t u n g  I

Die Konten der Konolfenster müssen ongefoßt sein, Andernfol ls gibt
es störende Geröusche bei unbelostetem Motor!
Desholb die Konolfenster neugeschli f fener Zyl inder stets leicht on_
fossen I

8.4.7. Zylinderdeckel

Und ich te  Zy l inderdecke l  können in  ger ingem Umfong nochgeor -
beitet werden, Dozu die Dichtf löche des Zyl inderdeckels ouf einer
Tuschierplotte mit untergelegtem Schleif leinen (Körnung 400) unter
kre, isenden Bewegungen schleifen.
Be i  g rößeren Unebenhe i ten  on  der  D ich t f löche is t  e in  neuer  Zy l in -
derdeckel zu verwenden. Dos Beilegen zusötzl icher Ausgleichschei_
ben mocht durch unsochgemöße Montoge oder Demontoge ver_
zogene Zyl inderdeckel nicht dicht !

Bild 240. Zylinderdeckel-Dichtflöche und Brennrqum

8.4.8. Kurbelwelle

Eine Sichtkontrol le entscheidet, ob die Dichtr ingbunde ( l)  zu stork
e inge lou fen  s ind ,  dos  Gewinde der  Kupp lungsbefes t igung (2 ) ,  der
Zentr ierbund (3) und dos Gewinde für die Rotorholteschroube (4)
sowie die Konen für die Kupplung (5) und der Rotor (6) noch ein_
wondf re i  s ind .
Wenn möglicherweise festgestel l te Möngel nicht durch Nochorbeit
beseit igt werden können, ist eine neue oder regenerierte Kurbel-
we l le  e inzubouen.

B r e i t e  d e r  R i n g n u t e n

Obere  R ingnut

Mi t t le re  und un tere  R ingnut

Verschleißwert

D i c k e  d e r  K o l b e n r i r r g e

Al le  Ko lbenr inge

VerschleiBwert

2,08+0,02 mm

2,04+0'02 mm

2 , 1 0  m m

z,oo_fi,f|! mm
. | ,90  mm (Mox imuml )

:.]

l

Bild 239. Ringstoß messen Bild 241. Kurbelwelle



Donoch erfolgt die Messung des Rodiolschloges der im Bild242
gekerrnzeichneten Stel len. Dqzu wird die Kurbelwelle zwischen zwei
feststehenden Spitzen eines Rundlouf-Prüfgercites oder einer Dreh-
mosch ine  e ingesponnt .
Der zulössige Rodiolschlog betrögt 0,03 mm. Größere Werte führeh
zu Zündstörungen bei hohen Drehzohlen, Vibrot ionen des Motors
und Und ich the i t  der  Wel lend ich t r inqe,

Bild 242, Rodiolschlog messen

Eine  neue Kurbe lwe l le  so l l te  ebenfo l l s  überprü f t  werden,  do  on
diesen Wellen Tronsportschöden vorl iegen können.
Dos Messen des  großen P leue louges er fo lg t  w ie  im B i ld  243,  Dos
Rodiolspiel betrögt im Nennzustond der Kurbelwelle 0,020 bis
0,035 mm,
Be i  mehr  o ls  0 ,05  mm is t  d ie  Kurbe lwe l le  versch l i ssen,
Ax io lsp ie l  des  großen P leue louges zwischen den Hubsche iben
0,170 .  . ,  0 ,563 mm.
Verschleißwert :  1,0 mm.

Bild 243. Rodiolluft des Pleuels messen

Den Zustond der Logerung im kleinen Pleuelouge konn mon mit
den übl ichen Werkstotteinrichtungen nur subjektiv beurtei len. Der
Kolbenbolzen muß sich im Pleuel mit eben fühlborem Widerstond,
ohne zu klemmen, drehen lossen, Eingeloufene oder blou onge-
loufene Kolbenbolzen sind unbrouchbor und müssen ousgewechselt
werden.

8.4.9. Gehöuse und Dichtungen

Die Untersuchung erstreckt sich in erster Linie ouf den Zustond der
Gehöusedichtf löchen, Sind diese beschödigt, konn mon sie in
leichten Föl len, wie im Bild 240 om Beispiel des Zyl inderdeckels
gezeigt wird, ouf einer Tuschierplotte mit untergelegtem feinem
Schleif leinen nochorbeiten.
Weiter muß om Gehöuse überprüft werden, ob die Logersitze und
d ie  Nuten  der  S icherungsr inge noch e inwondf re i  s ind .
Logers i tze  s ind  unbrquchbor ,  wenn s ich  d ie  Loger  von Hqnd in  dos
k  o  l te  Gehöuse bzw.  ou f  den Logers i tz  der  Wel len  (Loger innen-
r inge ko  l t )  sch ieben lossen.
A l le  Pop ierd ich tungen grundsötz l i ch  ouswechse ln .
D ie  Wel lend ich t r inge s ind  ou f  E in r isse  der  D ich t l ippe ,  deren  Ver -
sch le iß  (Abf lochung)  und Sponnung,  ou f  dos  Vorhondense in  der
Feder  in  der  fü r  s ie  bes t immten Nut  und d ie  Güte  der  Verb indung
beider Federenden zu untersuchen. Es ist besser, einen Wellen-
d ich t r ing  vorze i t ig  quszutouschen,  o ls  e inen Monot  spöter  den
Motor wegen dieses relot iv bi l l igen Tei les nochmols zu demon-
t ieren.

8.4.10. Rodiolr i l lenlqger für Kurbelwelle und Getriebe

Defek te  Kurbe lwe l lenhoupt loger  e rkennt  mon bere i ts  om Motoren-
geröusch und on  der  Unmögl ichke i t ,  den Unterbrecherobs tond ge-
nou e ins te l len  zu  können.
Der  Zus tond der  Louf f löchen und l (uge ln  konn be i  Logern  mi t
Kunststoffköfig noch dem Auseinunderdrücken festgestel l t  werden.
Versch l i ssene Loger  ze ichnen s ich  durch  P i t t ingb i ldung ous ,
Auch bei den Logern gi l t  der Grundsotz, doß noch löngerer Le-
bensdouer  des  Motors  (Genero lüberho lung)  o l le  Loger  durch  neue
ersetzt werden,

8.5. Montoge des Motors

8.5.1. Auswohl der benötigten Ersotztei le

Zyl inder und Kolben

Der  Zy l inder  i s t  gegenüber  dem Zy l inder  des  Motors  EM 250 durch
Absenken in Richtung Kurbelwelle um 2 mm in seinen Steuerzeiten
on den kürzeren Auspuf f  ongeg l ichen worden.  D ie  Zuordnung der
Konö le  un tere inonder  b le ib t  e rho l ten .
Mi t  Beg inn  der  Ser ienproduk t ion  der  ETZ251 werden d ie  Erso tz -
zy l inder  des  Motors  EM 250 und der  Zy l inder  des  Motors  EM 251
ous e inem Rohrzy l inder  herges te l l t .  Be i  d iesem Roh l ing  is t  d ie
Por t ie  um d ie  Auspuf fö f fnung e insch l ieß l i ch  der  umgebenden R ip-
pen gegenüber  dem b isher igen Zy l inder  um 10mm in  R ich tung
Zy l inderochse verse tz t .  Der  b isher ige  Zy l inder  (EM 250 o l t )  en i -
fö l l t  m i t  Ser iene inso tz  der  neuen Zy l inder  (EM 250 neu bzw,
E M  2 5 1 ) .
Untersche idungsmerkmole  der  Zy l inder  EM 250 neu und EM 251
s ind  d ie  Moße von der  Auspuf fö f fnung b is  Gewindebeg inn  der
Auspuffrohrbefestigung bzw. die Moße zwischen Unterkonte An-
sougkono l  und Zy l inder fuß.
Zwischen Ko lben und Zy l inder  i s t  e in  E inbousp ie l  von  0 ,05  mm
festgelegt. Nochstehende Tobelle ermöglicht die Auswohl der zu
psorenden Neute i le .Bild 244, Axiolspiel des großen Pleuelouges überprüfen
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EM 250 alt

Bei ousgeschl i f fenen Zyl indern ist vom Regenerierungsbetr ieb dos
Zy l indermoß noch dem vorhondenen Ko lben und dem E inbousp ie l
0,05 mm zu bestimmen.
Jeder  Zy l inder  konn vom Grundmoß (69 ,00mm) ousgehend mox.
2,00 mm ousgeschl i f fen werden.

Kolben in den Ubergrößen 69,50; 70,00
stehen zur Verfügung. 70 ,50 ;  71 ,00

Bild 246. Zylinderkennzeichnung

(T)  To le ronzgruppe

EM 251 (250 neu)

Nodelloger lür den Kolbenbolzen

Die Auswohl des possenden Nodellogers entsprechend der noch-
stehenden Tobelle für Neutei le (Kurbelwelle, Kolben und Kolben-
bolzen sowie Nodelloger) vornehmen.
Zu beochten ist,  doß die Hondelspockungen der Nodelloger nur
mit den mitt leren Abmoßen (ermittelt  ous oberem und unterem No-
de lobmoß)  gekennze ichnet  s ind ,  D ie  Ncde l loger  se lbs t  s ind  n ich t
morkiert l  Desholb ongebrochene Pockungen stets getrennt holten,
Wenn Kolbenbolzen, Kolben und Kurbelwelle gebroucht weiter-
verwendet werden, dos Nodelloger noch Gefühl einpossen (Forb-
mork ie rung is t  n ich t  mehr  genou erkennbor ) .  Der  Ko lbenbo lzen
muß s ich  mi t  eben füh lborem Widers tond,  ohne zu  k lemmen,  d rehen
rossen,

Poorungstofel für Kolbenbolzenlogerung

(Moße in  pm)

EM 250 neu

Bild 245. Unterschiede der Zylinder EM 250 und EM 251

Zy l inder Ko lben

Kennzeich nung
(Tolero nzg ruppe)

N e n n m o ß
i n  m m

N e n n m o ß
i n  m m

- l

0
+ 1
J - '

68,99
69,00
69,01
69,02

68,94
68,95
68,96
68,97

Pleue l -
stonge

Nodeld urch messer-Gruppen

Kolben- oberes unteres mitt leres Rodiol-
bo lzen Abmoß Abmoß Abmoß so ie l

schworz grün
1 0 . . .  1 9
1 2  .  .  . 2 ' l

1 0 . . . 1 9
1 2 . . . 2 1

1 1  . . . 2 0
1 3 . . . 2 2

weiß

schworz

-z

_ J

1

-2

0
1

-4
-5

- ?

-4

-2

-J

-2
-3

1

-z

-4
I  run g  run

we iß

scnworz

1 0 . , . 1 9
1 2 .  . . 2 1

1 0 . . .  i 9
1 2 . . . 2 1

1 1  . .  . 2 0
1 3 . . . 2 2

-3
-4

-z

-3

-6
-7

-5
-6

-4

-5
-6

-3

we iß g run

weiß

schworz

-6
-7

-5
-6

*4
-5

-7
-8

-6
-7

-5
-6

-8
-9

1

-8

-6

1 0 . . . 1 9
1 2 .  .  . 2 1

1 0 , . .  1 9
1 2  2 1

1 1  . .  . 2 0
1 3 . . . 2 2

grun

b lou  we iß

-8

-7

-9

-8

-7
-8

-6
-7

-8
-9

1 1  . . . 2 0
1 3 . . . 2 2

Bild 247. Kolbenkennzeichnung

(1)  Nennmoß in  mm
(2) Einbourichtung
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Loger und Rodiolwellendichtringe 8,5.2. Vormontoge des GetriEbesotzes

An-
zohl Sömtl iche Antr iebsröder und Logernodeln sind mit Motorenöl ein-

zusetzen,

Komplettierung der Antriebswelle (A)

- Antr iebsrod für lV. Gong (1) bis zum Festrod (2) oufschieben,
Anloufscheibe (3) und Sprengring (4) montieren.

A c h t u n g l

Auf guten Sitz der Sprengringe in den Nuten ochten. Kontrol le
durch Aufschlogen der Welle ouf Hortholz, dobei wird dos An-
t r iebsrod  (1 )  in  e iner  Hond geho l ten l

Loger
Abmessung

Köfig- An- Dichtr ing
moter io l  zoh l

Kurbelwelle 6306 TNG C 46 Plost

Kurbe lwe l le
(Stützloger) 6302TN C 36

Antriebswelle
l i n k s  6 2 0 4 J C 4  P l o s t
r e c h t s  6 2 0 3 J C 4  P l o s t

Abtr iebswelle
l inks  6203JC4 P los t
r e c h t s  6 3 0 4 J C 4  P l o s t

Druck loger
fü r  Kupp lung 16005 Stoh l
Kupp l  ungs-
mitnehmer KK 22 X 26 )( 26 plost

2sx72X7 (2)

o r r x 3 5 x 7  ( 1 )

1

1

Dos Nodelloger für den Kupplungsmitnehmer ist noch folgender
Tobelle ouszuwöhlen, wenn ein neuer Mitnehmer eingebout wird.

Dos Scholtrod lV. und V, Gong (5) ouf die Antr iebswelle ouf-
sch ieben,  dobe i  ze ig i  d ie  Se i te  mi t  den 18Zöhnen zum An-
tr iebsrbd für lV. Gong (1).

An den Bund (Beginn der Nuten) eine gehärtete und geschl i f-
fene Distonzscheibe (6) onlegen. Zwei dieser Distonzscheiben
werden ouf der Antr iebswelle und zwei ouf der Abtr iebswelle
benötigt.  Sie sind untereinonder oustouschbqr.

Kupp lungsm i tnehmer
(Kennzeich nu ng)

Node l loger
(mitt leres Abmoß in pm)

ge lb

scnwo rz

g rün

-1 ;  -2 ;  -3 ;  -4
-3 ;  -4 ;  -5 ;  -6
-5; -6; -7; -8; -9

P q a@9999ee@*+"ipbJ #[je l /a@ @-@.

@ @ o

Eild 2lE. Antriebrwette {Af und Abtriebsweile (B)

Komplettierung der Abtriebswelle (Bf

-  Dos  Zohnrod fü r  l l .Gong (10)  (ZAZöhne)  b is  on  den Bund des
Nutstückes qufschieben. Distonzring (11) und dos Zohnrod für
l l .  Gong (12)  (24  Zöhne)  on  den D is tonzr ing  onregen.

A c h t u n g  !

D ie  Zohnröder  (10)  und (12)  mi t  der  f lochen Se i te  zum Dis tonz-
r ing  (11)  ze igend mont ie ren !

- Die Anloufscheibe (3) und den Sprengring (4) oufsetzen.
- Dqs Scholtrod für l .  und l l l .  Gong (13) oufschieben. Die Distonz-

scheibe (6) on den Bund des Nutzstückes onlegen und dos Zohn-
rod  fü r  l .  Gong (14)  (36Zöhne)  ou fse tzen.  D ie  24Stück  Loger_
node ln  (8 )  (2 ,5X 1 , l ,8 )  e in legen und d ie  D is tonzsche ibe  (6 )
oufstecken sowie den Sprengring (9) einbouen.

- Dos Scholtrod für l l .  Gong (15) ouf der entgegengesetzten
Seite der Abtr iebswelle oufstecken.

Einsetzen der beiden Getriebewellen in den Montogebehölter
- Die vormontierten Getriebewellen werden in den Montogebehöl-

ter eingelegt. Folsch montierte Getr iebewellen possen nicht in.
den Montogebehölter.

1'ffiT\q\\flq$c*' @ o-g-u odobübbNb[b ;'

Bild U9. Getriebesotz im Montogebehölter
(1) Antriebswelte
(2) Abtriebswelle

r Die Scholtgobel 011 (t) (mitt lere Scholtgobel) zuerst in dos
Scholtrod lV, Gcng und V. Gong einsetzen (A - Antr iebswelle).
Donoch die Scholtgobel OtO (2) in dos Scholtrod für l .  und
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I l l ,  Gong und die Scholtgobel 012 (3) in dos Scholtrod für den
l l .  Gong einsetzen (B : Abtr iebswelle). Jetzt konn der Füh-
rungsbolzen (E) für die Scholtgobeln eingeschoben werden
( longer  Bund zum großen Zohnrod fü r  l .Gong (  )  36Zöhne
zeigend), Die Scheiben (5) bei der spöteren Montoqe in dos
Gehöuse nicht vergessen.

Eild 250. Getriebesqtz mil Scholtgobeln

8.5.3. Vormontoge der l inken Gehöusehölfte

Bild 252. Errtzgehöuse-Sortiment

Ersotzgehöuse sind wie folgt zu komplett ieren:

- Kerbnogel (1) für die Schqltorret ierfeder in die l inke Gehöuse-
hölfte (Kupplungsseite) eindrücken.

- Kerbsti f t  (2) zur Logefestlegung der Lichtmoschine in die rechte
Gehöusehölfte eindrücken.

- Poßhülse (3) und Zyl inderst i f t  (4) in die l inke Gehöusehölfte
ouf  der  Kupp lungsse i te  e indrücken,

- Zyl inderst i f t  I  X 80 (S) (Bi ld 253) für Scholtonschlog ouf eine
Höhe von o: 57_1 mm in dos Gehöuse eindrücken.

- Ul leitblech (4) einsetzen und ouf der Kupplungsseite dos Si-
cherungsblech ouflegen, Befestigungsmutter M 6 onziehen und
sichern.

- Verschlußscheiben (6) in die enisprechenden Bohrungen der
rechten Gehöusehölfte von der Lichtmoschinenseite ous so ein-
drücken, doß Dichtheit gorontiert ist.
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Nun wird die Kurvenwolze (C) in die Führungsbolzen der
Scho l tgobe ln  e inge leg t .  Dobe i  muß d ie  l so l ie rsche ibe  (1 )  der
Kurvenwolze om schwochen Logerzopfen zur Seite der Scholt-
gobe l  012 ze igen.

Der Getr iebesotz ist jetzt einboufert ig.

Bild 251. Getriebestr einboufertig
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Wird dos gebrouchte Gehöuse weiter verwendet, sind nur noch-
stehende Arbeitsgönge ouszuf ühren :

-  lnneren Sprengr ing  (1 )  fü r  dos  Kurbe lwe l lenhoupt loger  e in -
setzen (Ofinungen zur Olbohrung zeigend - Pfei l  o).

- Sprengring (2) für dos Getriebeloger 6203 (Abtr iebswelle) im
Gehöuse montieren. Die O'ffnung des Sprengringes muß noch
oben zur Olfongtosche zeigen (siehe Pfei l  b).

-  Gehöusehö l f te  ohne Rod io ld ich t r inoe qu f  e two 100"C oufhe i -

- Getr iebeloger 6204 (1) für die Antr iebswelle von der Kupp-
lungsse i te  b is  zum Gehöusebund e inse tzen und den Spreng-
ring (2) montieren.

- Koppe (3) und Dichtblech (4) sowie Getr iebeloger 6203 für die
Abtr iebswelle vom Getrieberoum ous einsetzen.
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Bild 253. Scholtdns.hlog und Olleitblech montieren

Bild 254, Linke Gehöusehölfte

Bild 255. Linke Gehöusehölfte - Olleitscheibe und Getriebeloger

-  O l le i tsche ibe  (5 )  {ü r  dos  Loger  6306 ou f  den Sprengr ing  (6 )

vom Kurbe l roum ous  ou f legen.  Der  om öußeren Rond der  
'O l -

le i t sche ibe  on  e iner  S te l le  e ingedrück te  k le ine  Punkt  ze ig t  zur
o f fenen Ste l le  des  Sprengr inges  und d ien t  o ls  S icherung gegen
Verdrehung (s iehe Pfe i le  im B i ld  255) .

-  Kurbe lwe l lenhoupt loger  (3 )  mi t  Montogedorn  (1 )  e inse tzen.  D ie
Ollei ischeibe wird dobei mit dem konischen Bund des Montoge-
dornes zentr iert (2).

14 RH ETZ 125, ETZ150 u, ET7251

Bild 256. Kurbelwellenhouptloger einsetzen

8.5.4. Montoge von Kurbelwelle, Getriebe und Fuß-
schdltwelle

-  Den Innenloufr ing des berei ts  im Gehöuse bef indl ichen Logers
6306 mi t  Heizdorn (1)  oufheizen.

Eild 257. Innenloufring outheizen

Bild 258. Nochriehen der Kurbelwelle
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l ( u rbe lwe l l e  m i t  dem l ongen  Zop fen  vo ron  i n  dos  Loge r  b i s

zum Ansch log  e i n füh ren .

So l l t e  d i e  Ku rbe lwe l l e  s t eckenb le i ben ,  konn  s i e  m i t  dem Roh r -

s tück  (1 )  und  dem Obe r te i l  de r  Kupp lungssponnvo r r i ch tung  (2 )

nochgezogen  we rden .  Dcs  Roh rs tück  i s t  n i ch t  im  Spez io lwe rk -
zeugso r t imen t  en tho l t en ,  E ine  Sk i zze  zum Se lbs tbou  i s t  im  Ab -
schni t t  9.  obgedruckt .

E ine  Sche ibe  (5  im  B i l d  250 )  ou f  d i e  Boh rung  {ü r  den  Füh rungs -

bo l zen  (E  im  B i l d  250 )  l egen .

Den vorkomplet t ier ten Getr iebesotz ous dem Montogebehöl ter
nehmen  und  i n  d i e  I i n ke  Gehöusehö l { t e  b i s  Ansch loo  e i n -
setze n.

De r  l onge  Bund  de r  Ku rvenwo l ze  und  de r  des  Füh rungsbo l zens
fü r  d i e  Scho l t gobe ln  müssen  be i  r i ch t i ge r  Mon toge  ou f  de r
l ( upp lungsse i t e  he rcus rogen ,  d i e  Scho l t s t e l l ung  sp ie l t  dobe i
ke ine  Ro l l e .

D ie  zwe i t e  Sche ibe  (5 )  ou f  dos  f r e i e  Ende  des  Füh runqsbo l zens
leg  e  n .

Bild 259. Getriebesotz einsetzen

Bild ?6C. Getriebe und Kurbelwelle montiert

Fußscho l iwe l l e  m i i  Scho l t s t i . i c k  ( 1 )  mon t i e ren ,  dobe i  den  Scho l t -
orm (2)  in i l ie  Kurvenwolze (3)  e inrosten.

T rennsche ibe  (4 )  e i n l egen .

l nnen lou f r i ng  des  Ge t r i ebe loge rs  6203  qu fhe i zen  und  cu f  d i e
Anir iebswel le (5)  drücken

Sömt l i che  Loge r ,  We l l en  und  Bo l zen  l e i ch t  ö l en .

D i ch t f l öche  de r  l i n ken  Gehöusehö l f t e  m i t  D i ch tmosse  e i ns t r e i -
chen .  Dobe i  do r f  ke i ne  D i ch tmssse  i n  den  Ku rbe l -  und  Ge t r i ebe -
roum ge l cngen .  Be ide  Gehöusehö l { t en  we rden  ohne  D i ch tuno
mont ier t .

8.5.5.  RechteGehöusehöl f temont ieren

Gehäusehöl f te vormont ieren

-  D ie  r ech te  Gehöusehö l f t e  i s t  wöh rend  de r  vo rongegongenen
Mon t : geo rbe i t en  ohne  Rod io l d i ch t r i ng ,  Lee rgongscho l t e r  bzw .
Rohrstopfen ouf  etwo 100 oC erwörmt worden.

-  I nne ren  Sp reng r i ng  f ü r  dos  Loge r  6306  mon t i e ren  (O f f nung

zu r  O lboh rung ) .

Bild 261. Rechte Gehäusehöllte vorbereiten

Ol le i t s che ibe  (1 )  ou f  den  Sp reng r i ng  ou f l egen .  D ie  f l oche  Se i t e
ze ig t  zum Außen lou f r i ng  des  Loge rs ,  d i e  e i nged rück te  Ve r t i e -
i ung  (P fe i l )  zu r 'O f f nung  des  Sp reng r i nges .

Loge r  6306  (2 )  m i i  dem Mon togedo rn  (3 )  i n  d i e  Gehöusehö l f t e
e i nse t zen ,  dobe i  w i r d  dos  

'O l l e i t b l ech  
m i t  dem kon i schen  Bund

(4) des Montogezentr ierdornes zentr ier t .

Gehäusehölfte oufsetzen

-  Innen lou f r ing  des  Logers  6306 ou fhe izen und d ie  rech te  Ge-
höusehölfte oufsetzen. Wenn die rechte Gehöusehölfte und
der  Loger innenr ing  d ie  r i ch t ige  Tempero tur  hoben,  geht  dos
prob lemlos .  Gegebenenfo l l s  mi t  e inem Gummihommer  noch-
he l fen .

-  Poßhü lse  vorn  mi t  Sch logdorn  26 . . .28  mm t ie f  e insch logen,  do-
mi t  be ide  Gehöusehö l f ten  zent r ie r t  werden.

Bitd 262. Dirhtuing D 25 X ?2 X 7 montieren

- Beide Gehöusehci l f ten mit 14 Stück Zvl inderschrouben über
Kreuz verschrouben.

-  Innenr ing  des  Logers  6304 (1 )  ou fhe izen und mi t  dem Sch log .
dorn in die rechte Gehöusehölfte eindrücken.

- Dichtkoppe und Logersitz ousmessen. Zwischen dem Bund der
D ich tkoppe und dem Loger  muß 0 ,2 . . .0 ,4  mm Luf t  vorhonden
se in .
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Mit  Poßsche iben 40  X 0 ,1  (O,2 ;  0 ,5 ;  0 ,8 )  TGL 10404-St  ous-
gleichen.
D ich tkoppe mi t  D ich tung mont ie ren ,  dobe i  d ie  Senkschrouben
mi t  D ich tmosse e inse tzen,
Ket tenrod  om Get r iebe mont ie ren .  Mut te r  (SW24)  mi i  R ing-

sch lüsse l  und Gegenho l te r  onz iehen und mi t  S icherungsb lech
s i  ch ern.
D ich t l ippe  des  Rod io ld ich t r inges  (2 )  ö len  und mi t  Montoge-
hülse (3) sowie Eindrückdorn (4) in dos Gehöuse drücken. Die
Dich t l ippe  ze ig t  zum Loger .
Drohtsprengr ing  oußen fü r  Wel lend ich t r ing  mont ie ren .
Verschlußstopfen (3 Stück) in die Bohrungen (5) im Lichtmoschi-

nenroum e inse tzen.

Bild 263. Montoge der Scholtorletierung

Wel l end i ch t r i ng  (1 )  ou f  de r  Kupp lungsse i t e  m i t  E i nd rückdo rn

29-50.409 eindrücken (vorher Dicht l ippe ölen -  s ie zeigt  noch

o u ß e n  z u r  K u p p l u n g l ) .

D roh t sp reng r i ng  (2 )  zu r  S i che rung  des  We l l end i ch t r i nges  mon -

t r e ren ,

Schol torret ierschroube (3)  mi t  Dichtr ing,  Druckfeder und Kugel

e i  nsch  ro  uben .

Scho l t o r re t i e rhebe l  ( 4 )  qu f  den  Füh rungsbo l zen  (5 )  ou f se t zen ,

i n  d i e  Ku rvenwo l ze  (6 )  e i n rqs ten  und  d i e  Zug fede r  ( 7 )  i n  den

Ke rbnoge l  ( 8 )  e i nhöngen  (B i l d  263 ) .

Dos  onsch l i eßende  F re i sch lqgen  de r  Loge r  w i r d  m i t t e l s  Gummi -

o d e r  P l o s t h o m m e r s ,  b e i d e r s e i t s  o u f  d o s  n o c h  h e i ß e

G  e h ö u s e  v o r g e n o m m e n .

An t r i ebs -  und  Ab t r i ebswe l l e  i n  Lee rgongs te l l ung  ou f  Le i ch t -

göng igke i t  übe rp rü fen ,  be ide  We l l en  müssen  gegene inonde r

fre i  lo u{en.

Fußscho l t hebe l  ou f  d i e  Fußscho l twe l l e  ou f s tecken  und  o l l e

Gönge  du rchscho l t en .

8.5.6. Montoge von Kolben, Zylinder und Zylinderdeckel

Die Zyl inderstehbolzen (Z) werden ouf  festen Si tz geprüf t  und dos

Node l l oge r  f ü r  den  Ko lbenbo l zen  i s t  m i t  Mo to renö l  i n  dos  obe re

P leue louge  (P )  e i nzuse t zen .

De r  Ku rbe l r oum i s t  b i s  zum Au fse t zen  des  Zy l i nde rs  m i t  e i nem sou -

beren Putztuch zu verschl ießen, domit  kein Fremdkörper (Siche-

rungs r i ng  f ü r  Ko lbenbo l zen )  i n  den  Ku rbe l r oum ge long t .

Be i  Mo to ren  m i t  O ldos ie re i n r i ch tung  dos  Rücksch logven t i l  vo r  dem

Aufsetzen des Zyl inders mont ieren (B).

Kolben und Zyl inder

Zu r  Mon togee r l e i ch te rung  i s t  de r  Ko lbe r r  ou f  e i ne r  e l ek t r i s chen

Heizplot ie ou{ co.  40 .  .  .  50 oC zu erwörmen. Vor der Montoge is t

ou f  g l e i che  Fo rbmork i e rung  von  Ko lben  und  Ko lbenbo l zen  zu

ochten.

Wöhrend  de r  Ko lben  e rwö rmt  w i rd ,  i s t  d i e  Zy l i nde r f ußd i ch tung  ohne

D ich tmosse  ou f  d i e  D i ch t f l öche  des  Gehöuses  ou f zu legen .

14*

@r.

Bild 264. Zylinderbougruppe

Bild 265, Motor fertig uum Zylindercufbou

Bild 266, Montoge des Kolbens

D ie  Ko lbenun te r l oge  (1 )  ou f  dos  Gehöuse  l egen  und  den  e rwö rm '

t en  Ko lben  m i t  dem P fe i l  zum Aus loßkono l  ze i gend  übe r  dos

P leue l  sch ieben .  De r  ko l t e  Ko lbenbo l zen  (2 )  w i r d  ou f  den  eben -

fo l l s  ko l t en  Füh rungsdo rn  (3 )  ges teck t  und  dos  kon i sche  Ende  des

Füh rungsdo rnes  vo ron  i n  den  Ko lben  e i nge füh r t .
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Ein steckengebliebener Kolbenbolzen dorf nur mit der Ausdrück_
vorrichtung nochgedrückt werden. Ein Nochschlogen mit Hommer
und Sch logdorn  führ t  zur  Deformierung des  Ko lÄens,
Die beiden stets neuen Sicherungsringe (S) mit einer Spitzzonge
onsetzen und ouf festen Sitz in den Nuten des Kolbens ochten.

Bild 267. Aufsetzen des Zylinders

Die  Ko lbenr inge so  drehen,  doß d ie  Ar re t ie rs t i f te  zw ischen den
Rings tößen l iegen (B i ld  266,  Ionge p fe i le ) )
Je tz t  den in  der  Zy l inder lqu fbuchse le ich t  geö l ten  Zy l inder  über
den Kolben schieben. Die Kolbenunterloge (U) wird entfernt, so-
bold der Zyl inder den Kolben voi l  bedeckt. Donoch den Zvrinder
vo l l s tönd ig  ou fsch ieben.

Zyl inderdeckel und Verdichtungsverhöltnis

Der Motor gibt horte Geröusche von sich, wenn dos Verdichtungs-
verhö l tn is  e :  10 ,5 :1  überschr i t ten  w i rd .  L ieg t  e  un ter  , |0 ,5 :1 ,  

konn
der  Motor  se ine  vo l le  Le is tung n ich t  obgeben.
Bei r icht igem Verdichtungsverhöltnis hoi der Brennroum etwo
26 cm3 Rouminho l t .
D o s  S p o l t m o ß  ( 1 )  i s t  o u f  0 , 9 . . . 1 , 2 m m  f e s t g e l e g t .  D o s  B i l d 2 6 8
ze ig t  d ie  Meßmethode.  E in  B le id roh t ,  om bes ten  e ignet  s ich  do für
hsnde lsüb l i cher  Lö tdroh t  von  2mm Dicke ,  w i rd  durch  d ie  Zünd_
kerzenbohrung in  den Brennroum e ingeschoben.  Der  über  den
oberen Totpunkt hinweggedrehte Kolben drückt den Bleidroht plott .
E in  Meßsch ieber  oder  e ine  Meßschroube s te l l t  noch dem Herous-
z iehen des  B le id roh tes  dos  vorhondene Spo l tmoß fes t .
Der Zyl inderdeckel muß bei jedem Meßvorgong mindestens mir
zwei Muttern über Kreuz ongezogen sein.
(2) :  Wosserobloufbohrung.

Ausg le ichsche iben (A)  in  den D icken 0 ,2  mm,  0 ,4  mm und 0 .6  mm
ermöglichen die Korrektur des Spoltmoßes.
Nur  Or ig ino lsche iben ous  A lumin ium verwenden und noch jeder
Demontoge des Zyl inderdeckels durch neue ersetzen.
E ine  Ausg le ichsche ibe  (Min imum 0,2  mm) muß unbed ing t  e inge_
bout  se in .
An der Zyl inderloufbuchse isi  oben ein Bund (B) im Bild 269 von
2 mm Höhe ongedreht ,  we lcher  d ie  Ausg le ichsche iben zent r ie r t  und
verh inder t ,  doß d ie  Verorennungstempero tur  d i rek t  on  d ie  Aus_
g le ichsche iben kommt .
Noch dem Ausmessen des Spoltmoßes wird die ermittelte neue
Ausg le ichsche ibe  über  den Zent r ie rbund (B)  ou f  den Zy l inder  ge_
legt.
Den Zyl inderdeckel oufsetzen und mit Steckschlüssel (SW 16) die
Muttern über Kreuz mit 34 Nm (3,5 kpm) ol lmöhlich festziehen,
Absch l ießend d ie  v ie r  Dömpfungsgummis  in  Zy l inder  und Zy l inder -
deckel drücken.
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Bild 268, Ausmessen des Spoltmoßes

i  : .  : . .

Bild 269. Montoge der Ausgleicfrscheiben

Bild 270. Dömpfungsgummis montieren

8.5.7. Montoge des Primörtr iebes

Antriebsrod zum Getriebe

- Antr iebsrod ouf die Antr iebswelle oufstecken, dobei muß die
Aussporung zur Arret ierung des Sicherungsbleches sichtbor sein.

-  S icherungsb lech  ou f legen und mi t  Mut te r  M 16X1,8  b is  zum
Bund der Antr iebswelle onziehen. Montogebrücke (1) und Steck_
schlüssel (2) (SW24) verwenden (siehe Bild 212).
A n z u g s m o m e n t :  8 0 . , . 1 0 0  N m  ( 8 . , . 1 0  k p m )



Kupplungsmitnehmer (siehe Bild 216)

-  D is tonzsche ibe  (1 )  1 ,90  mm;  1 ,95  mm oder
- Nodelkronz (2) KK22 )(. .26X26
-  Kupp lungsmi tnehmer  (3 )

- Anloufscheibe (a) 2,3 mm Dicke
- Federscheibe (5)

Bild 271, Montogeprinzip Kupplungsmitnehmer

In  der  genonnten  Re ihenfo lge  ou f  den Kurbe lwe l lens tumpf  legen,
dobe i  d ie  D is tonz-  und An lou fsche ibe  mi t  der  H in te rdrehunq der
Innenbohrung zum Bund der  Kurbe lwe l le  qu fse tzen.

Axiolspiel des Kupplungsmitnehmers messen und einstel len

Mi t  der  Meßvor r ich tung 05-ML 13-4  ermi t te i t  mon dos  vorhondene
Axiolspiel.  Die Meßvorrichtung wird dozu ohne Federscheibe (5)
und An lou fsche ibe  (4 )  (B i ld  271)  ou fgesetz r .
Dos  Ax io lsp ie l  des  Ant r iebsrodes  mi t  innerem Mi tnehmer  i s t  fes t -
ge leg t  ou f  0 ,05  .  .  .  0 ,10  mm.

Bild 272, Axiclspiel des Kupplungsmitnehmers messen

lst  dos Axiolspiel größer ols 0,1 mm, treten bei unbelostetem
Motor Geröusche im Primörtr ieb ouf, die bei gezogener Kupplung
verschwinden.
Ax io lsp ie le  un ter  0 ,05  mm bergen d ie  Gefohr  in  s ich ,  doß der  Kupp-
lungsmi tnehmer  k lemmt .
Mi t  den D is tonzsche iben ( t )  (B i ld  271)  konn dos  Ax io lsp ie l  e inge-
stel l t  werden,

8.5.8. Montoge der Kupplung

Die  Konen von Kupp lungskörper  und Kurbe lwe l le  ö l f re i  mochen.
Wi rd  d ie  Kupp lung zur  Kont ro l le  ohne Federsche ibe  (1 )  und Kupp-
lungmitnehmer (2) ouf den Kurbelwellenstumpf oufgesetzt,  muß der
Konus bere i ts  so  s i tzen ,  doß d ie  Kupp lung per  Hond n ich t  obge-
ho,ben werden korrn.
l s t  dos  n ich t  der  Fo l l ,  gegebenenfo l l s  den Kupp lungskörper  ou f
der  Kurbe lwe l le  e insch le i fen  (verg le iche  Abschn i t t  8 .4 .1 . ) .

Bild 273. Konus der Kupplung kontroll ieren

-  D ie  Kupp lung ou fse tzen.  D ie  Federsche ibe  (5 )  un ter  der  Kupp-
lung sorgt durch ihre Federkroft für den Festsitz der Anlouf-
scheibe (4) (Bi ld 271). Die Vorsponnung der Federscheibe ist
gut, wenn beim Aufsetzen der Kupplung (vor dem Anziehen)
die Kupplung im Konus noch nicht festsitzt und leicht kippt,

-  Vor  dem Au{bou des  Kupp lungsdecke ls  i s t  d ie  Kupp lung mi t
Hil fe eines Distonzrohres (A) fest onzuziehen.

Bild 274. Kupplung onziehen

8.5.9. Kupplungsdeckel komplettieren und montieren

Kicksto rteronlo ge monlrieren

Die  K icks tor te ron loge is t  m i t  Zwongsousspurung {ü r  den Mi tneh-
mer des Kickstorters ous dem Kickstorterrod versehen. Sie schrönkt
beim Stort des Motors die Ubertrogung eines eventuel len Rück-
sch logmomentes  ou f  d ie  Get r ieberöder  e in .
Die Kickstorterwelle in der Zohlenreihenfolge des Bi ldes 275 mon-
t ieren. Den Mitnehmer (3) so oufstecken, wie es im Bild 276 l inks
gezeigt wird. Der rechte Teil des Bildes 276 zeigt eine folsch mon-
tierte Kickstorterwel le.

2,00 mm dick
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Bild 275. Einzelteile der Kickstorteronloge

A c h t u n g  !

Do bereits bei der EIZ250 ob Motor-Nr. 1017752 der ols Montoge-
hi l fe ongebrochte st irnsei i ige Schl i tz der Kickstorterwelle entfol len
ist,  muß zum Austousch der Kickstorterkurbel der Kupplungsdeckel
demont ie r t  werden.

Die  Gummi r i nge  zu r  Abd i ch tung  de r  K i cks to r t e r -  und  Fußscha l t -
we l l e  i n  d i e  im  Kupp lungsdecke l  do fü r  vo rgesehenen  Ausd rehungen
e inse t zen ,  l e i ch t  ö l en  und  den  Kupp lungsdecke l  von  oben  ou f  d i e
Kickstor terwel le oufsetzen.  Dos Federende der Kickstor ter feder is t
dobe i  i n  d i e  im  Kupp lungsdecke l  vo rhondene  Boh rung  (B )  e i nzu -

drücken.

ii r;t;:r
: . : : r l l :
! - t : ' : : j

f : : : ' : !

Bild 276. Richtige Montoge des Mitnehmers (l inks)

Dos Kickstorterrod (6) wird vor dem Einsetzen der 24 Logernodeln
(7)  2 ,5X 19,8  mi t  Fe t i  versehen und b is  zum An l iegen on  d ie  An,
loufscheibe (5) ouf die Kickstorterwelle (1) geschoben.
Zum Sch luß d ie  K icks tor te r feder  (10)  mont ie ren ,  Dos  Federende
muß b is  zum Ansch log  in  d ie  Bohrung (A)  der  K icks io r te rwe l le  ge-
schoben werden.  B t ld277 ze ig t  d ie  e inboufer t ige  K icks tor te rwe l le .

Bild 277. Kickstarteruelle, komplett

Die vormontierte Kickstorterwelle wird nun om Logerzopfen, unter-
holb des Kickstorterrodes, zwischen Kupferbocken oder Holzbei logen
in einen Schroubstock gesponnt,

1 1 0

Bild 278. Einbouloge der Kupplungsleder

Der  Kupp lungsdecke l  w i rd  je tz t  um e two e in  ho lbe  Umdrehung noch
I inks  gedreht  und d ie  Ke i lschroube durch  den inzwischen ou fge-
steckten Kickstorterhebel qesteckt und verschroubt

Bild 279, Kid(storterhebel befestigen



Kupplungsbetötigung montielen (siehe Bilder 216 und 283)

Die Logerbuchse (17) mit dem Stützloger 6302 der Kurbelwelle
(geholten durch den Sprengring) von oußen in den Kupplungs-
decke l  sch ieben,  d ie  Mork ie rungen (M) ,  s iehe B i ld281,  müssen
unter einem Winkel von 27" noch l inks oben bzw, rechts unten
zeigen. Den Druckhebel (16) donach von innen in die Gewinde-
schnecke der Logerbuchse bis zum Anliegen eindrehen und die
Zugsp inde l  (19)  e inhöngen.

Anbou des Kupplungsdeckels

Noch der Komplett ierung des Kupplungsdeckels wird die Dichtung
ohne D ich tmosse ou f  d ie  D ich t f löche ge leg t  und der  Kupp lungs-
deckel oufgesetzt.
Wie im Bild 280 gezeigt, wird dos Nockenblech der Zwongsous-
spurung mi t  der  Nose (1 )  in  dos  Gehöuse e ingesetz l .

Bild 280. Richtige Loge des Nockenblaches

(Kein Montogezustond - nur zur Informotion!)

Die Gehöuseschroube (2) hölt  dos Nockenblech unten fest.
Den Kupplungsdeckel durch leichte Schlöge mittels Gummihommers
zur Dichlf löche schlogen, dobei die Kickstorterwelle kurz noch rechts
drehen, domit dos Kickstorterrod in dos Zohnrod 1. Gong ein-
rosten konn.
Die 5 Stück Gehöuseschrouben unter Verwendung neuer Dichtr inge
einsetzen und domit den Kupplungsdeckel über Kreuz gleichmößig
onz iehen,
Die Kupplung befestigen. Dozu wird die Federscheibe B 14 ouf
den Kurbelwellenstumpf gelegt und dos Antr iebsrod für Drehzohl-
messer  bzw.  be i  der  S tondordous führung d ie  Mut te r  M 14X 1 ,5
(SW 21)  mi t  e inem Anzugsmoment  von 80 .  .  .  100  Nm (8 .  .  .  1O kpm)
ongezogen.

8.5.10. Kupplungseinstel lung

Grobeinstel lung (Bi lder 281 . . .283)

Uber  d ie  Zugsp inde l  (Z)  dos  Rohr  (1 )  sch ieben.  Dos Rohr  und d ie
Zugsp inde ln  werden durch  den in  d ie  Bohrung fü r  d ie  Aufnohme
des Seilzuges gesteckten Bolzen (2) von 8 mm Dmr. verbunden.
Anschließend die Logerbuchse (3) bis zum Anliegen des Rohres (1)
om Kupplungsdeckel verdrehen (Pfei l  o). Domit ist die Grund-
e ins te l lung  des  Drucks tückes  (D)  mi t  A :  11mm fes tge leg t ,  dos
Druckstück hot nun den erforderl ichen Abstond von B : 6 mm.
Noch dem Grobeinstel len der Kupplung sofort die Stel lplotte ( lg),
siehe Bild 216, oufstecken und dos Geh<iuse für Drehzohlmesser-
ontr ieb oder Abschlußdeckel mit Dichtr ing montieren. Erst donoch
ist die Grobeinstel lung f ixiert.

Bild 281. Grobeinstellung der Kupplung

Bild 202. Rohr zur Grobeinstellung der Kupplung

Bild 283. Erläuterung der Kupplungs-Grobeinstellung

(H : mox. Beiätigungsweg)

A c h t u n g  I

Zur Befestigung des Gehöuses f ür Drehzohlmesserontr ieb nur
Schrouben M 6 X 25 verwenden.
Löngere Schrouben beeintröchtigen die Funktionsfähigkeit der
Kupplungsbetötigung I

Feineinstellung

Die Kupplungsfeineinstel lung wird on der Stel lschraube des Kupp-
lungshebels om Lenker durchgeführt.
Dos  Kupp lungssp ie l  om Kupp lungshebe l  so l l  2 . . .3  mm bet rogen.
Bei ouftretendem Rutschen der Kupplung ist grundsötzl ich erst die
Grobeinstel lung zu überprüfen, bevor die Kupplung ousgewechselt
wird.
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E.5.11. Antr iebfür Drehzohlmessel

Der Antr ieb des Drehzohlmessers für die Luxusousführung erfolgt
mechonisch direkt von der Kurbelwelle ouf der Kupplungsseite.

5-N
N/

,b
6d'

Bild 284, Drehzohlmesserentrieb

Anste l le  der  Mut te r  M 14X 1 ,5  zur  Befes t igung der  Kupp lung w i rd
dos Antr iebsrod für Drehzohlmesserontr ieb (1), welches ouf einem
Bund der Kurbelwelle zentr iert wird, verwendet.

lm Gehöuse für Drehzohlmesserontr ieb (2) ist die Antr iebswelle
(3) komplett in einem Kunststoffstopfen (5) gelogert,  welchen eine
Zyl inderko,pfschroube (7) mit Federscheibe (6) orret iert.  Zwischen
Antriebswelle (3) und Kunststoffstopfen (5) l iegt eine Poßscheibe
(4) 8 X 0,5.
Der Drehzohlmesserontr ieb ist wortungsfrei,  er wird bei der Mon-
toge mi t  Mo lybdönd isu l f id fe t t  e ingesetz t .

8.5,12. Montogefehler

Wird die Montoge des Motors mit kolten Gehöusehölften durch-
geführt,  werden die Logersitze im Gehöuse gewoltsom zerstört.
D ie  Logeroußenr inge drehen s ich  donn im Gehöuse,  Ebenso führ t
der, zwongslöufig gewoltsome, Einbou von Getriebewellen bzw.
der  Kurbe lwe l le  in  ko l te ,  d .  h .  fü r  d ie  Mon ioge zu  enge Loger innen-
r inge,  zu  Versponnungen in  den Logern  und ev t l ,  ouch zu  unzu-
löss ig  g roßem Rod io lsch log  d ieser  Wel len .
Dorous result ieren z. B. Scholi fehler des Getriebes, unkorrekter
Motorlouf durch schlecht einstel lbore Vorzündung, vorzeit iger Ver-
schleiß von Bougruppen und Boutei len usw.

8.6. Einbou des Motors

Beim E inbou des  Motors  in  dos  Fohrges te l l  noch Abschn i t t  8 .1 .  in
umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Jede Motorinstondsetzung
z ieh t  ouch d ie  E ins te l lung  der  Zündung und des  Vergosers  noch
sich. Dorüber sind in den Abschnitten 4.4. und 5.3. nöhere Einzel-
heiten erlörrtert.

q@
12
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9. Speziolwerkzeuge

9.1. VerzeichnisderSpeziqlwerkzeuge

Ze i chn . -  Beze i chnung

Nr .

Erzes/
ETZ 1s0

EIZ251 Ersotztei l-
Bestel l-Nr.

1

4

6

I

1 0
1 1
t z

1 ?

1 4
1 5
1 6
1 7
1 8
1 9
20
2 1
zz

z5

24
25
to

27
28
29
J U

3 1
32

54
? (

X

X
X

X
X
X

X

X

l
^

X

a
X
X
X
X
X
X

I

I
X

I
X
X

Zentrierbolzen für Schwinge (05-MW 26-4)
Montogevor r ich tung fü r  Gummi logerung Schwinge
Montogeschlüssel der Führungsrohre
Speziolschlüssel für Stoßdömpfer (05-MW 82-4)
Demontogevorriclrtung für Houptbremszyl inder
Spreizdorn für Rodloger (H 8-820-3)
Montogebrücke
Abz iehhü lse
Druckspindel mit Druckstück
Kupplungssponnvorrichtung (05-MV 150-2)
Gegenholter für Kettenrod qm Geir iebe
Abzieher für Antr iebsrod (05-MV 45-3)
Ankerobziehschroube (02-MW 39-4)
Kugellogerobzieher (Loger 6306)
Zusotzring zum Kugellogerobzieher {Loger 6204)
Zusotzring zum Kugellogerobziehel (Loger 6304)
Abziehschroube für Loger 6203
Sponnpot rone
Abzieher für l(ettenrod ouf Kurbelwelle (12 MV 32-4)
Gegenho l te r  fü r  Kupp lungsmi tnehmer  (01-MW 22-4)
Gegenho l te r  fü r  Pr imör t r ieb
Heizdorn für Loger 02 und 03
Heizdorn.für Loger 04 und 06
Schlogdorn für Loger 6203 und 6204 (11-MW 7-4)
Sch logdorn  fü r  Loger  6304 (12  MW 31-4)
Schlogdorn für Loger 6306
Montogewerkzeug für Dichtr ing 25X72X7 (Lichtmoschinenseite)
Montogewerkzeug für Dichtr ing 25X.72X7 (Kupplungsseite)
Schlogdorn für Po ßhülsen
Meßeinr ich tung fü r  Ax io lsp ie l  Kupp lungsmi tnehmer  (05-ML 13-4)
Montogeouf nohme f ür Getr iebesotz
Ausdrückvorrichtung für Kolbenbolzen
Führungsdorn  fü r  Ko lbenbo lzen (05-MW 19-4)
Führungsdorn  fü r  Ko lbenbo lzen (02-MW33-4)
Unterloge für Kolben
Distonzstück
Motoren- Montogevorrichtun g
Zünde i  ns te l lehre
Speichenschlüssel (02-MW 71-4)
Heizdorn für Loger 04 und 05

X
^
x
X
X
X
X

X
X
X
X
X

t

X

X
X
X
x
X
X

89-99.05s
22-51.445
30-51.424
89-99.059
31-51 .043
89-99.090
22-50.430
22-50.435
22-50.437
89-99.A71
31-50.404
89-99.064
89-99.026
22-50.431
22-54.ß2
22-50.434
22,50.438
22-54.ß9
89-99.305
89-99.012
31-50.405
31-50.406
31-50.408
89-99.073
89-99.304
29-50.445
29-50.406
29-50.409
29-50.436
89 -99 .117

29-50.01 1
22-50.010
89-99.051
89-99.021
22-50.412

n ich t  im Sor t iment
22-50.027
29-50.801
89-99.035
31 -50.407

9.2. ZeichnungenderSpeziolwerkzeuge

t. Zentrierbolzen für Schwing* {05-MW 26-4t 89-99.055

Teil Stück Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

Zentr ierbolzen

15 RH ETZ 125, ETZ 150 u. ETZ251

c 1 5 K a ßx255 einsotzgehö rtet

1 1 3



2. Montogevorrichtung für Gummilogerung Schwinge 22.51,448

v [w rt-]

*r

Tei l Srück Benennung Werkstof{ Rohmoße Bemerkungen

1
z

1

1

1

3. Montogeschlüssel der Führungsrohre 20.51.424

st 38 b-2
c 4 5
st 38 b-2 K

o 70x 20
e) 25X. 11o
v) 5z x tzJ

vernickelt
vern ickelt

2
\ 6 ) 20

s
s

s
q

, 7 6
,0it

l
I
I

,

l.J

x
öi

\ r  ?
\!iY

. \ J  /300

114

öhn l ich

Teil Stück Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1
2
?

1
I

1

Rohr 20 )( 2
Schweißtei l
Zylinderstift

st 35 b-2
st 38 b-2
1 2 m 6 \ 8 0

305 long

a 36X2s



4. Speziolschlüssel fül Stoßdömpfer (05-MW 82-4) 89-99.059

t -

überslehen

Teil Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

' t 1

2 ' � !
Kronz
R o h r  1 8  X  1 , 5

M 5 T 3
5t  5 f ,  nb

g) 3sx3s
1 5 5  l o n g

Schweißtei l

1 1 5



5, Demontogevorrichtung lür Houptbremszylinder 3t-51,048

vv)
Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

I

z

3
4

,I

1
1

1

Sponnhü l se

Sponn r i ng

Sche ibe  19

Sechskon tmu t t e r  M  18  \  1 , 5

c 6 0
c 6 0

a 40x.107
a 50x40 vergütet

TGL a-125
TGL 0-936-8.3

'116



6.Spreizdorn für Rcdlcger (H 8-820-31 89-99.09{l

ge h d rtet u nd o ngel qssen
HRC +7.,.51

f,8*r-

@

* ( * )
2

\s
q l

Tei l 5rück Benen  n  u  ng Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1

7. Montogebrücke 22-50.430

Sch logbo lzen
5 preizbuchse
Sechskontschroube M 8 \ 45

6 7 S i  C r  5
c 1sx170
a 25X65

ei  nsotzgehörtet

TGL 0-561

schweißndhte, E\ 2,5,tG (C1rlIB ril hg04/J
-t0tLlos/s Ct,2r@725A

Teil 5tück Benen n  u  ng Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1

a

3
4

1
1
1
1

Grundkörper

Scheibe
Plotte
Bolzen
Scheibe

u-stohl  6 1/2
st 38 b-2
st 38 b-2 k
st 38 b-2
st 38 b-2
R 5,8

350 Iong

a 20xB
s x 6 0 x 1 1 5
a 12X55

TGL 0-1026
TGL 0-1026
TOL 0-1026
TGL 0-1026
TOL 0-440

' t 1 7



8. Abziehhülse (22-50.t35,

v(w)
vergüten

Teil Benennung Werkstoff Bemerkungen

I

2
c 4 5 a 45'X112 vergütet

ent fö l l t

1 1 8



9. Druckspindel mit Druckstück 22.50,437

?

Teil Benennung Rohmoße Bemerkungen

1 1
2 1

Druckspindel
Druckstück

c 6 0 K
c 4 5 K

a 15,4 X 16e,5
0 22X18
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10. Kuppfungsponnvorrichtung t05-MV 150.21 89.99.071

-,u' /0

. D

. F

/2

7

76

4

. \ ?

2

Paßnoß Abmqß

26 ss
-0,007
- 0,020

22F8
+ 0,053
+ 0,020

120



ä

geho rtet und gesch I i ffen
(a) 9ewinde weich

Tei l  2

PaBmoß AbnaB

30 H7 f 0,021

25 H7 t u,uzt
ne nlfettet, phosph atbrl

PoBnaB Abnoß

B H 7
f 0,015

t e l t e  J /  4

16 RH ETZ 125. ETZ 150 u. ET7251

Teil  5
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Teile 6/7

Te i l Stück Benen  n  u  ng Werkstofl Rohmoße Bemerkungen

1
z
2

4

5
6
7

1 0
t z

1 5
1 6

1
1
1

1
1
2
1
1

6

Rohr 28 X 4
Kurbe lwe l lens tu  mpf

Zyl inderst i f t  10 m 6 X 80 TGL 0-7
Zy l inders t i f t  8m 6 !60  TGL0-7
Sprengr ing  22  \  2
Sechskqntschroube M 8 { 50
Sechskontmutter M 8

st 3s hb
05-43.058
st 38 b-2
st 38 b-2
\ -  4J

st 38 b-2

30 long

a 80x26
1 0 x 3 0 x 4 0
a 3oxe6
c 4sx4s

verwenden

Schweißtei l

Schweißtei l

TGL 0-9045
TGL 0-933
TGL 0-439

11. Gegenholter für Kettenrqd om Getriebe 31-50.404

StückTeil Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

122

st 60-2 k 1 6 X 1 6 X 1 0 51
2

2

Holter
Steckglied D 0,8
B - 1
Rollenkette D 0,8
B 1 ,19  Gl ieder

TGL 11796

TGL 11796



12. Abzieher für Antr iebsrqd (05-MV 45-31 89-99.064

4
Gewnde
verslemmen 0 /0 H//

o

,_ Spitze ondrehen

\ ?I

2 ---

Teil 5tück Benen n u ng Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1

z

4

6

1
1
1
1 1
. )r l
2

J t  Jö  U-Z

c 4 5
c 4 5
S t 3 8 K

3 0 x 2 0 x 1 2 0
a lgxeo
z) 18X-80
a  8 x  1 4 s

rGL 7973
TGL 7970
TGL 7970
IGL 7970
Spitze ongedreht TGL 7970
rGL 0-934

Schweißtei l
Sechskontschroube M 12 X80 SI
Sechskontmutter M 10

13. Ankerqbziehschroube (02-MW 39-41 89-99.026

\ZV

M10 3

Tei l Stück Benenn  u  ng Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1 1
2 1

1a '

Sechskontschroube M 10 X 90
Knebe l S t 3 8 K z) 8x125

Ansotz ongedreht

123



t 4. Ku gef logero bzieher {Loger 6306) 22-50.431

Füt MM 250/4 ohne Ring

5tück Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1 1
2 2
3 2

Sechskontschroube M 8 \ 70
Sechskontschroube M 8 X , l00

f5. Zusctzring zum Kugellogerobzieher für Loger 6204 (22-EO.4BZ\
o l le  Fosen 1X 45"

\ru

l -  1 \ 20 X 100 X 105 korbonitriert
TcL 0_931
TGL 0-933

16. Zusotzring zum Kugellogerobzieher für Loger 6304 (22-50.4341
c r l l e F o s e n l X 4 5 '

\N(.-v)

l L \-T-
I-f-
I

Teil 5tück Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

Ring
Ring

st 35 hb
st 38 b-2

a 76X12X22 TcL eO13
a 75X20 TcL 0-1026



17. Abziehschrqube für Loger 6203 (22-50.438,

w/

t '

f- 2,5 SG(c7z)nB fG|74904/3
- l0 Mn S/5 01,2 fGL 7253

2 " '

Teil Stück Benenn  ung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1

?

1 Sechskontmutter M 12
1 Sechskontschroube M 12 \ 80
1  Z y l i n d e r s t i f t S X 6 X l 0 0

18. Sponnpotrone 22-50.439

)  
Schwelßtei l

TGL 0-934
TGL 0-933
TGL O-7

,-"rE

Teil Stück Benennung Werkstoff Rohmoße Bbmerkungen

1

2
1
n

1 .

S po n npotrone
Bolzen 10 \ 40
Kugel 9 lV

TGL 0-1433
TGL 15515

c 6 0 Z) 2sX75



t9. Abzieher für Kettenrod ouf Kurbelwelle (12 MV 32-4) g9-99.30F

v (w)

Teil Stück Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1 Abzieher
Schroube M 16 X60

20. Gegenhofter für Kupplungsmitnehmer (01-MW 22-Al g9-99.Olz

!V

st 38 b-2 a 36X45 TGL 0-1026
TGL 0-5618.8
Zopfen gehörtet

Teil Stück Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1 1
2 2

126

Lomel le 
\  

Schweißtei l

Stol len I st 38 b-2 e x e x 3 0
Zeichnungs-Nr. 01 -46.007



2t. Gegenholter für Primärtr ieb 3t -50.405

l"/6
0ewinde
weich

F

J-
\o
Cti-
N

Teil Stück Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

Gegenhol ter

22. Heizdorn für Loger 02 und 03 31-50.406

beschriftet nit 03

c 1 5 20 X 33 X 38 einsotzgehörtet

23. Heizdorn für Loger 04 und 06 3t-50.408

be,rchriftet nit 06

beschriftet mit 02

6,3 /

Benennung Werkstoff Rohmoße BemerkungenTeil Stück

127

Dorn
Dorn

c 1 5
c 1 5

a 30x43
a 45X50

ei nsotzgehö rtet
ei nsotzgehörtet



24. Schlogdorn für Loger 6203 und 6204 tlr-MW 7-41 89-99.073

/ \
V { N 7 J\ /

oilc unbflngte,
tulina.t

Teil Benennung Bemerkungen

Schlogdorn

25. Schlogdorn für Loger 630{ (12 MW 3t-fl 09.99.304
eingesetzt, gehörtet - olle unbemoßten Rodien R: 1 mm

c 1 5 8) 5oxes einsotzgehörtet

v [*r]
Kordet 1,2
ril28-201

Benennung Rohmoße Bemerkungen

a 56X12
q 36X�112

einsotzgehö rtet

e insotzgehö r tet

Ring
Schqft

c 1 5
c l s

I

2

128



26. Schlogdorn für Loger 6306 29-50.405

z)t ar

äl Teil stück Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1
2

27. Montcaewerkzeug für Dichtring

c 1 5
c 1 5 K

25 X 72 17 (Lidrtmoschinenseitet 29-50.406

z) 75X20
z) 36X.1s5

Te i l Stück Benenn  u  ng Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1 I Schweißtei l
1 J
1 Rohr 28 )( 6

c 1 5
c 1 5 K
st 35 hb

a 75X15
a 36X130
50 long

17 RH ETZ 125, ETZ 150 u. ETZ25'I

TGL 14100

129



28. Montogewerkzeug für Dichtring 25X72 N 7 (Kupplungsseite) 29-5O.4Og

hil lund2 gotu verzint<en

\  7V  W,^ - - / )
Teil Benennung Rohmoße Bemerkungen

1
2 I ) 

schweieteil c 1 5
c 1 5 K

a 75X15
a 36X13s

1

, *

29. Schlogdorn für Poßhülsen 29-80-436

I  e r l Stück Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

,v (/)

Strichmorken
Rillen schwarz
ausselegt

iL.-

130

Sch logdorn  C 15 A 15X 145 . einsotzgehörter



30. Meßeinrichtung lür Axiolspiel Kupplungsmitnehmer (05"M1 t3-4, 89'99't  l7

7 --'

q

4

G
B
\
*
ös
$\
5

2

olle unbemaßlen
Rodbn R=|nm

Teil Stück Benen n  ung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1
2

9 3
4

Aufnohme
Tostbolzen
Zylinderschroube M 4 N 12
Meßuhr  @ 40

31, Montogec uf nohme f ür Getriebeso tz 29 -50.01 |

c 1 5
Si lbers to  h  I

e) 6ax48
a  5 x 4 o

einsotzgehö rtet

TGL O-84

Teil stück Benennung

S t Z u - 4 2 2 x 8 8 X 2 0 s

BemerkungenWerkstoff Rohmoße

1 3 1



32. Ausdrückvorrichtung für Kolbenbolzen 22-50.010
Druckstück (3) muß sich noch drehen lossen

V

,:

Teil Stück Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkungen

1
z
!

7
B

1
1
1
1
1
1
4
4

Gewindestück
Federbqndstchl 0,6 mm dick
Druckstück
Knebe l
Stift
Sechskontschroube M'12  (  100
Scheibe @ 5,3
Zy l inderschroube M 5  \  12

st 38 b-2
ck 67
c 4 5
S t 3 8 K
s t 3 8 K

3 0 x 1 0 x 7 2
245 X 45
a 2ox20
A 9xrco
a 5x30

TGL7973
IAL797s
fGL 7970
TGL 7970
TGL 7970
TGL 0-933
TGL 0-125
TGL 0-84-5 S

33. Führungsdorn für Kolbenbolzen (05 MW 19-4) g9-99.051

't

Stück

Fü hrungsdorn st 38 b-z a 20x145

BemerkungenTeil Benennung Werkstoff Rohmoße

132



34. Führungsdorn für Kolbenbolzen (02.MW 33-4t 89.99.021

Teil Benennung Bemerkungen

st 38 b-2 e) 18X130

35. Unterloge für Kolben 22-50.412

?

I

v(o')

Ie i l Benennung Rohmoße Bemerkungen

Kolbenunter loqe HsW 2088 180 x 35 x 20 TGL 12246,}

t

I J J



Rohr35x45 n*, I rz I
+:

36. Distonzstück (nicht im Hondelssortiment von MZ!

Teil Benennung Werkstoff Rohmoße Bemerkunoen

1

z
R o h r  I  C 1 5 K

I Schweißtei l  c 1s
,  v |

a 35Xo
75 X.75

€
37. Heizdorn für Loger 04 und 05 3t.50.407

&schriftet mit 05

45"

:4*

' d

$t
- N

gT

Konfen /x'
gebrochen

beschriftet mit 0+

*..

5

Werkstoff

Itt

134

\__

Teil

Dorn c 1 5 o 36X62

Bemerkungen



1 0 .

Motor

Anzugsmomente der Schroubverbindungen

ETZ 125
Erz 150 ETZ 251

Muttern für Zyl inderdeckel

Sti{tschrouben f ür Zyl inderbefestigun g

Zündkerze

3 Lichtmosch i  nen- Befestigungsschrouben

Schroube für Nocken- und Rotorbefestigung

Zylinderschrouben für Gehöuse, Lichtmoschinen- und Kupp-
I u ngsdeckel

Schrouben für Dichtkoppe der Abtr iebswelle

Arret ierschrou be

Olobloßschroube

Roh rstopfen stott Leergon g scho lter (Stond o rd)

Schrouben für Ci ldosierpumpe

Hohlschroube f ür Unterdruckventi l

Mutter für Antr iebsrod (68 Zöhne) und Kettenri tzel

Mutter für Kupplungsbetötigung

3 Schrouben für Abschlußkoppe, Kupplungsdeckel bzw. Dreh-
zohlmesserontr ieb

3 Bundschrsuben fü r  Kupp lung

Befestigu ng f ür Primörritzel

Befestigung für Sekundörri tzel

Befestigung für inneren Mitnehmer

5 N m

25 Nm

25 Nm

20 Nm

U * t

56 Nm

60 Nm

75 Nm

25 Nm

60 Nm

20 Nm

8 N m

45 Nm

5-1  Nm

2,5  Nm

J  l \m

34 Nm

25 Nm

6 N m

30 Nm

60 Nm

1 0 0  N m

8 N m

Fohrgestell

ETZ 125
ETZ 150
ETZ251

Schrouben für Instrumentenholter

Mutter für Steuerrohr

2 Verschlußschrouben für Teleskopgobel

Klemmschrouben om unteren Klemmkopf

K lemmschrqube fü r  Vorder rodochse

Bremssqttel befestig un g

Vorder- und Hinterochse sowie Mutter für Flonsch-
bolzen - Hinterrodontr ieo

Federbeinbefestigung, oben

Federbeinbefestigung, unten

Motorbefestigung, hinten

Motorbefestigung om Gummielement (M 8)
Motorbefestigung om Gummielement (M 12)

Auspuffbefestigung om Zyl inder

Vordere Auspuffschelle (M 8)

Befestigung für Fußrostentrogrorhr

Schwingenlogerbolzen

Zugstreben on Fohrzeug und Gegenholter

20 Nm
80 Nm

150 Nm
20 Nm
20 Nm
40 Nm

60 Nm
20 Nm
30 Nm
25 Nm
25 Nm
50 Nm

150 Nm
20 Nm
20 Nm
80 Nm
20 Nm

(Moßeinheitenumrechnung: 1 Nm entspricht etwo 0,1 kpm)

135




