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Notizen

Geénderte
polizeiliche Kennzeichen

Am 1. Oktober 1974 trat die An
ordnung Nr. 4 zur StVZO in
Kraft, nach der Absatz 6 des §
70 StVZO auBer Kraft gesetzt
wird. Damit entfallt die Forderung,
die hintere Bordwand von LKW mit
dem polizeilichen Kennzeichen zu
beschriften. AuRerdem wurde die
Anlage 2 zur StVZO dahingehend
geandert, daR aul3er den bisher
Ublichen zwei Buchstaben mit

vier  Ziffern im  polizeilichen
Kennzeichen auch drei Buch-
staben mit drei Ziffern verwendet
werden kdnnen. Dadurch ist es mit
der  verwendeten Buclstaben-
Zahlen-Kombination méglich, die
dreifache Zahl von Kennzeichen
auszugeben.  Wie uns die
Hauptabteilung Verkehrspolizei im
Mdl mitteilte, erfolgt fur die bereits
zugelassenen Kraftfahrzeuge kein
Umtausch der Kennzeichen. Die An-
ordnung Nr. 4 zur StVZO wurde
im Gesetzblatt der DDR, Teil I,
Nr. 51/74 vertffentlicht.

Shiguli WAS 21011

Unser Titelbild

Der von uns in der September-
Ausgabe (Seite 310) kurz vorge-
stellte vierte Typ der Shiguli-Serie
ersetzt nach den uns vorliegenden
Informationen  keineswegs den
Standardtyp WAS 2101, sondern
lauft parallel zu ihm von den
Montagebandern des  Wolga-
Automobilwerkes in  Togliatti als
zus atzliche Ausstattungsvariante. Ob
und wann mit einem Import in
unsere Republik zu rechnen wére
und wieviel der Wagen dann kosten
wirde, dariber gibt es noch keine
Informationen. Es ist anzunehmen,
daR auch der Kombi WAS 2102 in
absehbarer Zeit mit dem auf 1300
cm® aufgebohrten Motor (und der
Typ-Nummer 21021) ausgerUstet
wird. Unsere Vermutungen, dal3
dann der 21031 folgerichtig mit dem
auf 79 mm Bohrung gebrachten
Zylinderblock und dem langen Hub
des 2103 (80 mm) einen 1600er
Motor ergeben mii3te, der etwa 90
PS leistet, wurden uns von sowjeti-
schen Fachkollegen bestatigt.

Die neue Selbstbedienungs-
Tankstelle an der Prenzlauer
Allee in Berlin wahlte Romano
Leoni zum Motiv fir unser Titelbild.
Grol3e Leuchttafeln weisen den Weg
zur gew Unschten Tanks&ule. Horst
Riederer zeichnete fir den Riicktitel
verantwortlich. Sein Schnappschud
entstand auf der Zufahrtsstral3e zum
Morskie Oko in der polnischen
Hohen Tatra.

Ldsungsmitteln (einschlief3lich
Waschbenzin) ist nicht zuléssig, da
das verwendete Material nicht
|6sungsmittelfest ist und es durch
elektrostatische  Aufladung  zur
Funkenbildung kommen kann. Der
Plastkanister ist besonders fir den
sauberen Transport bzw. die
Aufbewahrung von Motorendl fir
Viertaktmotoren geeignet.

....und Gummi-
fulmatten

Neu im IFA-Angebot:
Olbehalter aus Plast. . .

Fahrerlaubnis
fir Multicar

Nachdem beim neuen Multi
car 24 die Motorleistung auf 45
PS und die Hochstgeschwindigkeit
auf 50 km/h gesteigert wurde, sind
nach einer Abstimmung mit dem
Ministerium des Innern folgende
Fahrerlaubnisklassen fiir das Rihren
des Arbeitskraftfahrzeugs Multicar
24 auf dffentlichen StralRen erfor-
derlich: Klasse 4 fir Multicar 24
(auch mit einachsigem Anhanger),
Klasse 5 fir Multicar 24 mit zwei
oder mehrachsigen Anhangem.

Wie uns die Hauptdirektion IFA-
Vertrieb mitteilte, bieten die IFA-
Fachfilialen nunmehr auch einen
zwei Liter fassenden handlichen,
schlagfesten  und  bruchsicheren
Plastkanister an (EVP 4,50 Mark),
der allerdings nur fir dickflussige
Mineraldle verwendet werden darf.
Die Aufbewahrung von Kraftstoffen
und leichtfiichtigen

Vom VEB Reifenkombinat Fur-
stenwalde wird im Rahmen der
zusatzlichen Konsumgtiterproduktion
eine  Gummifulmatte hergestellt,
die unter dem Handelsnamen
L~Schmutzschlucker* zum EVP von
10 Mark angeboten wird. Diese 9
mm starke, stabile Fulmatte l&R3t sich
durch Ausschiitteln bzw. Aussplilen
leicht vom aufgefangenen

Schmutz oder Wasser reinigen. Die
GroRRe (284 X 396 mm) wurde so
gewabhlt, dal3 der pal3gerechte Ein-
satz in jedem Pkw mdglich ist.
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22. JAHRGANG

Umbau
fur Korpergeschadigte

Die bisherige Spezialwerkstatt fir
den Umbau von Kraftfahrzeugen
fur Korpergeschadigte in Berlin-
Friedrichshagen wurde von Herrn
Bernfried Michaike (bemommen
und nach 1116 Berlin, Alt Karow 50
(Tel. 56 77 810), direkt an der
HauptstraRe von Berlin-Pankow
nach Buch, verlagert

Autobahn Uberquert und der
Ortsteil Babelsberg im wesentichen
umgangen. Der Nuthe-Schnellweg
soll spater mit einer neuen Br icke
Uber die Havel bis zur Berliner

Nuthe-Schnellweg
in Potsdam

Nachdem zum 25. Jahrestag un-
serer Republik die ersten beiden
Bauabschnitte des Nuthe-Schnell-
weges in Potsdam dem Verkehr
Ubergeben werden konnten, ver-
besserten sich die Verkehrsver-
héltnisse zwischen der Bezirksstadt
und dem vorgelagerten
Industrieraum Teltow sowie unseer
Hauptstadt, denn der neue
Straenabschnitt ~ gehdrt  zur
kiinftigen Gesamtverbindung Beiin-
Potsdam. AuBerdem schafft er
glnstige Verkehrsverbindungen zu
den im Bau befindlichen neuen
Wohnkomplexen. Mit dem bis jetzt
in Betrieb, genommenen 5,7 km
langen  Abschnitt  wird auf
autobahnahnlichen zweispurigen
Richtungsfahrbahnen die

StraRe gefuhrt  werden  und
Potsdams bisher einzigen
HavelUbergang, die Lange
Briicke, entlasten.
Ziundzeitpunkt-
Einstellgerat
Nachdem das  Zindzeitpunkt-

Einstellgerat des VEB Kombinat
Orsta-Hydraulik ~ Leipzig  (siehe
unsere Ausgabe 3/1974, Seite 93
und 94) seit Anfang des Jahres
passend fur 18er Kerzengewinde
angeboten wurde, handeln die
IFA-Fachfilialen seit dem V.
Quartal dieses Einstellgerat mit
gestuftem Gewindeteil, passend fir
14er und 18er Kerzengewinde, zum
EVP von 29.50 Mark.

Jahres-
Inhaltsverzeichnis

Wie in jedem Jahr, so verdéffentlichen
wir auch in dieser letzten Ausgabe
des Jahres das Inhaltsverzeichnis
fir den gesamten Jahrgang 1974.
Sie finden es auf den Seiten 429
und 430.

AUS DEM

INHALT

Regenerierte Ersatzteile Seite 400
Garantie fur Importreifen Seite 403
Klappbare Wohnanh dnger Seite 404
Dienstreisen mit Privatfahrzeugen Seite 408
Lichtleitkabel Seite 410
Jahres -Kilometerleistung Seite 414
Neuer Intervall Schalter Seite 416
Unsere 1000-Mark-Preisfrage Seite 418
Sicherheitsgurte im Wartburg-Fond Seite 425
Jahres-Inhaltsverzeichnis 1974 Seite 429

Allzuviel ist ungesund

Wiederholung, so sagt man, sei die Mutter der Weisheit -Ich
mochte nicht den Wahrheitsgehalt dieser These Gberprifen, mufR
aber hier (zum wievielten Male eigentlich?) auf das richtige Licht
zur richtigen Zeit zu sprechen kommen. So gesehen, scheint die
Uberschrift nicht recht zum Thema zu passen, doch die Lichtblitze
auf nachtdunklen StraBen machen erschreckend deutlich, daR
allzuviel nicht nur ungesund, sondern geféhrlich obendrein ist.
Und leider gibt es immer noch mehr Blender auf unseren Stra Ren,
als unseren Augen lieb sein kann. Dabei blenden uns die einen,
weil sie ganz einfach vergessen, vom Fern- auf Abblendlicht
umzuschalten. Das jedoch &Rt sich, wenn auch oft erst nach
freundlicher Ermahnung, mit einer Hand- oder FuRbhewegung
leicht &ndern. Schlimmer sind die andere n; die, deren
Scheinwerfer auch mit Abblendlicht noch die Schilderbriicken tber
der Autobahn anstrahlen. Dabei hétten sie spatestens beim
dritten ,Lichthupen-RippenstoR" durch Entgegenkommer merken
miissen, daR sie zu den Blendern gehdren.

Die néchtJiche Praxis auf unseren Strafen und Autobahnen liefert
Beweise iber Beweise fiir solche Siinder. Da scheinen in einigen
Kraftverkehrshetrieben die Scheinwerfer von Kippern grunds&tzlich
in unbeladenem Zustand eingestellt zu werden, denn anders |aBt
sich die Blendwirkung der sowieso hoch angebrachten
Scheinwerfer mit voller Zuladung nicht erkldren. Da scheinen
andererseits aber auch viele Pkw-Fahrer mit sehr hoch
eingestelltem Abblendlicht der Tatsache entgegenwirken zu
wollen, daR fiir das Fernlicht immer weniger Zeit und Raum ist. Da
muf leider auch immer wieder festgestellt werden, da 8 technischer
Fortschritt durch Unvernunft ins Gegenteil verkehrt wird — bei
.einseitig" verstellten Scheinwerfer-Reflektoren des Wartburg zum
Beispiel oder bei Halogen-Zusatzscheinwerfern, die offensichtlich
iber Daumen und Zeigefinger eingestellt wurden. Fast wére man
angesichts dieser Blenderscheinungen geneigt, den Tag der
Einfihrung von Halogen-Hauptscheinwerfern in méglichst ferne
Zeiten zu wiinschen. Leider 4Rt sich der Vorschlag eines unserer
Leser kaum verwirklichen, der da den ,Blendern" die Scheinwerfer
am liebsten mit schwarzer Farbe zupinseln mdchte. Da aber solche
Lichtsiinder auch ohne komplizierte Me R geréate schnell feststellbar
sind, sollten sie nachdriicklich Gelegenheit erhalten, ihr allzu
storendes Licht im wahrsten Sinne des Wortes
herunterzuschrauben. Die Genossen der Verkehrspolizei handeln,
sehr zu Recht dbrigens, nach dem Grundsatz, daf die
Fahrerlaubnis abliefert, wer trinkt und fahrt. Warum sollte sich nicht
auch der Grundsatz durchsetzen, daB erst nach einer ,Schraub-
pause" weiterfahren kann, wer bis dahin mit blendendem Licht
Gefahrensituationen schaffte? Ich jedenfalls wiirde das begr R en!
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Regenerierte Ersatztelle-
Gewahr fur hohe Qualitat

IFA-Ersatzteilfilialen kaufen regenerierungsfahige Altteile auf Gespréach
mit IFA-Handelsdirektor Georg Gwosdz

Auf der 12. Tagung des Zentralkomitees der
SED hob der 1. Sekretar des Zentralkomitees,
Erich Honecker, die Bedeutung der Material-
einsparung fiur die Intensivierung der Pro-
duktion hervor. ,Es liegt offen zutage, dal
dieses volkswirtschaftliche Anliegen durch
den Anstieg der Rohstoff preise auf dem kapi-
talistischen Weltmarkt nur noch dringlicher
geworden ist Alle Wissenschaffler und Kon-
strukture, alle Neuerer sind also aufgerufen,
ihren Beitrag zu einer hohen Materialéko-
nomie zu leisten", sagte er. Kraftfahrzeugteile
sind aus wertvollem und teurem Material
hergestellt und deshalb muf3 hier der
Grundsatz angewandt werden: Verwendung
von neuen Ersatzteilen nur dann, wenn eine
Wiederverwendung der im Fahrzeug
eingebauten Teile durch Regenerierung oder
industrielle Instandsetzung nicht moglich ist.
Seit Jahren verwirklicht die VVB Automobilbau
ein Regenerierungsprogramm, das wchtiger
Bestandteil einer hohen Materialokonomie ist
und demzufolge auch grol3en
volkswirtschaftlichen Nutzen hat Eine Erwei-
terung des Regenerierungsprogramms bietet
gute Mdglichkeiten, die Forderung der
12. Tagung weiter zu verwirklichen. ,Der
Deutsche StraBenverkehr" sprach (ber Fra-
gen der Regenerierung mit dem Direktor fir
Handel der Hauptdirektion [IFA-Vertrieb,
Dipl.-oec. Georg Gwosdz. Der Deutsche
StralRenverkehr: ,Zahlreiche Fahrzeugbesitzer
stehen der Qualitat rege nerierter Teile mit einer
gewissen Skepsis gegenuber und bevorzugen
Neuteile fiir die Reparatur ihrer Fahrzeuge in
dem Glauben, daRR diese langer halten
wirden. Wie steht es um die Qualitat
regenerierter Teile und wie wird die Qualitat
gesichert?" Direktor Gwosdz: ,Die Bedenken
gegen den Einsatz regenerierter Ersatzteile
sind unbegriindet. Die Teile haben vollen
Gebrauchswert und unterliegen einer
standigen Qualitatskontrolle beim Hersteller
und bei uns als Handelsorgan. Ich ndchte
ein  Beispiel nennen: Im  Motorenwerk
Cunewalde werden alte Kurbelwellen fir den
Wartburg 311 und zum Teil auch fir den
Trabant auf der gleichen Produktionsstrecke
regeneriert, auf der auch Neuteile hergestellt
werden. Alle Lager und anderen
Verschlei3teile werden durch neue Teile
ersetzt. Wahrend der Produktion unterliegen
die regenerierten Teile der gleichen
Qualitatskontrolle wie Neuteile. Es wird auch
fur regenerierte Teile die gleiche Ge-
wahrleistung bzw. Garantie im Rahmen der
gesetzlichen Bestimmungen wie fir Neuteile
gegeben.

Als sichtbares Zeichen der hohen Gebrauchs-
werteigenschaften tragen die regenerierten
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Ersatzteile das IFA-Gew ahrszeichen." Der
Deutsche Stra3enverkehr: »Wesentliches
Hemmnis fir die Regenerierung ist das kom
plizierte Tauschsystem. Der Kunde mufl} das
ausgebaute Altersatzteil abgeben, um ein
regeneriertes gleiches Teil zu erhalten. Die
meisten Kraftfahrer lehnen das ab, weil sie
ihr Fahrzeug unter Umstinden aufgebockt
abstellen miten. Unklar ist auch hufig, ob
sich das regenerierte Teil gerade im Angebot
befindet oder schon ausverkauft ist. Sie for-
dern darum eine Ldésung, wie wir sie in

Das ist eine Trabant-Kurbelwelle, die bei der
Regenerierung die neuen Nadellager fir die
Kolbenbolzen erhielt

Heft 4/74 vorgeschlagen haben. Wir schlugen
vor, ein Pfandgeld beim Kauf eines regene-
rierten Ersatzteils zu erheben, das den Wert
des Altteils Ubersteigt. Dadurch ist mit hoher
Wahrscheinlichkeit eine Rickgabe des Altteils
gew dhrleistet. (Das wird uns Ubrigens vom
Betriebsteil OrloppstraRe des VEB Auto-Ser-
vice Berlin bestatigt, der nach diesem Vor-
schlag seit einigen Monaten Teile tauscht, wie
wir im Heft 7/74 berichteten.) Fir einen

Bierkasten zum Beispiet wird ja auch ein
Pfand von 10,- Mark erhoben, obwohl der
tatsachliche Wert des Kastens erheblich ge-
ringer ist. Es liegt also im eigenen Interesse
des Fahrzeugbesitzers, das Altteil zurtckzu-
geben. Wie wird in den IFA-Fachfilialen ver-
fahren?"

Direktor Gwosdz: ,Das Regenerierungspro-
gramm bleibt nur dann voll funktionsfahig,
wenn der Ricklauf der Altteile klappt. Hier
liegt der springende Punkt des Regenerie-
rungsprogramms. Selbstreparaturen gewinnen
immer mehr an Umfang. Dabei besteht die
Schwierigkeit, die Altteile zurlckzuerhalten.
Die meisten Kunden versprechen in unseren
Fachfilialen beim Kauf eines regenerierten
Teils, das Altteil nach erfolgter Auswechslung
sofort zurlickzubringen. Die wenigsten halten
dieses Versprechen. Das Ergebnis ist eine
Reduzierung des notwendigen Teile-Grund-
stocks. Aus diesem Grunde werden von unse-
ren Fachfilialen die Altteile beim Kauf eines
regenerierten Teils verlangt. Wir wissen, daR
diese Tauschmethode keine optimale Losung
ist, weil sie den Kunden Erschwernisse bringt
Wir sehen in lhrem Vorschlag, eine Pfand-
summe zu erheben, einen gangbaren Weg.
Da die Einfihrung nicht allein in unserem
Ermessen liegt, werden wir uns mit den zu-
standigen Organen in Verbindung setzen
und Uberprifen, ob es so gehandhabt wer-
den kann."

Der Deutsche StralRenverkehr: ,Sie erwahnten
die standig zunehmende Selbstreparatur und
die damit entstehenden Schwierigkeiten, Alt-
teile fur die Regenerierung zurtickzuerhalten.
Nur wenige Sammelstellen oder Fachfilialen
nahmen bisher die Altteile ab. Der Weg
dorthin schien oft nicht lohnend. Wird es
moglich sein» das Netz der Annahmestellen
Zu erweitern?"

Direktor Gwosdz: ,Wir glauben, daf3 in Gara-
gen und Kellern noch viele Altersatzteile
liegen, die gegen Neuteile bei der Selbst
reparatur ausgewechselt worden sind. Es trifft
auch zu, dol3 die bisherigen Annahmestellen
fur den einzelnen oft zu weit entfernt waren
oder ungiinstige Offnungszeiten hatten. Alle
unsere Fachfilialen haben deshalb die An-
weisung erhalten, jedes im Regenerierungs-
programm enthaltene Altteil, das von den
Kunden angeboten wird, anzukaufen. Damit
ist keine Verpflichtung zum Kauf eines rege-
nerierten oder neuen Teils verbunden. Der
Ankauf ist typengebunden, das heilt, dal
eine Trabant-Fachfiliale nur Trabant-Altersatz-
teile und beispielsweise eine Wartburg-Fach-
filiale nur Wartburg-Altteile annehmen wird."
Der Deutsche Straienverkehr: ,Im Zusammen-
hang mit der Annahme von Altteilen durch
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die Fachfilialen gibt es zweifellos Probleme.
Sind die Mitarbeiter der Fachfilialen in der
Lage, die Wiederverwendbarkeit der ange-
botenen Teile einzuschéatzen und welche An-
forderungen werden an diese Teile gestellt,
die der Kunde anbietet?" Direktor Gwosdz:
,Grundlage fir die RUfung der Altersatzteile
auf Wiederverwendbarkeit sind die
Annahmebedingungen, die jeder
Verkaufsstelle bekannt sind. Wir bitten unsere
Kunden, die alten Teile im gereinigten Zu-
stand anzubieten und &auBerlich von anhaf-
tendem fettigen Schmutz zu befreien." Der
Deutsche StralRenverkehr: ,Sie erwahnten
bereits die Vergiltung, die bei der Rickgabe
alter Teile — ganz gleich, ob beim Teile-
tausch oder der einfachen Abgabe — gezahit
wird. Extrem geringe Aufkaufpreise bieten
nur einen geringen Anreiz zur Ablieferung.
Solche Teile werden oft weggeworfen und
gehen der Volkswirtschaft verloren. Ist ein
groRerer finanzieller Anreiz  vorgesehen?"
Direktor Gwosdz: ,Wir wissen, daf3 fir einige
Teile der Ankaufpreis relativ gering ist. Aber
diese Preise bestimmen in der Gesamtkalku-
lation der regenerierten Teile den niedrigeren
Verkaufspreis gegeniiber neuen Teilen mit.
In lhrem Vorschlag in Heft 4/74, von dem ja
bereits die Rede war, sehen wir eine Grund-
lage, das Problem der Aufkaufpreise mit zu
beraten."

Der Deutsche Stra3enverkehr: ,Ist vorgesehen,
ganze Baugruppen, wie Motoren und Ge-
triebe, in das Regenerierungsprogramm mit
einzubeziehen?"

Direktor Gwosdz: ,Nein, das ist in unseren
Fachfilialen derzeit noch nicht mdoglich. Es
ergeben sich aus der Annahme alter Einzel-
teile bereits viele Probleme der Annahme und
Lagerung, die wir erst einmal dsen niissen."
Der Deutsche Stra3enverkehr: Fir welche
Kraftfahrzeuge werden Altersatzteile regene-
riert?"

Direktor Gwosdz: ,In das Programm sind von
den DDR-Typen Trabant und Wartburg sowie
Zweirader aus Zschopau und Suhl einbezogen.

ivP MEU | EVP REC.

porracEiinawilE 511 [ 16-7-%’&'

9N 167 m

511 57
353 25677 167m

Am Beispiel dieser Doppelgelenkwelle wird der Preisunterschied zwischen einem neuen und

einem regenerierten Ersatzteil deutlich.

Hier bew ahrt sich die Regenerierung bereits
seit vielen Jahren, und es ist unstreitig fest-
zustellen, dalR im Laufe dieser Zeit die
Nachfrage nach den preisgiinstigeren regene-
rierten Teilen gestiegen ist. Wir beziehen jetzt
in starkerem Mafe auch Importfahrzeug teile
in unser Programm ein, ich erwahne nur die
Typen Wolga, Moskwitsch, Saparoshez, Fiat
125 p. WAS 2101 bis 2103, Skoda 1000 MB
und S100 sowie GAS 69. Beim Moskwitsch
allein sind es 20 Teile, die regeneriert wer-
den, bei den Skoda-Typen sind es je acht.
Wir sind bemiht, neue Kapazititen zu ge-
winnen, um die Regenerierung von Altersatz-
teilen noch zu erweitern. Es bieten sich hier
auch viele Myglichkeiten der Zusammen-
arbeit mit unseren sozialistischen Partnern.
Jede Fachfiliale ist in der Lage, die Teile zu
nennen, die im Regenerierungsprogramm
enthalten sind und demzufolge auch ange-
kauftwerden."

Der Deutsche Stra3enverkehr: ,Wirden Sie uns
bitte abschlieend einige Teile nennen,

die im Regenerierungsprogramm enthalten
sind?"

Direktor Gwosdz: ,Fur Wartburg 311 zum Bei
spiel  Antriebsgelenk, Hauptbremszylinder,
Kupplung, Wasserpumpe, Synchronring, fir
Wartburg Kurbelwellen, fir den Typ 353 Rad-
bremszylinder, Spurstangengelenke, Zylinder-
kopf, Querlenker, Riemenscheibe; fir Trabant
unter anderem Kurbelwelle, Haupt- u. Rad-
bremszylinder, StoRBdampfer, AxiallUfter,
Federn, Lenkstock; fir Skoda 1000 MB/S 100
Kupplung, Mitnehmerscheiben, Achsschenkel-
bolzen, fur Moskwitsch 408/412 Gelenkwellen,
Spurstangen, Schubstange; fir MZ Motor-
rader Kurbelwellen ES 125/250, Federbeine
ES 175/250, Vorder- und Hinterradschwingen
175/250, Bremsbacken und fir Mopeds Kur-
belwellen fir KR 50/Schwalbe/Star, Feder-
beine fir Sperber und Bremsbacken fir
KR 50, Star und Schwabe. Wie erw ahnt, sind
das nur einige wenige Beispiele, Einzelheiten
des Altteile-Aufkaufprogramms erfahren die
Kunden in den jeweiligen Fachfilialen."

Hier einige Preisvergleiche zwischen regenerierten und neuen
Teilen (EVP):
Skoda MB1000/S100 neu: regeneriert:
Kupplung 30,10 M 22,50 M
Trabant: neu: regeneriert: StoRdampfer vorn 28,00 M 25,00 M
Vergaser 28 HB 2-7 hinten 26,20 M 25,00 M
Kurbelwelle P 60/63 60,50 M 34,00 M Hauptbremszylinder 1000 MB 100,00 M 56.90 M
Kupplung T 5 280,00 M 237,00 M
Hauptbremszylinder BH 63 26,30 M 21,00 M PolskiFiat 125 p und WAS 2101:
Bremsbacken BR 33 und Duplex 21,10 M 15,80 M StoRdampfer vorn 47,60 M 28,80 M
Hinterfeder Lim. Lenkstock 5,80 M 2,60 M hinten 94,50 M 36.00 M
35,60 M 28,40 M Spurstangenkopf 23,00 M 9,95 M
Wartburg: 44,00 M 31,15 M
MZ:
irimsé)ac"le” 521/1353 Kurbelwelle 75,50 M 51,00 M
nirebsgeten 5.80 M 330 M ES 125 bis 250 90,00 M 58.00 M
Doppelgelenkwelle 311
Doppelgelenkwelle 312 33,50 M 25,00 M 94,50 M 58,00 M
Doppelgelenkwelle 353 196,00 M 167,00 M Hinterradschwinge ES 175/250 30,50 M 23,00 M
Kurbelelle 309/311 und 312 284,00 M 167,00 M Vorderradschwinge ES 175/250 50.00 M 32,30 M
(Biichse) Kurbelwelle 312 286,00 M 167,00 M
(Nadel) KR 50/ Schwalbe:
371,00 M 267,00 M Kurbelwelle 33,20 M 30,00 M
365,00 M 267,00 M Bremsbacken 1,55 M 1,40 M
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kurz

und

interessant

Erstmals Tempo-Limit
in Ungarn

Auf 100 km'h begrenzt wird ab 1.
Januar des kommenden Jahres die
Geschwindigkeit — auf ~ Ungarns
LandstraBen. Damit gibt es ersimals
fur ~ StraBen  auBerhalb  ge-
schlossener Ortschaften eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung. In  den
Orten bleibt es bei der bisherigen
Hochstgeschwindigkeit von 60
km/h.

Ein  gro3ziigiges Autobahnbau-
programm soll in Ungarn bis
1985 verwirklicht werden. Danach
werden von Budapest aus stern-
formig vier Autobahnen mit einer
Lange von etwa 500 Kilometern
bis zu den Landesgrenzen gebaut
Diese Autobahnen werden vor
allem dem Transitverkehr we
sentliche Erleichterungen bringen, in
Ungarn existiert ein StraRennetz
von 30000 Kilometer Longe.

Ohne Scheinwerfer-
Wischer

Eine schwedische Erfindung iRt die
gerade in Mode gekommenen
Scheibenwischer fir  Scheinwerfer
offenbar schon wieder ,veralten".
Durch eine Druckpumpe wird Uber
eine Kegeldise, die auf der
Stol3stange montiert wird, mit Druck
Wasser und Waschflissigkeit gegen
die Scheinwerfer gespritzt Diese An-
lage soll billiger sein als die
schnell verschleiBende Gestinge-
einrichtung der Wischerarme.

Das hatte sich der steinalte Kirgise
nie in seinem Leben traumen
lassen, daR die einst einsamen
Berge von schweren Lkw erschlossen
werden. In der Nihe von Toktogul
wird ein weiteres Wasserkraftwerk
gebaut.

Energie
aus dein Anhanger

Sieben batteriebetriebene  elek-
trische Busse sind neuerdings im
Linienverkehr  zwischen Monchen-
Gladbach und Viersen-Dichten
(BRD) eingesetzt. Die Busse fahren
abgasfrei und verursachen nur
geringe Fahrgerausche, sie
verkehren aus diesem Grunde im
Linienverkehr  vor allem durch
Wohngebiete. Die Elektrobusse
fahren bis zu 70 km/h. Die Batterie
besteht aus 180 Einzelzellen zu je
2 Volt und sind in einem etwa
zwei Meter langen Anhanger
untergebracht. Nach etwa 80
Kilometern missen die Batterien
gewechselt werden. Dieser Vorgang
dauert knapp vier Minuten und wird
automatisch vollzogen.

Fahrzeuge vom Nachbarn

In der CSSR wurden in diesem
Jahr 168 000 Personenkraftwagen,
110 000 Zweiradfahrzeuge, 31 000
Lastkraftwagen und 2000 Auto-
busse hergestellt

Im wahrsten Sinne des Wortes
»auf Latschen".

Mehr W 50

Neunzig Lastkraftwagen vom
Typ W 50 werden durchschnittlich pro
Tag in Ludwigsfelde hergestellt Seit
kurzer Zeit werden die
Vorderachskorper der Fahrzeuge
serienmalig aus einem  Stick
gefertigt Durch diese MaR-
nahme des Plans Wissenschaft
und Technik gelang eine erhebliche
Steigerung der Produktion.

Grote Prager Briicke

685 Meter lang wird die gréRte
Prager Stral3en-Briicke sein, deren
Fundamente und Stutzpfeiler im
Bau sind. Ober diese Bricke wird
die Stadtautobahn, die gegenw artig
von Siden her bis kurz vor den
Wenzelsplatz fuhrt zwschen
Hauptbahnhof und Moldau
weitergef tihrt

22 Stunden pro Tag
Stillstand

Nur eine Stunde und 54 Minuten
fahrt durchschnittlich jedes Fahrzeug
in der BRD am Tag. Das haben
Statistiker  ermittelt Ober 22
Stunden parken die Fahrzeuge also.

v
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Gegen den StrafBenlarm

Ein modernes Rechenzentrum
registriert in  der  sowjetischen
Hauptstadt die Daten, die ihm
von zahlreichen LarmmeRgeréten in
den StraBen Ubermittelt werden.
Dadurch lassen sich relativ schnell
MaRnahmen gegen den
Verkehrslarm  verwirklichen.  Mitt-
lerweile wurden fir Moskau
,Larmkarten" angelegt, die bei der
Standortfestlegung  von neuen
Verkehrsbauten eine  wichtige
Rolle spielen. So werden sie auch
vor dem Baubeginn des neuen
Wohnviertels nordéstlich von
Moskau ausgewertet um den
Stral3enléarm zu dampfen.

Sachen gibt es

Der Birgerausschud des Pariser
Stadtteils  Saint-Severin  richtete
eine Petition an die Stadtteilver-
waltung, in der es heif3t: ,Was sich
auf unserer FulRgangerzone abspielt
ist skandalts. Hippies, Penner,
Gammler und lichtscheue Elemente
liegen mitten auf den StralRen. Sie
larmen und brallen lauter als zuvor
die Autos. Vertreiben Sie die
Krachmacher, geben Sie uns den
viel ruhigeren Autoverkehr wieder
zurtick!" Dazu mul? man wissen, daf3
eben dieser Birgerausschuf? einst
die autofreie Zone energisch gefor-
dert und durchgesetzt hatte ...

Einen neuen Verkaufsschlager
hat ein Pariser Warenhaus. Es
bietet Sicherheitsgurte f ir Hunde an.
Der Geschéftsfuhrer meinte: ,Wenn
sich der Mensch anschnallen muf3,
ist nicht einzusehen, warum der
Hund im Auto ohne Gurt fahren
soll." -In England fordern
Tierschutzvereine  seit  langem
bereits die Anschnallpflicht fir
Vierbeiner im Auto.
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Neuer Shiguli-Akku

Einen neuen Akku speziell fur
den Shiguli entwickelte das Zen
trallabor fir elektronische Strom-
quellen der bulgarischen Akademie
der Wissenschaften. Er bringt vor
allem bei niedrigen Temperaturen
eine hohe Leistung, die sich
besonders beim Start bemerkbar
macht Durch ein Plastgehause ist
er leichter als die Akkus, die zur
Zeit produziert werden. Ober den
Zeitpunkt des Serienanlaufs liegen
noch keine Angaben vor.

...und im Fernsehen?

Im Verkehrsmagazin des DDR-
Fernsehens wird am 9. Januar
1975 19.00 Uhr (I. Programm)
der Leistungsvergleich der Be-
zirksstadte um hohere Verkehrs-
sicherheit abgeschlossen und uber
den Verkehrssicherheits-Wetthewerb
1975 informiert.

Die Sendung am 23. Januar 1975
19.00 Uhr (I. Programm) setzt
sich mit der rationellen Verwendung
von Kraftstoffen auseinander und
wird Ratschiage  fir einen
kraftstoffsparenden Fahrzeug betrieb
erteilen.

Plast-Auto

Der Kraftfahrzeugschlosser Rudolf
Schmoz aus RoBlau (Elbe) baute
sich in dreijghriger Arbeit ein Auto,
dessen Karosserie aus
glasfaserverstarktem Plast besteht
Das Fahrzeug ist 4,15 m lang,
1,65 m breit und 1,27 m hoch. Es
ist etwa um 30 Prozent leichter als
ein Fahrzeug mit Metallkarosserie.
Der viersitzige Sportwagen hat eine
Masse von 710 kg und erreicht mit
seinem 1200-cm*Hedcmotor 128
km/h. Der Kraftstoff-Verbrauch fir
100 km wird mit 7 bis 9 |

angegeben. Auch der Innenraum
besteht vorwiegend aus Plast, die
Sitze sind zum
glasfaserverstirkte

Kunststoffschalen. (Siehe Fotos).

Beispiel

Nord-Autobahnanschlu(3 fir Berlin

Im Norden der Hauptstadt entsteht
zwischen Pankow -Heinersdorf und
nordlich von Buchholz der
AnschluR an die Autobahn, die
kiinftig Berlin mit Rostock verbinden

wird. Die Baulange des
Autobahnanschlusses betragt
zehn Kilometer. Die Arbeiten

daran gehdren zu den bedeu-
tendsten Vorhaben der Hauptstadt

Mit dem Bau der Autobahn Berlin -
Rostock ergeben sich neue effektive
Verkehrsverbindungen der
Hauptstadt mit Industrie  und
Landwirtschaft der Bezirke Potsdam,
Neubrandenburg, Schwerin  und
Rostock sowie den Erholungsgebieten
an der Ostsee und dem Seengebiet
rund um die Mdiritz. Die
Reisezeiten in  Kraftfahrzeugen
verringern sich nach Fertigstellung
um mindestens 25 Prozent Die
Verkehrssicherheit  erhoht sich
wesentlich.

Der erste Abschnitt des Zubringers
zwischen dem Anschlul an die
Autobahn und die F 109 (An-
schlustelle Berlin-Buchholz) ist im
Zusammenhang mit dem

Autobahnteilabschnitt Schwane-
beck/Birkenwerder im  Februar
1974 dem Verkehr Ubergeben

worden. Die Fertigstellung des
zweiten Teilabschnitts zwischen der
Anschlustelle Buchholz und
Pasewaiker StraRe erfolgt /plan-
maRig in den nachsten Monaten. Mit
der Fertigstellung des dritten
Teilabschnittes  schlielich - dem
Komplex ,Bricke am S-Bahnhof
Pankow -Heinersdorf*  einschlieBlich
Brickenneubau - wird in den
nachsten Jahren die verkehrstech
nisch gunstigste Losung fir den
Anschlu der Hauptstadt an die
Autobahn nach Rostock erreicht
Bereits mit der Fertigstellung des
zweiten Teilabschnittes des Auto-
bahnanschlusses wird Uber das
Fernverkehrs-Stral’ennetz eine
relativ schnelle Verkehrsverbindung
nach Rostock hergestellt sein.
Gegenwartig ist schon eine
erhebliche Verlagerung der Ver-
kehrsstréme auf die fertiggestelten
Teile der Autobahn und des
Nordanschlusses festzustellen. In den
folgenden Jahren wird sich diese
Entwicklung weiter verstarken.

Garantie auch fur Importreifen

Neben der sechsmonatigen Ge-
wahrleistung wird ab 1. Januar
1975 auch fur Importreifen, die
Uber den Einzelhandel und den
Servicewerkstitten des VEB Che-
miehandels gekauft werden, Ga-
rantie gew ahrt. Sie betragt fir
Mopedbereifungen 18 Monate sowie
fir Pkw-, Motorrad- und Mo-
torrollerbereifungen 24 Monate. In
die Garantiegebung sind auch
industriell  runderneuerte  Pkw -
Reifen einbezogen. Damit hat
der Kaufer von Importbereifung die
gleichen Garantiebedingun-gen wie
beim Kauf von Bereifungen aus der
DDR- Produktion.

Die Abwicklung der Garantie-
anspruche erfolgt wie auch fur
Bereifungen aus der DDR-Pro-

duktion in den etwa 200 Service
Werkstatten des VEB Chemie-
handel in allen Bezirken der
DDR. Mit der Garantie fur im
portierte Bereifungen findet die
Anfrage an die zustandigen
staatlichen ~ Organe  (Ausgabe
4/1974, Reifengew ahrleistung und
Garantie) zu den bisher Ublichen
unterschiedlichen Garantiebedin-
gungen fir DDR- und Import-
bereifungen eine zufriedenstelende
Antwort. Ausgenommen von dieser
Regelung sind weiterhin
Bereifungen, mit denen alle
Neufahrzeuge bei der Auslieferung
an die Kunden bestickt sind. Sie
unterliegen wie bisher den fir
Neufahrzeuge gultigen
Garantiebestimmungen.

Herbert Uhlmann

Plotzlich und unerwartet ri3 der Tod
eine schmerzliche Licke in das
gro3e Kollektiv der Automobilbauer
der Deutschen Demokratischen
Republik. Mit Oberingenieur Herbert
Uhlmann verdoren nicht nur die
Werktatigen des VEB
Automobilwerke ,Sactsenring® inren
Betriebsdirektor, der seit 23 Jahren
mit hohem politischem
Verantwortungsbew uitsein,

Sachkenntnis und Umsicht dieses
grofte  Pkw-Werk der DDR
erfolgreich geleitet hat. Er war
gleichzeitig auch ein beispiehafter
und f &higer Wirtschaftsfunktionar, der

unserer  Volkswirtschaft durch
jahrelange  stabile  Planerflllung
seines  Betriebes  hervorragend
diente. Das Wirken Herbert

Uhlmanns ist untrennbar verbunden
mit der Entwicklung und der
Serienher-stellung des
Personenkraftwagens Trabant, von
dem nunmehr weit Uber eine
Million auf den StrafRen der DDR
und des  Auslands fahren.
Zielstrebig verwirklichte er an der
Spitze seines Betriebskollektivs die
Aufgabe, einen den Bedirfnissen
unserer Geseilschaft entsprechenden
Kleinwagen zu schaffen, dessen
Stabilitat und Lebensdauer.
Sicherheit und Wirtschatftlichkeit von
den Werktéatigen bei uns und in den
sozialistischen Bruderfindem hoch
geschétztwird.

Mit der Verleihung des Vaterian-
dischen Verdienstordens und an-
derer hoher Auszeichnungen ehrte
unser Staat in Herbert Uhlmann
auch den politischen Funktionér, der
stets mit offenem Ohr und klugem
Rat allen Werktatigen des VEB
LSachsenring" zur Seite stand, ihr
Vertrauen erwarb und mit ihnen
enge freundschatftliche Beziehungen
zu den Automobilbauern in der
Sowijetunion, in der CSSR und in
anderen  sozialistischen  Staaten
entwickelte. Sein Wirken ist mit der
Geschichte des Fahrzeugbaus der
DDR untrennbar verbunden.
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Klappwohnanhanger -
warum eigentlich nicht?

1-3: Der Wohnklappanhanger (A), der speziell fir den Trabant ge-
baut wurde, hat eine Eigenmasse von nur 140 kg.

Mit Recht fragt der motorisierte Campingfreund, ob sich die Mihe
des Zettaufbaues an Wochenenden wirklich lohnt. Aufbau, Einrau-
men und Einrichten eines mittleren Steilwandzeltes nehmen erfah-
rungsgemar stets einige Zeit in Anspruch.

Viele Zeltler werden, um sich das wiederhotte Auf- und Abbauen
zu ersparen, meist zu Dauerzeltlern. Die Zelteinrichtung ist dann
jedoch wochen- oder monatelang der standig wechselnden Witte -
rung ausgesetzt, und der Campingfreund muR bei der Uberrechnung
von Anschaffungskosten und Nutzungsdauer der Zelteinrichtung
feststellen, dal eine solche Campingpraxis recht teuer wird. Der
Wunsch nach einem Wohnanhéanger fir das Wochenende oder fir
groRere Fahrten w &chst bei vielen Autobesitzern. Das schnelle Quartier-
beziehen-kdnnen und die gute Wetterfestigkeit sprechen fir ihn. Aber
sind Wohnanhanger, wie sie bisher bei uns angeboten wurden,
wirklich ideale Begleiter fir den Pkw-Touristen? In der Praxis sieht es
doch so aus:

Pkw mit Wohnanhangern bewegen sich im StraRenverkehr meistens
unterhalb der mittleren Reisegeschwindigkeit anderer Fahrzeuge.
Der grof3e Luftwiderstand und der relativ hochliegende Schwerpunkt
des Anhéangers lassen nur ein vergleichsweise bescheidenes Tempo
zu. Mehrere Anhangertypen sind ohnehin laut Kraftfahrzeugbrief nur
fir eine H 6chstgeschwindigkeit von 60 km/h zugelassen. Das Problem,
am Urlaubsort schnell zu einer eigenen Unterkunft zu gelangen, wurde
durch  Zeltwohnanhdnger nur teilweise gelost.  Erfahrene
Campingfreunde wissen, dal3 der Zeltplanenstoff bei starkem Wind
Luft durchlat und dal bei anhaltendem Regengu3 die Luft-
feuchtigkeit infolge feinsten Durchspriihens unangenehm wird. Des -
halb wird fir langere Aufenthalte oft ein Oberzelt benutzt, das
jedoch der Forderung nach raschem Aufbau widerpricht. Wagt man
Vor- und Nachteile von Zelt- und Wohnanh&nger miteinander ab,
taucht zwangslaufig die Frage auf: Warum gibt es keinen
klappbaren Wohnanhanger?

Der abgebildete Klappwohnanhéanger A (siehe Foto Abb. 1-3) entstand
aus einem Anhangergestell mit kastenartigem Aufsatz und grof3er
wetterfester VerschluRklappe. Unterwegs hat der Anhanger nur einen
geringen Luftwiderstand, der Gesamtmasseschwerpunkt liegt etwa in
Radhohe. Die Sicht vom Pkw zum rickwartigen Stra3enabschnittist
voll gewahrleistet. Bei der Formgebung dieses Wohnanhangers wurde
zuerst von fahrtechnischen Aspekten ausgegangen. Es galt, die
bremsende riickwartige Luftwirbelbildung, wie sie bei festaufgebauten
Wohnanhangern wirksam ist, zu beseitigen. Die Leichtbauweise sorgte
fir eine geringe Eigenmasse des Anhangers, wodurch der
Rollwiderstand relativ niedrig gehalten werden konnte. Geringer Luft-
und Rollwiderstand erm&glichen eine ziigige Reisegeschwindigkeit.

Aufbau in 10 Minuten

Zum Aufbau des Klappwohnanhangers am Campingplatz werden die
VerschluBBklappe und die vordere Stirnwandklappe, die mit Schar-
nieren an den Stirnseiten des Kastens drehbar befestigt sind« nur
aufgerichtet und gegeneinander gestellt. Dadurch entsteht die
Hauptform des Wohnanhangers. AnschlieRend konnen die Seiten-
wandklappen, die ebenfalls an den Kastenwanden angebracht sind,
hochgedreht werden. Beide Seitenwande figen sich in die Stirn- und
Deckklappen bindig und dicht ein. Nach dem Einhangen der Tur
ist der Ktappwohnanhénger aufgestellt. Der Aufbau dauert 5 bis
10 Minuten (Fotos 1 bis 3). Weil alle Wandflachen mit Scharnieren
am Kasten befestigt sind, haben alle Teile auch im zusammen-
geklappten Zustand (wéhrend der Fahrt) einen festen Halt. Zum
Aufbau am Urlaubsort ist kein Suchen, Ordnen oder Zusammen-
schrauben erforderlich. Auch bei starkem Regen kann der Aufbau
erfolgen, da vordere Stirnwand und Deckelklappe immer eine Dach-
form bilden kénnen.

Leichtbau mit Sprelacard
Der aufgebaute Klappanhénger bietet zwei Personen zum Wohnen
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und Schlafen Platz. Der Boden hat Raum fir zwei Sc haumgummi-
liegen oder Luftmatratzen. Tagsiber lonnen zum Beispiel die Luft-
matratzen und Decken an einer Seite so Ubereinandergelegt wer-
den, dal3 sie noch eine Liegestatt ergeben und Platz entsteht zum
Aufstellen eines Tisches mit Campinghockern. An der Stirnwand-
klappe befinden sich mehrere Klappregale, die als Anrichte und
Kochplatzraum zu benutzen sind. Die Bodenflache betréagt
2,40 m X 1,30 m, die innenhdhe 1,80 m. Hir die Bodenflache wurde
8 mm Sperrholz verwendet. Alle Deck und Seitenklappen wurden
aus Holzleisten gefertigt und mit Sprelacard verkleidet. Durch das
Verkleben des Sprelacards mit 1 mm Hartpappe und farbigem
Dekostoff fiur die Innenraumseiten erwiesen sich Festigkeit und Ela-
stizitat als voll ausreichend. Alle Wandfaichen bieten einen abso-
luten Schutz gegen Wind und Nasse. Die Eigenmasse (Fahrgestell
und Aufbau) betragt 140 kg.
Beim ersten Aufbaumuster wurden ebene Flachen zur Formgebung
angewandt Sollte ein Betrieb fir den serienméafligen Bau von &ahn-
lichen Klappanhangern gewonnen werden knnen, lieRe sich die
Kontur des Anhangers vielleicht noch gefélliger gestalten. Angesichts
der Vorteile eines klappbaren Wohnhéangers w are wirklich kritisch
zu Uberprifen, ob starr aufgebaute Wohnanhanger denn nicht von
Klappanhéangern abgeldst werden sollten.

Erich Muhlbach, Dresden

Anhanger ,,zum Falten"

Die Fotos 4 bis 6 zeigen eine weitere Variante (B) eines Wohn-
klappanhédngers. Hier ging es um ein verhaltnismaRig niedriges
Anhangefahrzeug zur besseren Beherrschung des Stralenverkehrs, um
die Zuladung eines Bootes, einen einfachen und schnellen Aufbau
auf dem Campingplatz sowie eine anspruchsvolle komfortable Innen-
ausstattung, die der eines festaufgebauten Wohnwagens gleich
kommt. Der abgebildete aufklappbare Wohnanhanger hat sich auf
Anhieb sehr gut bew ahrt.

Als gezogenes Fahrzeug wird die Gesamthdhe durch den unteren
Wagenteil, (welcher in seiner Hhe wiederum durch die festen Ein-
bauten wie Schranke, Tische usw. fixiert wird) und die Hhe des
Deckels bestimmt.

Als Wohnwagen aufgeklappt wird die Gesamthéhe zusatzlich durch
die festen Klappelemente der Stirnw ande, des klappbaren Trober
teils und der aus faltbarem Material (Kunstleder) hergestellten Sei-
tenwandoberteile gebildet. In den Klappelementen der Stirnw ande
sind Federsysteme zum Gewichtsausgleich des Daches eingebaut,
deren Zugkraft so abgestimmt ist, da beim Hochklappen des
Daches auf dem letzten Viertel des Hubes die Federkréfte tber
wiegen und die Klappelemente der Stirnw ande selbsttatig in die
Endlage schnappen. Die mechanischen Klappelemente beeintrachtigen
die zweckmaRige und komfortable Innenausstattung in keiner Weise.
Die in den Klappelementen der Stirnw &nde eingebauten grof3en
Fenster schaffen ausgezeichnete Lichtverhéltnisse im Wagen (innen
mit Schleuderleisten, Gardinen und Vorhangen ausgestattet).

Hier die wichtigsten Angaben:
Wagen zusammengeklappt (Transport):
Hohe 1360 mm

Breite 1860 mm

Aufbaulange 3500 mm

Eigenmasse 440 kg

Torsionsstabachse
Bereifung 6.00-13
Wagen aufgeklappt (wobei - nach Einstellen der StutzfiiRe - fur das
Aufstellen durch eine Person nicht mehr als eine halbe Minute be-

notigt wird!):

Innenraumhhe 2000 mm
Fenster je 1500 X 830 mm
Turhodhe (zweiteilig) 1820 mm
Tlrbreite 540 mm
Innenausstattung

Kichenteil: 1800 X 430 mit eingebautem Kocher und Waschbecken
Wohnteil: Zwei Couchbetten (1960X630), Umbau fir Tages- und
Nachtnutzung nicht notwendig.

Tisch: 1000 X 500 mm, klappbar, Hausbar, mit Waschefach kombi-
nierter halbhoher Schrank, Kleiderschrank (einklappbar), Gardero-
benteil mit Spiegel, Kleiderhaken und Hutablage an der Innenseite
des klappbaren Tiroberteils angeordnet.

Der Wagen sollte eine Anregung fir die einschlagige Industrie sein.
Bauart und Technologie lieRen sich ohne weiteres auf eine rentable
Serienfertigung abstimmen. Ing. A. Beier,
Merseburg

Vor- und Nachteile von Zelt, Wohnanhanger und Zeltwohnanhéanger
sind in folgender Tabelle zusammengefalt:

Vorteile

Zelt gute Unterbringungsmiglichkeit im Fahrzeug,

Reisegeschwindigkeit
Wohn- sofortiger Quartierzugriff, geringe

anhanger
gute Wetterfestigkeit

Zeltwohn-

anhanger
Aufbauzeit (ohne Uberzelt),
Einhalten der Ublichen gefahrenen
Durchschnittsges chwindigkeit

geringe Masse, keine Beschrankung der

Abhangigkeit von Bodenbeschaffenheit,

geringer Luftwiderstand, gute Sicht nach

der riickw artigen StralR enseite, relativ kurze

Nachteile

langere Zeit fur Aufbau und Abbau erforder-

lich, Abhéngigkeit von der Boden beschaffen-
heit, nicht vollstandig wetterfest.

groRe Masse (10mal mehr ab Zelt), lang-

samere Fahrweise (Luftwiderstand, Kipp-
moment in Kurven), eingeschrankte riickw artige
Sicht, erhdhte Konzentratton fir den Fahrer
w ahrend der Fahrt (Uberholvorgange),
wesentlich hoherer Kraftstoffverbrauch, auf-
tretende Seitenkrafte bei starkem Seitenwind

Nachteile der Zeltplanenverspannung wie
beim Zelt

Was ware, wenn...?

Der Selbstbau von Klappwohnanhangern ist natiirlich keine Lésung,
die dem groBen Kreis der Anhanger-Interessenten weiterhilft. Solch
ein Vorschlag miRte schon von Betrieben, die sich mit dem Bau von
Wohnanhéangern befassen, aufgegriffen werden. In diesem
Zusammenhang sind einige Berechnungen interessant, die
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wir anstellten, um die Vorteile eines Klappwohnanhangers im Fahr-
betrieb deutlich zu machen.

Kein Pkw wird hinsichtlich seiner Motorleistung oder der Getriebe-
bzw. Achsilbersetzung spezieil fir Anhangerbetrieb ausgelegt. Wenn
dennoch mit Anhéanger gefahren wird, ergeben sich daraus einige
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4-6: GroRer ausfallen konnte der Klappanh anger (B), der von
einem Polski-Fiat 125 p gezogen wird (440 kg Eigenmasse).

406

Probleme, die unsere Tabellen und Diagramme veranschaulichen.
Unbestritten sind die Fahrwiderstande eines Gespanns grol3er als die
eines Pkw. EinfluR hat weniger der héhere Rollwiderstand (der ab-
hangig ist von der Gesamtmasse des Anhéangers), sondern vor allem
der Luftwiderstand des Anhangeraufbaus. Er wachst mit zunehmen-
der Geschwindigkeit. Beim Trabant-Gespann (mit Klappanhénger A,
siehe Fotos 13) betragt der Luftwiderstand etwa das 1,7fache im
Vergleich zum Wert des Trabant ohne Anhéanger, mit festaufgebau-
ten Wohnanhanger (als Berechnungsbeispiel der LC 9-200 aus
Weferlingen) erhoht er sich sogar auf das Dreifache. Ahnlich sind
die Verhaltnisse bei einem groRBen Wagen mit entsprechend grof3e-
rem Anhéanger. Der Luftwiderstand eines Shiguli 2103 mit dem selbst-
gebauten Klappanhéanger B (siehe Bild 4-6, hier am Polski-Fiat)
ist doppelt so groR wie der des Pkw allein. Hingt aber der Wohn-
anhanger ,Bastei" am Shiguli, muf3 sich der Zugwagen mit dem
3,25fachen des Luftwiderstandes plagen!

Reduzierte Leistungsreserven

Das bedeutet, dal fur den Anhéangerbetrieb jeweils etwa die dop-
pelte bzw. dreifache Motorleistung gebraucht wirde, um so be-
schleunigen bzw. schnell fahren zu l6nnen wie mit dem Pkw allein.
Bleiben wir beim starken Zugwagen: Wer den Shiguli 2103 kennt,
weil3, dal} er im vierten Gang ab 80 km/h noch Uber enorme Lei
stungsreserven verfiigt, denn beim Gasgeben steigt dann die Motor-
leistung von etwa 45 PS lber 58 PS (100 km/h) bis hin zu 75 PS (bei
moglichen 150 km/h). Bei 80 km/h (im 4. Gang) bleiben zur Beschleu-
nigung und Uberwindung von Steigungen also rechnerisch etwa
30 PS (angenommen als 100 Prozent) ubrig. Hinge der auf dem
Foto gezeigte Klappanhanger B am Shiguli, reduzierten dessen Roll
und Luftwiderstand die Leistungsreserve auf 19 PS (66 Prozent), und
muRte der 2103 den Wohnanhanger ,Bastei" ziehen, verbliebe zum
Beschleunigen und zur Uberwindung einer Steigung im vierten Gang
nur ein Reserverest von etwa 7,5 PS (25 Prozent). Ahnlich sahe das
beim Shiguli 2101 aus, dessen 25 PS Leistungsreserve beim Tempo 80
(wieder im 4. Gang) bei angehéangtem Klappanhéanger auf 15,5 PS
(62 Prozent) und bei angehangtem Wohnhéanger in der Gro3e des
Typs ,Bastei" auf 6 PS (24 Prozent) schrumpfen wirde. Wie wenig
tauglich der Trabant 601 (26 PS) als Zugfahrzeug fir festaufgebaute
(selbst kleine) Wohnanhanger ist, BRt sich von seinen bescheidenen
Leistungsreserven ablesen. Im vierten Gang - bei 70 km/h - stehen
zur Beschleunigung und zur Oberwindung von Steigungen nur 14 PS
zur Verfigung. Hangt der Klappanhanger A (wie im Bild S. 404) am
Trabant, verbleiben nur noch 9,5 PS (68 Prozent). Muf3 er den
Weferlinger Wohnanhanger LC 9200 ziehen, kann man nur noch
ganze 2,5 PS (18 Prozent) ,ins Rennen" schicken... Schon
Gegenwind macht dann dem Trabant-Gespann zu schaffen, von
Steigungen ganz zu schweigen.

Erhohter Kraftstoffverbrauch

Der Einwand, man kinne aber doch herunterschalten und so mit
hoéherer Motordrehzahl Kraft gewinnen, ist prinzipiell richtig, und in
der Praxis des Gespannfahrens kommt man ohne haufiges Zuruck-
schalten auf die unteren Gange auch gar nicht aus. Aber das muf3
dann eben mit viel, zum Teil sogar sehr viel Kraftstoff bezahlt wer-
den. Wir horten von Gespannfahrern, daR ihr Zugfahrzeug bis zu
60 Prozent mehr Kraftstoff verbrauchte! Auch unsere eigenen redak-
tionellen Erfahrungen (Trabant mit LC 9-200, CT6-1, HP 300, HP 350,
siehe Heft 8/71, 9/72. 1/73. 7/74) bestatigen das. Da sich die
Achslibersetzung eines Pkw dem beabsichtigten Anhéngerbetrieb nicht
anpassen laRt, haufiges Fahren im dritten Gang aber auch keine
Losung fur Langstreckentouren ist, halten wir die Frage durchaus fir
aktuell: Warum eigentlich keine klappbaren Wohnanhanger? Sie
namlich  boten hinsichtlich Fahrstabilitat ~ (Schwerpunktlage),
Luftwiderstand (geringe Angriffsfliche) und auch Platzbedarf
(Unterstellmdglichkeit) die besseren Voraussetzungen, nicht nur eine
nitzliche, sondern eben auch unproblematischere Erganzung fir
viele Pkw zu sein. Nur eben - bauen mii3te sie jemand!

Die Redaktion
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Die Tabellen enthalten die erforderlichen Leistungen in PS, die ohne und
mit Anhéanger zur Uberwindung der Fahrwiderstinde in der Ebene bei
Windstille benétigt werden. Die Rollwiderstinde wurden jeweils aus der
zuldssigen Gesamtmasse des Pkw, bei den Anhangern aus deren
Leermasse ermittelt. Bei den Luftwiderstinden rechneten wir fir die Pkw
mit Spurweite X Hohe als Querschnitt und dem Luftviderstandsbeiwert 0,5,
fur die Anhéanger mit Breite X Hohe und dem Beiwert 0,8 fur das
Gespann. Es ist nicht zu erwarten, daR unsere Rechnung, die im
Hinblick auf die Luftwiderstandsbeiwerte nur auf Schatzungen beruht,
mit der Praxis haargenau Ubereinstimmt. Der Vergleich der
erforderlichen Leistungen ohne und mit den verschiedenen Hangern, der
Leistungsanstieg mit zunehmender Geschwindigkeit und die Unterschiede
zwischen dem kleinen (Trabant) und dem grof3en (WAS 2103) Gespann
erlaubt aber eine angenaherte Einschatzung der Fahrleistungen auch
anderer Gespanne. Die Diagramme lassen die Leistungsreserven im 4.
Gang mit und
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ohne Anhanger erkennen. Mit dem Wohnwagen LC 9-200 erreicht zum
Beispiel der Trabant 601 keine 75 km/h, w ahrend er mit dem

Meinen Klappanhéanger (A) theoretisch tber 90 km/h -fahren kdnnte. Was
aber das Vorwéartskommen am meisten behindert und den
Kraftstoffverbrauch stark in die Hohe treibt, ist die Tatsache, da man
mit dem festaufgebauten Wohnwagen im 4. Gang standig nahe der
Leistungsgrenze féhrt und die geringste Steigung oder Gegenwind den 3.
Gang erfordern. Mit dem Klappanhanger (A) waren die Leistungsreserven
(senkrechte Abstéande zwischen der oberen Leistungskurve und der
gestrichelten Linie) im Hauptfahrbereich (60 bis 80 km/h) mehr als doppelt
so grof3. Dieses Gespann kdme viel zligiger vorw arts und verbrauchte
erheblich weniger Kraftstoff. Mit dem WAS 2103 und dem
Wohnwagen ,Bastei" liegt schon bei knapp 90 km/h die
Geschwindigkeitsgrenze. Mit Klappanhanger (B) w lrde er tber 100 km/h
laufen und bei 90 km/h noch etwa genauso gut ziehen wie der Solo-
Trabant im Bereich der Drehmomentspitze (70 km/h).

Geschwindigkeit in Rollwiderstandsleistung in PS Luftwiderstandsleistung in PS
km/h Trabant 601 mit Klappanhanger A mit LC 9- Trabant 601 mit mit LC
200 Klappanhanger A 9-200
50 2,8 32 35 19 33 58
60 33 3,8 4,2 33 57 100
70 3,9 44 4,9 52 9,0 158
80 4,5 51 5,7 78 134 23,6
90 50 57 6,3 11,2 191 33,3
100 5,6 6,3 7,0 15,2 26,2 46,2
Geschwindigkeit in Rollwiderstandsleistung in PS Luftwiderstandsleistung in PS
km/h WAS 2103 mit Klappanhanger B mit WAS 2103 mit mit
Bastei Klappanhanger B Bastei
50 39 52 5,6 2,2 44 7,0
60 47 6,2 6,8 37 7,7 121
70 55 7,2 7.9 59 21 19,2
80 6,3 83 9,0 8,8 181 28,6
90 71 93 101 12,6 259 41,0
100 7,9 103 11,3 17,3 354 56,0
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Zum Umfang des Aufwendungsersatzes
bel Dienstreisen mit privaten

Seit dem Erscheinen des Beitrages
.Dienstreisen mit privaten Kraftfahrzeugen"
(vgl. Heft 1 u. 2/73 dieser Zeitschrift)
sind nahezu zwei Jahre vergangen.
Bestimmend fir diese Publikation war
damals besonders das Inkrafttreten der
LAnordnung Nr. 6 Uber Reisekostenvergitung,

Trennungsentschadigung und
Umzugskostenvergitung® vom 30. Juni 1972
(GBI. 1, Nr. 41), mit der die ohnehin oft

diskutierten und damit im Zusammenhang
stehenden Fragen des Einsatzes von im
personlichen Eigentum stehenden
Kraftfahrzeugen fir dienstliche Belange eine
weitere Belebung erfuhren. Hier soll nochmals
an einige der wichtigsten Fesstellungen von
damals, die auch heute noch volle Giiltigkeit
haben, erinnert werden:

1. Ob ein Werktatiger sein Fahrzeug fir
dienstliche Zwecke zur Verfugung stellt,
bleibt seiner freien Entscheidung vor
behalten. Der Betrieb kann ihn dazu
nicht durch Weisung verpflichten.

2. Andererseits - inwieweit ein Betrieb
dem Ansinnen eines Werktatigen, sein
Fahrzeug in Wahrnehmung dienst
licher Aufgaben benutzen zu koénnen,
entsprechen will, mul3 seiner pflicht
gemalen Prifung hinsichtlich  der
Notwendigkeit und Berechtigung eines
solchen Verlangens anheim gestellt
werden. Der Betrieb kann seine Ge
nehmigung hierzu von dem Vorhan
densein bestimmter Bedingungen, so
zum Beispiel dem Abschlud einer
Kaskoversicherung, abhéngig machen.
Ein Rechtsanspruch des Werktatigen,
ihm die Durchfuhrung von Dienst
fahrten mit dem eigenen Kraftfahr
zeug zu gestatten, besteht gegeniber
dem Betrieb nicht.

3. Nutzungsvertrdgge zwischen  Betrieb
und Werktatigen Uber den standigen
Einsatz privater Kraftfahrzeuge fir
dienstliche Zwecke sind Kraft Geset
zes unzuléssig.

4. Die Kosten fir genehmigte Dienst
fahrten mit eigenem Fahrzeugwerden
ausschlief3lich nach den Bestimmungen
des Reisekosten rechts erstattet Uber
die nach 814 der Anordnung Nr.1
vom 20. Marz 1956 Uber Reisekosten-
Vergtung, Trennungsentschadigung und
Umzugskostenvergutung (GBI |, Nr. 35)
i.d.F. der Anordnung Nr. 4 vom
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Kraftfahrzeugen

30. Juni 1960 (GBI I,Nr. 39) gew ahrten
Pauschalséatze (Kilometergeld) hinaus
ist ein weiterer Aufwendungsersatz
durch den Betrieb nicht statthaft.

Diese auf gesetzlicher Grundlage beruhenden
Hinweise schienen mir klar und Uberschaubar
und eine ausreichende Orientierung fir die
Praxis zu sein. Wird aber danach auch in den
Betrieben verfahren? Nach dem Inhalt einer
Zuschrift des Herrn X (dessen Name
ebenso wie der seines Betriebes seinem
Wunsch entsprechend anonym bleiben sollen)
scheint mir dies nicht allenthalben der Fall
zu sein. Herr X hebt zwar hervor, daR3 die
seinerzeit gegebenen Erlduterungen ,im
allgemeinen zum fir alle Beteiligten unstrittigen
Verstindnis der Situation ausreichen" und
daR auf dieser Grundlage zur Zeit auch in
seinem Betrieb der Einsatz von privaten
Kraftfahrzeugen fir dienstliche Belange
erfolge.  Aber angesichts der dabei
geschilderten betrieblichen Praktiken und des
Hinweises, das sein ,Betrieb durchaus nicht
abgeneigt w are, zusatzliche Aufwendungen
in irgendeiner Form zu entschadigen” hege
ich ernstliche Zweifel, ob die Bestimmungen
des Reisekosten rechts im Betrieb des Herrn X
tatsachlich richtig zur Anwendung kommen.
Es erscheint deshalb geboten, nochmals auf
diese Thematik zu sprechen zu kommen.

Zur Situation in seinem Betrieb schreibt
Herr X unter anderem:

LEtwa 30 bis 40 Kollegen (zumeist verant-
wortliche Objektingenieure) benutzen ihr
eigenes  Fahrzeug Uberwiegend  fir
Dienstfahrten. Dabei sind 20 000 bis
30 000 gefahrene Kilometer pro Jahr
keine Seltenheit. Ob eine solche Dienstreise
durchzufihren ist, wird von den Kollegen in
eigener Verantwortung entschieden. Der
Betrieb gibt somit nicht einen bestimmten
Dienstreiseauftrag, sondern prift nur den
Antrag des betreffenden Kollegen auf eine
Dienstreise und genehmigt sie."

Ich nbchte mich mit Herrn X nicht in
eine Diskussion dariber einlassen, inwieweit
hier die Charakterisierung dieser Praxis
mit ,ldealismus dieses Kollegen-kreises"
zutreffend ist. Auch soll die Bereitschaft dieser
Mitarbeiter keineswegs abgewertet werden flr
die Erfullung von dienstlichen Aufgaben ihr
Fahrzeug zur

Verfigung zu stellen. Aber dennoch
stimmt diese Verfahrensweise beim Einsatz
privater Fahrzeuge fir dienstliche Zwecke
nicht mit den gesetzlichen Bestimmungen
Uberein. Man kann sich drehen und wenden
wie man will: 30 000 gefahrene Kilometer pro
Jahr bedeuten nichts anderes als das
Defacto-Weiterbestehen von
Nutzungsvertragen, die ja mit der AO Nr. 6
gerade unterbunden werden sollten. Und
weiter: 30 000 Kilometer im Jahr zu fahren
heiRt, an mehreren Arbeitstagen in der
Woche neben der Erfillung der
eigentlichen dienstlichen Aufgaben zus atzlich
als Fahrzeugfihrer bis zu 200 km é&glich
zuriickzulegen, was mit einem Zeitaufw and
von etwa vier Stunden identisch ist. Bei einer
solchen s@indigen Belastung (ber die
Arbeitsaufgaben hinaus wird entweder das
Arbeitsvermdgen hochqualifizierter Fachkader
nicht planmaRig entwickelt und rationell
eingesetzt, oder aber es sind damit
Uberforderungen verbunden, die nicht
zuletzt auch unter dem Gesichts punkt der
Verkehrssicherheit auf die Dauer nicht
vertretbar sind.

Beiden Erscheinungen im  Arbeitsprozel3
entgegenzuwirken ist aber in erster Linie
Aufgabe des betrieblichen Leiters. Des halb
kann die Entscheidung, ob man sein Fahrzeug
fur die Erledigung dienstlicher Aufgaben
verwenden will, auch nicht allein dem
einzelnen Uberlassen bleiben. Dies st
vielmehr Sache der betrieblichen Leitung.
Diese muf3 nicht nur prifen, ob und in
welchem Unmfang Dienstfahrten mit privaten
Kraftfahrzeugen uberhaupt notwendig sind,
sondern auch absichern, da3 dadurch keine
Oberforderungssituationen eintreten. Die in
dem Betrieb des Herrn X gelibte Praxis ent-
spricht in dieser Frage diesen Anforderungen
nicht, weil hier insoweit die betrieblichen Leiter
passiv bleiben und die Genehmigung zu
Dienstfahrten mit dem eigenen Fahrzeug
durch eine rein technische Registratur
ersetzt wird. Und schon gar nicht ist es
angangig, daB diese ungesetzlichen
Praktiken, noch dadurch gefordert werden
sollen, daR sich der Betrieb ,nicht
abgeneigt” zeigt, ,ZUsétzliche
Aufwendungen in irgendeiner Form zu
entschédigen".

Solche  zusatzlichen  Aufwendungen in
irgendeiner Form Uber die Bestimmungen
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des Reisekostenrechts hinaus BRt das
Gesetz nicht zu!

Auf der Suche nach solchen Formen fir
zusatzliche Aufwendungen wirft Herr X
eine Reihe von Fragen auf, die aus seiner
Sicht und unter Beriicksichtigung der in
seinem Betrieb hierzu vorherrschenden
Gepflogenheiten einer gewissen Berech-
tigung nicht zu entbehren scheinen. Aber
dall diese Fragen Uberhaupt auftreten,
ist ein weiterer Beweis dafir, dall die
Verantwortlichen des Betriebes beim
Einsatz von privaten Kraftfahrzeugen fir
dienstliche Obliegenheiten weder allum
fassend Ordnung und Sicherheit gew ahr-
leisten, noch die sozialistische Gesetzlich-
keit einhalten. Wie anders ist es sonst zu
erklaren, dall Herr X entgegen den ein-
deutigen gesetzlichen Bestimmungen - mit
dem sogenannten Kilometergeld sind alle
Aufwendungen pauschal abgegolten, ein
weitergehender Ersatz zum Beispiel fur
Reparaturen oder fixe Kosten wird nicht
gew ahrt - um einen juristischen Hinweis
nachsucht, wie dennoch das Gesetz
umgangen werden kann. Ich vermag
einen solchen Hinw eis nicht zu geben
und kann auch bezuglich anderer Fragen
die sich hierin auRernde Auffassung des
Herrn X nicht teilen.

So wirft Herr X die Frage auf, ob

a) die Bestimmungen der ,Selbstfahrer
ordnung" bezuglich der Kosten analog
auch fuar das Fahren mit Privatfahr
zeugen fur dienstliche Zwecke anwend
bar sind;

b

—

die Tatigkeit des Fahrens in den
Arbeitsvertrag, ggf. mit einer entspre
chenden Auswirkung auf die Entloh
nung, mit aufgenommen  werden
kénnte;

c) fur das Fahren bzw. fir Pflege- und
Wartungsarbeiten au3erhalb der ge
setzlichen Arbeitszeit Oberstundenver
gltung auch an leitende Mitarbeiter
gezahlt werden kann.

Herr X mochte diese Fragen im positiven
Sinn beantwortet wissen. Ich bedaure,
ihm statt dessen ein eindeutiges ,Nein"
entgegensetzen zu niissen; denn welche
Form fUr zuséatzliche Aufwendungen Herr
X auch immer zu finden versucht, ihre
Anerkennung wirde im Ergebnis immer
einen Negierung des geltenden Rechts
bedeuten. Dies soll durch die folgenden
Hinweise erhéartet werden.

Zur Fragestellung unter a)

Eine Gleichstellung des Fahrens mit pri
vaten Fahrzeugen fur dienstliche Zwecke
mit dem Fahren nach der Selbstfahrer-
ordnung (das ist die Benutzung eines
Dienstfahrzeuges in Durchfuhrung von
Arbeitsaufgaben, ohne selbst Berufskraft-
fahrer zu sein, vgl. hierzu auch die Bei-
trage in Heft 5 und 6/74 dieser Zeit-
schrift), verbietet sich ganz einfach des-
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halb, weil hinsichtlich der Eigentumsver-
héltnisse an den Kraftfahrzeugen Unter-
schiede bestehen. Wahrend beim Fahren
mit dem Privatfahrzeug fir den Betrieb
in der Regel Fahrzeugfihrer und Fahr-
zeughalter identisch sind, ist bei Dienst
fahrzeugen neben dem Fahrzeugf Uhrer
auch der Betrieb als Halter des Fahr-
zeuges fur dessen Verkehrs- und Be-
triebssicherheit und fir die dabei entste-
henden Kosten sogar allein verantwortlich.
Wenn also der Betrieb zum Beispiel da-
fur Sorge tragt, dall Termine fir Durch-
sichten vereinbart und Reparaturarbeiten
auf seine Kosten hinsichtlich des Dienst
fahrzeuges durchgefiihrt werden, so folgt
dies aus einer gesetzlichen Verpflichtung
als Fahrzeughalter, (vgl. 8 5 Abs. 4 StVO).
Diese Verpflichtung auch auf Privatfahr-
zeuge seiner Mitarbeiter, die diese fir
betriebliche Belange benutzen, auszu-
dehnen hieBe nichts anderes, als die
Pauschalsatze des Kilometergeldes, mit

denen ja auch notwendige Reparatur-
kosten abgegolten werden, illegal zu
erhéhen.

Zur Fragestellung unter b)

Die Bestimmung des § 42 Abs. 1 GBA ent-
halt den Grundsatz, dalR die jeweilige
von einem Werktatigen wahrzunehmende
Arbeitsaufgabe in eine (von mir her-
vorgehoben, H. N.) Lohn- bzw. Gehalts-
gruppe einzugruppieren ist. Dabei ist
von der typischen und charakteristischen
Arbeitsaufgabe auszugehen. Danach
richtet sich die Entlohnung, unbeschadet
dessen, daR im Einzelfall unterschiedlich
bewertbare Arbeitsgange erledigt wer-
den. Demnach setzt sich der Lohn nicht
aus Teilbetragen fur einzelne unterschied-
liche Arbeiten zusammen, sondern wird
nach dem Hauptinhalt der vereinbarten
Arbeitsaufgabe bestimmt. Diese Regelung
liegt im Interesse der Werktatigen. Er
erhalt fur die Ausfihrung aller Arbeits-
gange einen einheitlichen Lohn und
mufd nicht befirchten, unter Umstnden
eine geringere Entlohnung zu bekom-
men, wenn er zeitweilig eine niederbe-,
wertete Tatigkeit verrichtet. Gerade das
aber wirde gegebenenfalls eintreten,
wollte man im Rahmen eines Arbeitsver-

trages mit einem Spezialisten zugleich
auch, wie Herr X vorschlagt, tber die ihm
obliegende eigentliche Arbeitsaufgabe
hinaus eine weitere Arbeitsaufgabe als
Kraftfahrer vereinbaren. Wenn aber Herr
X mit dieser Anregung die Vorstellung
verbunden haben sollte, eine solche Ver-
einbarung Uber die gesetzliche Arbeitszeit
hinaus zu treffen, so kame das einer
verschleierten Uberstundentatigkeit bzw.
dem AbschluR eines zweiten Arbeitsrechts -
verhdltnisses mit dem gleichen Betrieb
gleich, was abzulehnen ist.

Zur Fragestellung unter c)

Leitende Mitarbeiter erhalten nach 8§75
Abs. 1 GBA keinen Lohn oder Zuschlage
fur die Uber die gesetzliche Arbeitszeit
hinaus geleistete Arbeit. Fiur Sonn- und
Feiertagsarbeit wird entsprechende Frei-
zeit gewahrt. Diese generell geltende
arbeitsrechtliche Regelung kann nicht
dadurch umgangen werden, daf3 fir das
Fahren mit dem eigenen Fahrzeug fir
den Betrieb auRRerhalb der Arbeitszeit
bzw. fir Pflegearbeiten in dieser Zeit
Oberstundenvergiitung gezahlt wird. Im
Ubrigen gilt wahrend einer Dienstreise
sowieso die Zeit nicht als Uberstunden-
arbeit, die der Werktatige zur Hin- und
Rickreise verwendet, ganz gleich, welches
Beforderungsmittel er benutzt und unab-
héngig davon, ob es sich um einen Mit-
arbeiter mit oder ohne Leitungsfunktion
handelt (vgl. 85 der VO Uber Arbeitszeit
und Erholungsurlaub vom 29.6.1961 -GBI
Il, S.237). Eine besondere Vergitung w egen
des Fahrens mit dem eigenen
Kraftfahrzeug in Wahrnehmung dienst-
licher Aufgaben ist also, selbst wenn es
auBerhalb der gesetzlichen Arbeitszeit
erfolgt, auch deshalb nicht mit dem Ge-
setz vereinbar.

Um es zusammenzufassen.

Nach dem gegenw artigen Rechtszustand
gibt es keine Mglichkeiten, uber die
durch das Reisekostenrecht bestimmten
MaRstdbe hinaus in irgendeiner Form
zus atzlichen Aufwendungsersatz durch
den Betrieb an die Mitarbeiter zu leisten,
die mit Genehmigung des Betriebes
Dienstfahrten mit dem eigenen Kraftfahr-
zeug durchfihren. HRir diejenigen, dem
diese Begrenzung zu eng erscheint und
der sich dadurch benachteiligt fuhlt, kann
es daraus nur eine Konsequenz geben,
namlich von solchen Dienstfahrten Ab-
stand zu nehmen. Das mag hart klingen
und Aktivitaten von Werktatigen lahmen,
die wirklich im betrieblichen Interesse ihr
Fahrzeug fir Dienstfahrten zur Verfiigung
stellen wollen. Aber eine andere losung
lassen die Gesetze zur Zeit nicht zu. Und
auf jeden Fall kann damit verhindert
werden, dal Dienstfahrten mit person-
lichen Fahrzeugen Ausmafe wie im Be-
trieb des Herrn X annehmen, die unter
gar keinen Umstanden zu vertreten sind. Or.
Hans Neumann
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Lichtleitkabel als funktionstiichtiges Kontrollinstrument fir die Beleuchtungsanlage

Das Vertrauen in die Lebensdauer einer
Gluhlampe ist gut, die Kontrolle daruber
jedoch nicht nur besser, sondern obendrein
als Forderung an jeden Fahrzeugfihrer im
8§ 5 Abs. 3 der StVO gesetzlich fixiert. Ein
Rundgang ums Fahrzeug Uberzeugt uns
davon, dal3 die Glihlampen fur das Stand-
licht vorn und die Biluxlampen ihren Dienst
verrichten, da3 auch die Heckleuchten ihr
warnendes Rot ausstrahlen. Problematischer
wird dagegen die Kontrolle der Bremsleuch-
ten. Wenn kein Helfer zur Verfligung steht,
hilft da nur der Widerschein von einer Wand
oder von einem anderen Fahrzeug. Nicht
weniger wichtig ist die Kontrolle wahrend
der Fahrt, denn da kommt dem richtigen
Signalbild nach hinten besondere Bedeutung
zu. Wer will schon wegen einer ausgefallenen
Rucklichtsoffitte mit seinem Pkw als Einspur-
fahrzeug eingeschatzt werden? Auch der
harmlos erscheinende Schaden einer durch-
gebrannten oder locker in der Fassung sit-
zenden Bremsleuchte kann dann zu schweren
Folgen fiuhren, wenn der Hintermann das
noch intakte eine Bremslicht bei kurzen Brem
sungen fur die Blinkleuchte halt

Es hat in der Vergangenheit nicht an Ver-
suchen gefehlt eine zuverlassige Kontroll-
einrichtung zumindest fir das Bremslicht zu
schaffen. Im Selbstbau wurden dazu abgeéan-
derte Regler oder Blinkgeber (vorgestellt in
Ausgabe 2/1968), Hornrelais (10/1968) und
Stromwandler (6/1974) genutzt. 1972 stand
dann mit dem Bremslicht-Kontrollrelais
RSG 201 endlich auch ein industriell gefertig-

So ist ein Lichtleitkabel aufgebaut: Die
einzelnen Faden werden zu einem Faden
bindel zusammengefalt und von einem
Schutzmantel aus undurchsichtigem Poly-
athylen umgeben.
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tes Kontrollinstrument zur Verfligung. Es war
aber, wie es der Name schon sagt, nach der
notwendigen elektrischen Anschaltung in den
Bremslicht-Stromkreis nur zur Kontrolle der
Bremsleuchten einsetzbar oder nur nach auf-
wendigen Umbauten durch zusétzliche Hilfs-
wicklungen um den Schutzrohrkontakt auch zur
Kontrolle der Rickleuchten nutzbar.

Eine kurze Notiz in unserer September-Aus-
gabe (,Lichtleitkabel-, 9/1974, Seite 290)
machte auf die Mdglichkeit aufmerksam,
Leuchtinformationen Uber eine bestimmte
Strecke mit Hilfe von Lichtleitkabeln unkom:
pliziert, funktionstiichtig und farbrichtig zu
Ubertragen. Uns war bekannt, dal solche
flexiblen Plast-Lichtleiter seit einiger Zeit zu
Forschungszwecken eingesetzt wurden. Dal
sie, vom VEB Chemiefaserkombinat ,Wilhelm
Pieck" in Rudolstadt-Schwarza in ausreichen-
der Menge produziert und unter dem ein-
getragenen Warenzeichen ,Grinifil" angebo-
ten wurden, war auch uns bisher nicht
bekannt,

Was sind Lichtleitkabel?

Gemeinsame Forschungsarbetten des Schwar-
zaer Chemiefaserkombinates und des VEB
Carl Zeiss in Jena fuhrten zur Entwicklung der
modernen und ©6konomisch vorteilhaften Licht-
Ubertragungsmethode mittels flexibler Plast
lichtleiter. In ihnen wird das optische Prinzip
der Totalreflexion ausgenutzt, um Licht von
einem Punkt zum anderen Ubertragen zu
kdnnen. Jeder der 0,25 mm dicken Einzelfaden
besteht aus zwei glasklaren organischen
Stoffen mit unterschiedlichem Brechungsindex.
Dabei wird der Kern aus dem Material mit
dem Hheren Brechungsindex von einer Man-
telschicht des anderen Materials umschlossen.
Treten Lichtstrahlen in einem bestimmten
Winkel zur langsachse des Fadens ein, so
werden sie an der Grenzflache der beiden
Polymerschichten total reflektiert und beschrei-
ben einen Zick-Zack-Weg durch den glaskla-
ren Kern.

Eine bestimmte Anzahl der Lichtleitfaden wird
zu einem Fadenbiindel zusammengefihrt und
mit einem Schutzmantel aus undurchsichtigem
Polyathylen umspritzt. Der VEB Chemiefaser-
kombinat ,, Wilhelm Pieck" Schwarza stellt zur
Zeit Lichtleitkabel mit folgendem wirksamen
Durchmesser her: 1,25 mm (AulRendurchmes-
ser 2,0 mm), 1,75 mm (2,5 mm), 2,25 mm
(3,0 mm) und 2,75 mm (3,5 mm AuBendurch-
messer).

Was kann Lichtleitkabel?

Lichtleitkabel sind flexibel. Deshalb kdnnen
sie wie elektrische Leitungen in Biegungen
verlegt werden, ohne daR sie ihre Fahigkei-
ten verlieren, die auf der einen Seite ein-
gegebene Leuchtinformation bis zum anderen
Ende des Kabels zu transportieren. Natirlich
treten durch Absorption im Lichtleitfaden und
durch Reflexion an den Stirnflaichen gewisse

Verluste bei der Lichtibertragung auf. Bei
einer Kabellange von zehn bis zw o6lf Metern
sind jedoch die Ubermittelten Lichtinformatio-
nen noch ausreichend.

Mit ihrer optischen Eigenschaft, Licht ohne
zuséatzliche Hilfsmittel (Prismen oder Spiegel)
auch um Krimmungen leiten zu kbnnen, bie-
ten sich Lichtleitkabel geradezu als Kontrolk
instrument fir die Beleuchtungsanlage im
Kraftfahrzeug, an.

Verwendung im Kraftfahrzeug

Unser Leser Heinz Adler teilte uns dazu seine
einjahrigen Erfahrungen mit. ,Ich habe in
meinem Trabant 1,75 mm starkes Lichtleitkabel
verwendet. Es wurde parallel zu den elektri-
schen Leitungen von den Heckleuchten zum
Armaturenbrett verlegt. In der Heckleuchte
wurde das Lichtleitkabel lediglich mit einem
Faden an der Flachsteckverbindung fir das
Ricklicht fixiert und so ausgerichtet, dal3 das
Ende auf den Glihfaden der Bremslicht-Glih-
lampe zeigt. Der Abstand zum Glaskolben
sollte etwa 5 mm betragen. Bei kleinerem
Abstand besteht die Gefahr des Verschmo-
rens des thermoplastischen Lichtleitkabels,
wodurch die Lichtausbeute erheblich sinkt Am
Armaturenbrett wurden die Enden der beiden
Lichtleitkabel mittels Lenkerband so auf der
Lenksaulenverkleidung festgeklebt, dal man
vom Fabhrersitz in das Kabel hineinschauen
kann. Tritt man auf die Bremse, leuchten
nun dort zwei auch bei grellem Sonnenlicht
deutlich sichtbare Punkte von 1,75 mm Durch-
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Von der Lange des Kabels und der Qualitat
der Endflachen ist der Lichtverlust bei der
Ubertragung abhangig. Hier die Werksangaben
des Transmissionsgrades fir griines Licht
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messer. Eine Blendung bei Nacht tritt nicht
ein. Da die Kabelenden in der Heckleuchte
senkrecht nach unten zeigen, entsteht bei
AuRenlicht (Sonne, Scheinwerfer von hinten)
kein wesentliches Storlicht, weiches brennende
Bremslichter vortauschen kénnte."

Wir haben inzwischen ebenfalls in einem
Trabant die ersten Erfahrungen sammeln kon-
nen. Allerdings gingen wir einen Schritt wei-
ter und nutzten das Lichtleitkabel zur Kon-
trolle der Bremsleuchten und der SchluB3-
leuchten. Eingesetzt wurde das dinnste Kabel
(1,25 mm wirksamer Durchmesser), von dem
je ein Kabelstrang von der Bremsleuchte und
der SchluBRleuchte aus durch den hinteren
Dachtrager ins Karosserieinnere gefihrt
wurde. Die insgesamt vier Kabel enden ober-
halb der Heckscheibe in Wagenmitte an der
Karosseriekante. Da die Kabelenden nach
rechts etwa' 10 cm von der Wagenmitte ver-
setzt wurden, sind die ausgesandten Licht-
informationen genau in der Mitte des Innen-
rickspiegels zu sehen. Dabei wurde ein seit-
licher Abstand der Kabelenden von 15 mm
gew ahlt, weil dann die Leuchtpunkte optisch
noch getrennt wahrnehmbar sind. Diese
Anordnung hat den Vorteil, daf3 wir mit maxk
mal sieben Metern des 1,25er Lichtleitkabels
(Preis pro m 1,50 M, Gesamtpreis 10,50 M)
auskommen.

Die Verlegung des Kabels ist relativ einfach.
Beachten sollte man lediglich, daf3 es nicht
abgeknickt, sondern im Bogen mit mindestens
funffachem Kabeldurchmesser verlegt wird.
Das Herstellerwerk gibt an, daR die flexiblen
Lichtleiter im Temperaturbereich von minus 5
bis plus 70 Grad Celsius anwendbar sind.
Werden sie nicht zusatzlich mechanisch bean-
sprucht (bei der festen Installation im Kfz
treten solche Beanspruchungen nicht auf), so
ist der Einsatz auch bei tiefen Temperaturen
moglich. Temperaturen Utber 70 Grad Celsius
jedoch sind nur kurzzeitig zul&ssig, deshalb
sollte der Rat unseres Lesers befolgt und ein
Abstand von mindestens 5 mm zum Glihlam-
penkolben eingehalten werden, Ubrigens:
Lichtleitkabel kbnnen mit der Schere geschnit-
ten werden. Da von der Qualitat der Faser-
enden jedoch die Qualitat der Lichtiibertra-
gung abhangt, wird das Abtrennen mit einem
scharfen Schneidwerkzeug (Rasierklinge zum
Beispiel) empfohlen.

Bezugsmaoglichkeiten

In unserer Notiz der Ausgabe 9/1974 teilten
wir bereits mit, dal gegenwartig folgende
Dimensionen des Lichtleitkabels ,Grinifil"
lieferbar sind.

125mm @ pro m 1,50 Mark
175mm @ pro m 3,00 Mark
225mm @ pro m 5,00 Mark
275mm @ pro m 7,70 Mark.

Lieferbar bezieht sich in diesem Fall zunachst
einmal auf die Rahigkeit des Herstellerwerkes,
jeden entstehenden Bedarf an Lichtleitkabeln
abdecken kdénnen. Lieferbar umschreibt
auch die Moglichkeit, Lichtleitkabel in den
genannten Dimensionen bei den sozialisti-
schen GroRhandelsbetrieben Sportartikel und
Kulturwaren der einzelnen Bezirke bestellen
zu lkdnnen. Die dort liegenden Besténde
jedoch halten sich in mehr als bescheidenen
Dimensionen, weil zum Beispiel Eisenbahn-
modellbauer dieses Lichtleitkabel in Zenti
meter-Langen benétigen und an einen weiter-
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gehenden Bedarf kaum jemand denken
konnte. So verfluigte der Berliner GroZhandel
Anfang November Uber lediglich 200 m jeder
einzelnen Dimension - ein Tropfen auf den
heiBen Stein also. Daflr aber gibt es fur
die Berliner zumindest zwei Einzelhandeis-
Bezugshinweise: das Haus fur Sport und Frei-
zeit am Frankfurter Tor handelt Lichtleitkabel
ebenso wie die Firma Elektromechanik Liedtke
in der Friedrichshagener Bilschestr. 84. Leip-
ziger Interessenten wiederum werden bei der
Firma Elektromechanik Pinder (Schillerstr. 2)
bedient, wobei die dort seit einem halben
Jahr verkauften vier Kilometer ,Grinifil"-
Lichtleitkabel durchaus ein Richtwert fir
Bedarfsermittlung sein konnten. Die Abteilung
Absatz des Herstellerwerkes nannte uns noch
folgende Bezugsquellen: die Konsum Kauf-
hauser in Saalfeld, Plauen und Schwedt, den

1

Das Kabelende soll moglichst direkt auf die
Leuchtquelle zeigen, damit geniigend Licht
Ubertragen werden kann. Wir durchbohrten
zu diesem Zweck die Reflektoren fir das
Brems- und das Schlufilicht. Die Kabel passen
stramm durch die Bohrungen und brauchen
deshalb nicht noch extrafixiert zu werden.

Ubrigens: Da das Licht farbrichtig tbertra-
gen wird, leuchtet bei den alteren Trabant-
Typen (mit dem roten Glasrohr um die
Soffitte) der Kontroll-Leuchtpunkt am
anderen Kabelende auch rot auf. Mit
Farbfolie an der Lichtaustrittsflache des
Kabels laRt sich der gleiche Effekt erzielen.

Bastlerbedarf Mihlhausen, die HO-Modell-
eisenbahn-Verkaufsstellen in Dresden und
Karl-Marx-Stadt, die Firma Schreiber in Ma-
rienberg und Spielwaren-Hoyer in Zwickau.

Lichtleitkabel kann, das haben wir selbst aus-
probiert, ohne einen Eingriff in das elektrische
Bordnetz oder die optischen Systeme der
Beleuchtungseinrichtung unmittelbar zu deren
Kontrolle genutzt werden. Deshalb sei uns
abschlieRend der Hinweis gestattet, dal} diese
der Erhohung der Sicherheit dienenden
flexiblen Plastlichtleiter im Sortiment einiger
IFA-Fachverkaufsstellen w tinschenswertw éren.

Gunter Kampfe

Geschenktip:

Literatur fir
die Reise

Schenken kann man immer, nicht nur zur
Weihnachtszeit Rir Kraftfahrer bietet sich
Reiseliteratur jederzeit als Geschenk an,
zumal mit Karten und Reiseflihrern auch
Reisew unsche geweckt werden kénnen.

Aus dem Angebot auslindischer Reise-
literatur wahlten wir Karten und Plane fir
zwei Reiseziele aus. Einmal das ,vor der
Haustir" liegende Westbéhmische Bader-
dreieck und zum anderen den Balaton.

Der CSSR-Verlag Kartografie Prag gibt
nicht nur den Auto-Atlas CSSR heraus, der
bei uns in den Buchhandlungen ,Das inter-
nationale Buch" zum Preis von 8,75 Mark
angeboten wird (und leider schnell ver-
griffen ist). Aus dem selben Verlag stam
men auch Detail karten des gew ahlten
Reiseziels. So bietet die Autokarte west
bohmische Bider (Zapadoceske Lazne) im
MaRstab 1:200 000 und die gleichnamige
Touristenkarte (M 1:100 000) ausreichende
Orientierung. Beide Karten werden bei
uns zum Preise von 1,60 Mark bzw. 1,95
Mark angeboten. Noch weitergehende In-
formationen liefern die Stadtplane der
drei Bader, die im Mafistab 1:10 000 fur
Karlovy Vary (2,45 Mark), Marianske Lazne
(2,45 Mark) und Frantiskovy Lazne (0,95
Mark) erhaltlich sind.

Fur das etwas weiter gelegene Reiseziel
Balaton steht noch mehr Reiseliteratur zur
Verflugung, fur die der Verlag Cartografia
Budapest verantwortlich zeichnet. Verwie-
sen sei auch hier auf den Auto-Atlas Un-
garn (11,90 Mark), den wir bereits in der
Dezember-Ausgabe des Vorjahres vorstell-
ten. Daneben steht die Autokarte Ungarn
mit 10 Stadtdurchfahrtsplanen (3,25 Mark)
und die Touristenkarte Balaton (3.25 Mark)
zur Verfligung. Beide Karten haben fur den
Autofahrer den Nachteil, da es sich um
Faltkarten handelt. Jedoch hebt die Tou-
ristenkarte Balaton mit dem im Mafstab
1: 95 000 moglichen Detailinformationen
diesen Nachteil auf.

Wer es jedoch noch genauer wissen will,
dem sei der Reiseflihrer Balaton und West
ungarn empfohlen. Im handlichen Atlan
tenformat (14 X 26 cm) bietet der Reise
fahrer (10,25 Mark) in 1:100 000Qer Teil
karten eine lckenlose Ubersicht tber das
gesamte Balatongebiet, Stadtpléane der
wichtigsten Orte und Sonderkarten (wie
zum Beispiel die von der Halbinsel Tihany)
erganzen den Kartenteil. Besonders vor
teilhaft ist das ausfuhrliche Hotel-, Motel-
und Campingplatzverzeichnis fir den, der
sich als riachstes Reiseziel den Balaton
wahlen will. -km-
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Viele Wege

munden In eine Stralie

Initiativen und Aktivitaten von Verkehrssidierheitsaktiven und
Arbeitsgruppen fur Verkehrssicherheit dréngen nach neuer Qualitét

Das Jahr 1974 hat viele neue Beispiele
hervorragender gesellschaftlicher Bemihungen
fir eine tohere Sicherheit im Stra3enverkehr
der DDR geboren. Angeleitet und koordiniert
von den Arbeitsgruppen ,Sicherheit im
StraBenverkehr" bei den Réten der Stadte
wurden im Verkehrssicherheits -
Leistungsvergleich der Bezirksstadte neue
Methoden des Zusammenwirkens staatlicher
Organe und geselischaftlicher  Kollektive
entwickelt. So fihrte in  Gera die
kontinuierliche Information der Elternbeiréate
an den Oberschulen durch die Verkehrspolizei
Uber ordnungswidriges Verhatten einzelner
Schulkinder im  Stral3enverkehr zu einer
absoluten Verringerung durch Kinder ver-
ursachter Verkehrsunfélle In Rostock wurde
infolge konsequenter Alkoholkontrollen durch
die Verkehrssicherheitsaktive an den
Betriebstoren der GroR3betriebe ein beachtiicher
Rickgang von  Verkehrsunfédllen  unter
Alkoholeinfluld erreicht Verkehrsorgani-
satorische und verkehrsbauiiche MaR-
nahmen in Suhl erhéhten - verbunden mit einer
Aufklarungskampagne in den Betrieben und
den Wohngebieten - die Sicherheit der
FuBgéanger. Eine  Konzentration der
staatlichen und gesellschaftlichen Bemilhungen
in  Magdeburg auf die ausgesprochenen
Transportbetriebe (Nah- und
Kraftverkehrsbetriebe, Bau- und Handels-
transportbetrieb) erfillte die Forderung nach
der Vorbildhaltung der Berufskraffahrer mit
konkretem Inhalt Die Erhéhung der
Flissigkeit des Fahrzeugverkehrs auf den
wichtigsten Verkehrsadern in Halle loste bei
den Kraftfahrern eine Hhere Verantwortung
fur die Einhaltung der
Geschwindigkeitsvorschriften und einen
absoluten Rickgang der Verkehrsunféalle
wegen uberhdhter Geschwindigkeit aus.

Die hier nicht genannten Bezirksstadte
kdnnten ebenfalls alle einzeln mit ahnlichen
Beispielen angefihrt werden. Der Rickgang
der Verkehrsunfélle in den Grof3stadten
bestatigt die Wirksamkeit und die Richtigkeit
dieser  komplexen, auf  Schwerpunkte
gerichteten ~ Zusammenarbeit  staat-licher
Organe und gesellschaftlicher Kolektive.

Insgesamt wurden dadurch in fast allen
Bezirksstadten innerhalb des jetzt zu Ende
gehenden Jahres trotz beachtlicher
Zunahme des Fahrzeugverkehrs Erfolge bei
der Verkehrsunfallverhiitung erreicht die die
Ergebnisse vorangegangener Jahre Uberragen.
Bei gleichzeitiger Fortfiihrung jahrelang
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Methoden

praktizierter (Verkehrsteil-
nehmerschulungen, Abzeichenprifungen
,Goldene EINS", technische Uberpriifungen
von Kraftfahrzeugen, Lehrgdnge zum Erwerb
der Kleinkraftrad-Fahrerlaubnis) haben
vielerorts Verkehrssicherheitsaktive,
Arbeitsgruppen  fur Verkehrssicherheit und
Verkehrserziehungszentren neue Initiativen
entwickelt, die auf Verallgemeinerung warten.
Das  Verkehrserziehungszentrum  StaR-furt
konzentriert sich in Zusammenarbeit mit dem
Rat des Kreises, der Verkehrspolizei und
dem Kraftverkehrsbetrieb auf die
Verbesserung des Berufsverkehrs, um dadurch
zielgerichteter auf die Verkehrsunfallverhttung
wahrend dieser Verkehrsspitzen  Einfluld
nehmen zu kénnen. Das
Verkehrssicherheitsaktiv des Automobilwerks
Eisenach tbernahm die Patenschaft ber die
Mitropa-Autobahnraststatte +Kleiner
Horselberg" zur verbesserten Information der
dort pausierenden Kraftfahrer. Das
Verkehrserziehungszentrum  Gotha  fuhrt
regelmallig bei regem Besuch Verkehrs-
Diskotheken fir junge Leute durch. Die
Arbeitsgruppen  fir  Verkehrssicherheit in
Spremberg und in Hoyerswerda organisieren
in der Verkehrspraxis
Demonstrationsveranstaltungen, Ausfahrten und
Ausflige unter starker Beteiligung aller
Verkehrsteilnehmergruppen. In Plauen hat der
Motorsportklub des ADMV die Betreuung
einer vom Rat der Stadt eingerichteten
standigen Ubungsstrecke fir glatte und
schmierige Fahrbahnen GUbemommen. In
Eisfeld, Schleusingen und Suhl arbeiten
innerhalb von Verkehrssicherheitsaktiven
Arbeitsgemeinschaften junger Motorradfahrer,
die eigenverantwortlich mit Erfolg die
Beeinflussung Jugendlicher zu

verkehrsgerechtem Verhalten bernommen
haben.

Wie geht es weiter?

Mit der Entwicklung neuer Initiativen entwickeln
sich auch progressive Unzufriedenheiten wegen
ausbleibender Verallgemeinerung wirksamer
gesellschaftlicher Arbeit zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit, die bei Foren und
Aussprachen dargelegt werden. So sind Burger
in solchen Betrieben und Wohngebieten
verargert, in denen noch keine
gesellschaftlichen Kollektive auf dem Gebiet der
Verkehrssicherheit bestehen. Es ist die
Notwendigkeit herangereift, von den ortlichen
Staatsorganen in allen Wohngebieten und
Gemeinden, von den Gewerkschaftsleitungen
mit Betrieben Uber 100 Beschéftigten die
ausnahmslose Bildung von Arbeitsgruppen fir
Verkehrssicherheit bzw. von
Verkehrssicherheitsaktiven zu erwarten. Auf
das Vorhandensein solcher gesellschaftlichen
Kollektive muf3 jeder Birger der DDR rechnen
kdnnen, da viele Fragen der gesellschaftlichen
Betreuung bei der Erh6hung der Sicherhett im
StralBenverkehr ohne deren Mitwirkung gar
nicht |6sbar  sind. Mitgliedern des
Verkehrssicherheitsaktivs im  Automobilwerk
Eisenach erscheint es mit Recht auch
unverstandlich, dal ausgerechnet in dem jetzt
zu Ende gehenden Jahr von der Abteilung
Arbeitsschutz des FDGB-Bundesvorstands kein
zentraler  Erfahrungsaustausch  von  VSA-
Vorsitzenden durchgef tihrt wurde. Immerhin
hatten in den vorangegangenen Jahren
derartige Veranstaltungen regelméBig Uber
mehrere Tage mit gutem Erfolg stattgefunden.
1974 ist diese einzig noch Ubriggebliebene
Methode  zentral gelenkten  Erfahrungs-
austausches nun auch weggefallen. Da diese
Frage sicher nicht nur die erfolgreichen
Eisenacher Verkehrssicherheitsaktivisten
bewegt, soll sie deshalb auch in dieser Breite
und Offentlichkeit gestellt werden, wie
ebenso die Antwort darauf an gleicher Stelle
verdffentlicht wird, sollte sie vom FDGB-
Bundesvorstand oder gar von der zentralen
Arbeitsgruppe ,Sicherheit im StraBenverkehr"
gegeben werden. Sicher sind die
Besucherzahlen der
Verkehrsteilnehmerschulungen  imponierend.
Da sie aber oft von den Statistikern Uber ein
ganzes Jahr summarisch addiert und nicht
durch die Zahl der Schulungsveranstaltungen
dividiert werden, kbnnen sie ein falches Bild
geben. In Wirklichkeit ist es namlich so. dal? die
einzelnen Schulungen tiberwiegend  von
dem gleichen
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Mit sieben
Scheinwerfereinstellgeréten

vier Abgastestgeraten

und zwei Funkentstérgeraten
kontrollierten

Potsdamer Verkehrssicherheitsaktive
Uber 200 Kraftfahrzeuge

aller Typen,

als sie mit einer
Verkehrssicherheitsveranstaltung
den Auftakt

zur Scheinwerfereinstellung

gaben.

Wie wichtig

solche Kontrollen sind,

wird durch die Tatsache bewiesen,
daf3 an etwa 80 Prozent

aller Uberpruften Fahrzeuge
mindestens ein Scheinwerfer
nachgestellt werden muf3te !

Foto: Peter Schiitze

Personenkreis besucht werden und demzu-
folge die Mehrzahl aller Verkehrsteil-
nehmer durch sie roch nicht erfaf3t wird.
Wenn aber diese Schulungen weiterhin
wichtigste Methode der gesellschaftlichen
Kollektive bei der Vermittlung von Rechts-
kenntnissen und bei der Erhdhung des
Rechtsbewultseins im Stral3enverkehr blei-
ben sollen, dann muf3 man sich Uberlegen,
wie man den Kreis der zur Schulungsteil-
nahme Verpflichteten erweitert.

Mitglieder des Verkehrserziehungszentrums
StaRfurt wiederholten die schon seit Jah-
ren auch von anderen Kollektiven festge-
stellte Frage, wann sich endlich alle
Kraftfahrzeuge den technischen Uberpri-
fungen unterziehen missen. Da eine
solche Pflicht bislang nur fir Kraftfahr-
zeuge sozialistischer Betriebe besteht kann
man gegenw artig selbst noch vereinzelt
Privatfahrzeuge mit gelber Pragemarke
beobachten. Die Halter derartiger Fahr-
zeuge rufen verstandlicherweise Verarge-
rung bei den Tausenden ehrenamtlichen
Helfern hervor, die sich um eine niglichst
lickenlose Uberpriifung aller Kraftfahr-
zeuge redlich bemihen.

Rechtskenntnisse und
Rechtsbewufltsein im Vordergrund
Da viele Verkehrssicherheitsaktive und
Arbeitsgruppen fir Verkehrssicherheit ver-
standlicherweise ihre Jahresarbeit vom
Januar ab planen, aber gegenw artig dafir
das Schwerpunktprogramm der verkehrs-
erzieherischen Offentlichkeitsarbeit von der
zentralen Arbeitsgruppe ,Sicherheit im
StralBenverkehr" noch nicht vorliegt (,Der
Deutsche StraRenverkehr" wird es wie all-
jahrlich sofort veroéffentlichen), sind alle ge-
sellschaftlichen Kollektive auf dem Gebiet
der Verkehrssicherheit gut beraten, wenn
sie die Vermittlung von Rechtskenntnisser.
und die Erhdhung des Rechtsbewultseins
im Stral3enverkehr als wichtigste Aufgabe
im Jahr 1975 betrachten. Das ist dem Inter-
view zu entnehmen, das der Leiter der
Hauptabteilung Verkehrspolizei im Mini-
sterium des Innern unserer Redaktion gab
und in der September-Ausgabe abgedruckt
wurde.

Auf diesem Gebiet wird sich der Ideen-
reichtum und die Methodenvielfalt der ge-
sellschaftlichen Kollektive neu bew éhren
mussen, um mdglichst viele Burger dafir
zu gewinnen. Wie wichtig das ist, beweisen

Umfragen unter FuRgangern und Kraftfah-
rern, die auf erschreckende Liicken in den
Kenntnissen des Stral3enverkehrsrechts hin-
weisen. So hatte das Verkehrssicherheits-
aktiv im Fernsehen der DDR unter den
Besuchern der Verkehrsteilnehmerschulun-
gen (vorwiegend Berufskraftfahrer) Rechts-
fragen zur Beantwortung verteilt; etwa
50 Prozent aller Fragen waren falsch be-
antwortet worden.

Dall auRerdem die Erhéhung der Sicher
heit des Berufsverkehrs, die noch konse
quentere Bekampfung der Alkoholdelikte
im Stral3enverkehr, der noch effektivere
Schutz der Kinder vor Unfallgefahren, die
Entwicklung neuer Methoden des sicheren
Urlaubs- und Ausflugsverkehrs und die be
sondere Betreuung der zunehmenden Zahl
unerfahrener Kraftfahrer im Vordergrund
stehen werden, dirfte aul3er Zweifel stehen.
Dennoch soll hier offiziellen Informationen
der zentralen Arbeitsgruppe ,Sicherheit im
StralBenverkehr" nicht vorgegriffen werden,
wobei die Beantwortung vieler von den ge
sellschaftlichen Kollektiven aufgeworfener
Fragen zu erwarten ist um deren Lust und
Freude an ihrer so wichtigen ehrenamt
lichen Arbeit weiter zu erhbhen. L H.

Fernseh-Lehrgang Breitenausbildung Erste Hilfe

Vom ersten Fernseh-Verkehrsmagazin im
Jahr 1975 ab (Sendung am 9. Januar
19.00 Uhr DDR-Fernsehen I. Programm)
wird den Zuschauern dieser Sendereihe
die Teilnahme an der Breitenausbildung
in der Ersten Hilfe ermoglicht Es sind
21 Folgen vorgesehen; zu jeder Folge
werden Kontrollfragen gestellt die von den
Zuschauern beantwortet und gesammelt
werden sollen. Die Vorlage der 21 Ant-
worten auf die Kontrollfragen qilt als
Berechtigung, beim zustandigen Kreis-
komitee des Deutschen Roten Kreuzes der
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DDR an einer Prifung in der Breiten-
ausbildung Erste Hilfe ohne Lehrgang teil-
zunehmen. Eine entsprechende Verein-
barung wurde mit dem Ministerium fir
Gesundheitswesen und dem Préasidium des
Deutschen Roten Kreuzes der DDR
getroffen.

Damit wird dem Bedarf von etwa vier
Millionen Fahrerlaubnisinhabern in unse-
rer Republik entsprochen, die bisher noch
keinen Nachweis Uber eine erfolgreiche
Teilnahme an dieser Breitenausbildung
besitzen. Da auBerdem jeder Birger der

DDR durch das Gesetz Uber die Zivil
verteidigung zum Erwerb der Grundkennt
nisse in der Ersten Hilfe verpflichtet ist,
wird sich dieser Fernseh-Lehrgang inner
halb der Sendereihe ,Verkehrsmagazin"
grol3en Zuspruchs erfreuen.
Fir diejenigen, die aus bestimmten Grin
den diese oder jene Verkehrsmagazin-
Sendung nicht sehen lbonnen, veroffentlicht
.Der Deutsche StraBenverkehr" ab Januar
1975 kurze Zusammenfassungen und die
jewelligen Kontrollfragen der einzelnen
Sendebeitrage.

Ho
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Die Jahresfahrleistung pri

Im Heft 4/74 unserer Zeitschrift stellten wir unseren Lesern im Zu-
sammenhang mit der Preisaufgabe folgende zwei Fragen:

1. Welches Fahrzeug (Marke) fahren Sie privat?

2. Wieviel km haben Sie in den vergangenen 12 Monaten zuriick
gelegt?

Die Zahl der eingegangenen Antworten ubertraf unsere Vorstellun-
gen, und wir bedanken uns bei allen Lesern fir das gezeigte Inter-
esse und die bereitwillige und teilweise recht humorvolle Beantwor-
tung unserer Fragen.

Wir baten deshalb nach der Gewinnziehung fir die Preisaufgabe
Hochschuldozent Dr. P. Fischer von der Hochschule fir Verkehrs-
wesen ,Friedrich List" Dresden, die auf unsere Fragen
eingegangenen Antworten auszuwerten. Die wesentlichsten
Ergebnisse werden im nachfolgenden Beitrag dargestellt

Zur Anzahl der eingegangenen Antworten

Insgesamt gingen 12 489 Antworten ein, von denen zunachst 4878
Karten ausgesondert wurden. Diese nicht beriicksichtigten Karten
enthielten entweder keine Angaben zu den aufgeworfenen Fragen oder
beantworteten diese nur teilweise. Auch Mehrfachantworten sowie
deutlich ersichtliche falsche Angaben, zum Beispiel fir Betriebsfahrzeuge,
wurden ausgesondert Von den verbliebenen 7611 Antworten bezogen
sich 6768 auf Pkw und 843 auf Moped, Krad und Roller.

Im nachstehenden Beitrag wird ausschlie3lich auf die Jahresfahrleistung
der Pkw eingegangen, wahrend den Einspurfahrzeugen ein spéterer
Beitrag vorbehalten sein soll.

Von den bereits erw ahnten 6768 Angaben f iir Personenkraftwagen wiesen
32 eine Fohrweite von unter 500 km auf, wobei nur in wenigen Fallen
ersichtlich war, daf sich diese Angaben auf volle 12 Monate erstreckten.
Deshalb wurden auch diese Karten aus der weiteren Auswertung
ausgeschlossen, und es wurde im folgenden mit insgesamt 6736
Antworten gearbeitet Um eine differenzierte Analyse, die alle Leser
interessiert, erarbeiten

zu koénnen, sind vier Hubraumklassen gebildet und gesondert unter-
suchtworden:

Hubraumklasse Pkw-Typen

1. bis 800 cn®
2. 900 bis 1000 cnt

3. 1200 bis 1500 cn?

Trabant, DKW F 7, F8, P70
Wartburg, Skoda. F 9
Moskwitsch, Shiguli, Polski-Fiat, Fiat,

Saporoshez, Renault, VW, Dacia
4. Uber 2000 cnt Wolga

Eine weitere Unterteilung war auf Grund fehlender Angaben nicht
moglich. Innerhalb der einzelnen Hubraumklassen standen Angaben
Uber die folgende Anzahl von Fahrzeugen zur Verfugung:

Hubraumklass Typ Zahl in Prozent
bis 800 cm3 Trabant 3857 57.2
F7. F8, P70 93 1.4
insgesamt 3950 58,6
900-1000 cn? Wartburg 881 131
Skoda 866 13.0
F9 50 0.6
insgesamt 1797 26.7
1200-1500 cn? Shiguli,
Polski-Fiat,
Fiat 398 5.9
Moskwitsch 323 4,8
Saportshez 222 33
Renault, Dacia,
VW 38 0.6
insgesamt 981 14.6
tiber 2000 cn? Wolga 8 0.1
Gesamtfahrleistung

Ausgehend von der Tatsache, dal der Uberwiegende Teil der An-
gaben auf Schatzwerten der Fahrzeughalter beruhte (nur etwa 05
Prozent der Angaben bezogen sich auf exakte Aufschreibungen!), wurden
Klassen der Fahrleistung mit einer Spannweite von 4000 km
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vater Personenkraftwagen

gebildet. In der ersten Klasse wurden zum Beispiel alle Fahrzeuge
mit einer Fahrleistung von 500 bis 4500 km und einer mittleren Fahr-
leistung von 25 000 km (Klassenmitte) zusammengefal3t. Entsprechend
dieser Zusammenfassung ergab sich fir die 6736 Fahrzeuge eine
Gesamtfahrleistung von 62 796 000 km pro Jahr. Diese
Gesamtfahrleistung entspricht 99 676mal der Straenentfernung Sal3-
nitz-Suhl (630 km) und einer durchschnittlichen Fahrleistung pro
Fahrzeug und Jahr von rund 9300 km. Die errechnete durchschnitt-
liche Fahrleistung entspricht rund 15mal der Entfernung Saf3nitz-Suhl
beziehungsweise einer durchschnittlich #glichen Fahrleisting von
25,5 km pro Fahrzeug. Die Verteilung der Jahreslaufleistung aller
6736 Pkw geht aus Bild 1 hervor.

Von der Gesamtleistung entfallen 54,5 Prozent auf die Hubraum-
klasse bis 800 cn, 28,7 Prozent auf die Hubraumklasse 900-1000 cnt,
16,7 Prozent auf die Hubraumklasse 1200-1500 cnt und 0,1 Prozent
auf die Hubraumklasse tiber 2000 cnr,

Liefert schon die Verteilung der Gesamtfahrleistung mit einem
Maximum in der Klasse 4500 bis 8500 km (Klassenmitte 6500 km)
und dem raschen Abfall der Verteilung mit gréRer werdender Fahr-
leistung ein recht anschauliches Bild, so ist die Verteilung der Fahr-
leistung in den einzelnen Hubraumklassen noch aufschluBreicher
(vgl. Bild 2 bis 4). Wahrend der Gipfel in der Hubraumklasse bis
800 cnt bei 6,5 Tkm liegt, verlagert er sich in den hoheren Hubraum-
klassen auf 10,5 Tkm. Es kann auch festgestellt werden, dal3 die
Mehrzahl der Fahrzeuge in den auch international zu beobachtenden
jahrlichen Laufleistungsgrenzen liegt, wahrend nur ein relativ geringer
Teil der Fahrzeuge Laufleistungen uber 15 Tkm/Jahr aufweist. Zur
naheren Information der Leser werden auflRerdem die Verteilungen
der Jahresfahrleistung der Typen Trabant, Wartburg, Skoda und
Shiguli/Polski- Fiat dargestellt (Bild 5 bis 8).

Durchschnittliche Fahrleistung

Es ist bereits die durchschnittliche Gesamtfahrleistung aller unter-
suchten Pkw angefiihrt worden. Doch ergeben sich, wird eine Unter-
teilung nach Hubraumklassen vorgenommen, erhebliche Abweichun-
gen zwischen den einzelnen Klassen. Es ist offensichtlich, da mit
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steigender Hubraumkiasse auch die mittlere Fahrleistung zunimmt.
Werden die verschiedenen Typen der einzelnen Hubraumklassen zu-
sammengefaldt, ergibt sich fiir Pkw bis 800 cn? eine mittlere
Fahrleistung von 8,7 Tkm, von 900 bis 1000 cn? eine mittlere
Fahrleistung von 10,0 Tkm, von 1200 bis 1500 cn? eine mittlere
Fahrleistung von 10,7 Tkm. Aus Bild 9 sind auBerdem die
durchschnittlichen Jahresfahrleistungen ausgew ahlter Pkw -Typen zu
entnehmen.

SchluRbemerkungen

Die vorliegenden Angaben vermitteln ein recht deutliches Bild der
von privaten Fahrzeughaltern unserer Republik mit ihren Fahrzeugen
in den letzten zw 6If Monaten zurtickgelegten Entfernungen. Sie sind
allerdings nicht reprasentativ im Sinne der mathematischen Stati-
stik, doch liefern sie Anhaltspunkte sowohl fur den Kraftfahrzeug-
nutzer als auch fur den Kraftfahrzeugbau und die Kfz-Unterhaitung
sowie -Versorgung.
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Bild 1: Schaltung des Intervallschalters
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Bild 2: Anschlu3 im Trabant

600/601

Neuer Intervallschalter flr Trabant

Im Betriebsteil Konsumgiter des Kombinats
VEB Halbleiterwerk Frankfurt (Oder) wurde ein
neuer Intervallschalter, Bezeichnung KWS 01,
entwickelt und im IV. Quartal 1974 in die
Produktion eingeftuhrt (EVP 29,80 M). Das
Gerat ist speziell fur die Nachristung von
Fahrzeugen mit 6-V-Bordnetz wie Trabant 600,
601 und Wartburg 311, 312 ausgelegt. Im
Elektronikteil wurde die Schaltung eines
astabilen Multivibrators verwendet (siehe
Bild 1). Durch den Einsatz von Siliziumtran-
sistoren wird ein Arbeitsbereich von —10 bis
+50 °C garantiert. Zum Schalten des Wischer-
motors dient ein Retais.

Der Intervallschalter wird mit einem Drehknopf
eingeschaltet, der ein kontinuierliches Einstel-
len der Pausenzeit zwischen den Wischvor-
gangen von 3 bis mindestens 15 Sekunden
ermoglicht. Dadurch kann die optimale Wisch-
frequenz individuell gew &hlt werden. Unab-
hangig von der eingestellten Intervallzeit
kann mit dem serienmafigen Wischerschalter
sofort Dauerwischen eingeschaltet werden.
Zur Befestigung des Gerats (Abmessungen
65 X 40 X 66 mm) dient die Gewindehilse
des Potentiometers (10 mm ). Der Schalt-
knopf wird wie bei Rundfunkgeraten ublich
mit einer Madenschraube auf der Potentio-
meterachse (6 mm @) festgeklemmt.

Bild 3: Leiterplatte des KWS
01
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Den Anschlu3 des Intervallschalters im Tra-
bant bzw. Wartburg (6 Volt) zeigt Bild 2.
Die Verbindungsleitungen (mit Flachsteckern)
werden mitgeliefert. Der vorhandene Schei-
benwischerschalter (Dreh- oder Tastenschal-
ter) verbleibt im Fahrzeug und schaltet nach
wie vor den Dauerbetrieb der Wischer. Vor
dem AnschlieBen des Intervall Schalters sollte
die einwandfreie Funktion des Endlagen-Um-
schalters (E) im Scheibenwischermotor gepr Uft
werden. Dazu wird die von Klemme 54 d des
Wischermotors kommende Leitung (beim
Trabant schwarz mit zwei Langsstreifen violett
und weil3) am Wischerschalter gelost, kurz-
zeitig (0,5 bis 1 Sekunde) mit Masse verbun-
den und wieder an 54 d gehalten. Dabei
missen die Scheibenwischer anlaufen und
nach einem Wischvorgang wieder in ihrer
Endlage stehenbleiben.

Bei der Anschaltung ist auf die richtigen Lei-
tungen zu achten. Speziell beim Trabant sind
die Leitungen mitunter am Wischerschalter
vertauscht, so daR man sich nicht nach den
Klemmennummern am Schalter richten kann.
Die bisher am Wischerschalter angeschlossene
Plusleitung 54 (schwarz mit Langsstreifen vio-
lett) kommt an Klemme 54 des Intervallschal-
ters. Klemme 31 des Interatlaggregats wird
mit Masse verbunden. Von 54d des Inter-

vallschalters wird eine der mitgelieferten Lei
tungen zum Anschlu3 (54) des Wischerschal
ters gefuihrt, an dem vorher die Plusleitung
lag. Sind die Anschliisse einwandfrei, so
taufen die Wischer im Intervallbetrieb, wenn
mit dem Drehknopf der Intervallschalter ein
geschaltet wird. Beim Einschalten des serien
maRigen Wischerschalters (allein oder zusatz
lich zum Intervall schafter) ergibt sich Dauer
betrieb. Fiedler, VEB Halbleiterwerk
Frankfurt (Oder)

Wir haben inzwischen zwei Exemplare des
KWS 01 erprobt. Sie funktionieren ausgezeich-
net und erlauben die Einstellung von Pausen
zwischen 3 und 20 Sekunden. Der Einbau im
oder unter dem Armaturenbrett ist unproble-
matisch, zumal das Gerat in jeder beliebigen
Lage, also auch hochkant, befestigt werden
kann. Den runden Drehknopf, der nicht er-
kennen laRt, ob der Intervallschalter ein-
oder ausgeschaltet ist, hatten wir im Auto
far unglnstig. Eine Markierung oder eine
Pfeilform des Knopfes, deren Stellung auch
im Dunkeln fihlbar ist, ware zweckmaRiger.
Die 6mm-Achse bietet aber die Miglichkeit,
den Knopf auszutauschen.

Die Redaktion

Bild 4: Intervallschalter, aus dem Gehause herausgenommen
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Einsatz in Importfahrzeugen

In den vergangenen Monaten erhielten wir
zahlreiche Anfragen, welcher Intervallschalter
sich @ir die Scheibenwischermotoren der ver-
schiedenen Importfahrzeuge eignet. Einige
Leser versuchten es mit dem serienméafiigen
Intervallschalter vom Trabant de luxe (Hersteller
VEB Fahrzeugelektrik Ruhla) und berichteten
Uber Schaltungen, die zunédchst funktionierten,
nach einiger Zeit aber einen Leiterzug im
Intervallaggregat  durchbrennen lieRen.
Offenbar wurde hier nicht beriicksichtigt, daf3
die an 54 d des Intervallschalters angeklemmte
Steuerleitung in  Ruhelage des Relais
Pluspotential fihrt, wahrend die gleiche Leitung
bei manchen Scheibenwischermotoren Uber den
Endschalter Masse erhalt, bis die Wischer
ausgelaufen sind (Schaltung des FER-
Intervallschalters siehe Heft 11/73).

Der neue KWS 01 aus Frankfurt/Oder bietet
fir den Einsatz in Importfahrzeugen bessere
Voraussetzungen, weil er nicht gleichzeitig
den serienmafigen Wischerschalter fir
Dauerbetrieb ersetzen soll und seine Leiter-
platte gut zuganglich ist. Die erforderlichen
Anderungen sind dadurch leicht mdglich.
Allerdings ist der Elektronikteil nur fir 6 Volt
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bemessen. Bei 12 Volt Betriebsspannung sind
ein Vorwiderstand 43 Ohm/2 Watt und eine Z-
Diode SZ 600/6,8 (mit Kiihlblech) erforderich,
wie die Schaltplane 5 bis 8 zeigen. Sollten
Stérimpulse aus dem Bordnetz den Inter-
vallbetrieb beeinflussen, so kann parallel zur
Z-Diode noch ein Kondensator geschaltet
werden. Bei der Wahl des Einbauortes ist
zu beachten, dal3 der Vorwiderstand und die
Diode im Betrieb warm werden.

Die unterschiedlich geschalteten Wischermoto -
ren erfordern einige Anderungen an der Lei-
terplatte (siehe Bilder 3 und 4). Trennt man
den Leiterzug bei ,A", so wird der Relais-
ruhekontakt von Klemme 54 (+) isoliert, und
der Intervallschalter laBt sich im Skoda
1000 MB, Moskwitsch 408, 412, Saporoshez
966, 968, Wolga M 21 verwenden. Wie die
Schaltbilder 5 und 6 zeigen, wird das Inter-
vallaggregat parallel zum serienmaRigen
Wischerschalter angeschlossen. Eingriffe in die
vorhandene Wischerschaltung sind hier nicht
erforderlich.

Trennt man den Leiterzug bei ,,C" und den

Draht bei ,B", so sind alle Relaiskontakte
vom Elektronikteil isoliert, und das Aggregat

”@L

eignet sich fir den Polski-Fiat, Shiguli und
Dacia. Der Plusanschluf3 fur die Elektronik
miRte in diesem Fall vom Schalter am Poten-
tiometer (Draht ,B") getrennt heraus gefiihrt
werden. Die Masse erhalt die Elektronik auch
Uber die Gewindehlilse an der Befestigung.
Nur bei isoliertem Einbau (Kunststoffteil)
ware eine gesonderte Masseleitung von der
Gewindehiilse zur Karosserie erforderlich. Wie
die Schaltbilder 7 und 8 zeigen, liegen hier
die Relaiskontakte 54 d und 54 in Reihe
mit den Kontakten der Wischerschalter, die
in ausgeschalteter Stellung geschlossen sind
und den Ankerkurzschlu? bewirken, der den
Motor in Endlage bremst.

Natirlich erlischt bei solchen Eingriffen und
Anderungen am Intervallaggregat die Garan-
tie des Herstellers (12 Monate). Man sollte
deshalb vorher prifen (54 an + 6 V, 31
an Masse), ob das Relais in Abstanden von
3 bis 15 Sekunden je nach Einstellung am
Drehknopf tickt. Wie wir inzwischen erfuhren,
befindet sich im VEB Halbleiterwerk Frank-
furt/Oder auch ein Intervallschalter fir
12 Volt Betriebsspannung in Vorbereitung.

Eberhard Preusch
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Bild 5: Skoda 1000 MB. Der Intervallschalter liegt parallel zum
serienm @Rigen Wischerschalter. Der Leiterzug ,, A" muf unterbrochen
werden, sonst gibt es KurzschluB tGber den Endschalter (E) w ahrend
des Ricklaufs. Der NebenschlulBmotor hat eine elektrisch betitigte
Reibungsbremse (Br).

Bild 6: Moskwitsch 408/412, Saporoshez 966/968, Wolga M21. Bei
unterbrochenem Leiterzug ,,
diese Wischermotoren, die damit in langsamer Geschwindigkeit lau-
fen. Mit dem serienmé&Rigen Wischerschalter lassen sich beide Ge-

A" eignet sich der Intervallschalter fir

schwindigkeiten (Dauerbetrieb) schalten.

R
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Bild 7: Beim Dacia 1300 kann der Intervallschalter in die (schwarze)
Leitung eingefligt werden, die sonst direkt vom Wischermotor
(Klemme 31 b) zum Schalter fiihrt. Die umgekehrte Polung des
Wischermotors erfordert isolierte Relaiskontakte (Leiter ,B" und , C"

unterbrochen) und gesonderte Stromzufuhr.
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Bild 8: Beim Polski-Fiat (der Shiguli hat die gleiche Schaltung) wird
der Intervallschalter in die (weil3-schwarze) Leitung eingefiigt, die
sonst direkt an Masse liegt Auch hier sind isolierte Relaiskontakte
(Leiter ,B" und , C" unterbrochen) und eine gesonderte Stromzufuhr

fur das Gerat erforderlich.
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Zweite RlUckschau beim Linkseinbiegen?

Deshalb habe B ihn
rechts Uberholen bzw. dies unterlassen niis-
sen. Weil dieser das nicht getan habe, sei

Wer hat es noch nicht erlebt? Auf der Fern-
verkehrsstraBe ein langsam fahrendes Fahr-
zeug, das man a Uberholen sich anschickt.
Plétzlich gibt dieses Fahrzeug Blinkzeichen
nach links und biegt gewissermafRen im glei
chen Atemzug nach links in einen Feldweg
ein, dessen Existenz man nicht einmal erah-
nen konnte. Zweifellos eine geféhrliche Ver-
kehrssituation, die oft nicht mehr gemeistert
wird und zu schweren Unfallen fuhrt. So auch
in folgendem Fall: A befuhr mit einer Zug-
maschine mit Anh&nger eine Fernverkehrs-
stralBe, von der er nach links in einen Feld-
weg einbiegen wollte. Etwa 60 m vor diesem
Weg blicke er in den Rickspiegel und setzte
sich, als er keinen Nachfolgeverkehr be-
merkte, zur StraRenmitte ab und gab einige
Zeit spater Blinkzeichen nach links. Beim un-
mittelbaren Einbiegen nach links bemerkte er
plotzlich einen Wartburg, der ihn links Uber-
holen wollte. Da der Lastzug des A die linke
Fahrbahnseite gesperrt hatte, gelang dies
nicht mehr. Der Wartburg prallte trotz ein-
geleiteter Gefahrenbremsung gegen die Zug-
maschine. Der Pkw -Fahrer B wurde mittel
schwer verletzt.

Als Uberholender muf3te B Ricksicht auf den
Nachfolge-, Uberhol- und Gegenverkehr neh-
men. Er hatte den zu uberholenden A recht-
zeitig wahrgenommen und erkannt, dafi
dieser relativ langsam und StraRenmitte fuhr.
Er nahm an, dies geschehe wegen der Breite
des Anhéangers. Einen einmindenden Feld-
weg konnte er nicht ausmachen. Die Blink-
zeichen des Lastzuges nach links waren von
ihm erst wahrzunehmen, als er schon beim
Uberholen war. Er versuchte dann durch Ein-
leitung einer Gefahrenbremsung, den Unfall
zu verhindern.

Die Schuld an der Herbeifiihrung dieses Ver-
kehrsunfalles trifft den Lastzugfihrer A. Er
wendete ein, dal er sich rechtzeitig und
weit genug links eingeordnet, seine Ge-
schwindigkeit weitgehend ermafl3igt und nach
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links geblinkt habe.

B fir das Zustandekommen des Unfalles
verantwortlich.

Richtig ist, dal Fahrzeuge, deren Fahrtrich-
tungs &nderung nach links angezeigt wird
und die zum Zwecke des Linksabbiegens ein-
geordnet wurden, rechts zu tUberholen sind
(8 8 Abs. 2 StVO). Ebenso richtig ist aber auch,
daR das Anzeigen der Fahrtrichtungs ande-
rung nicht von der notwendigen Ricksicht-
nahme auf den Ubrigen, insbesondere den
nachfolgenden Verkehr befreit (815 Abs. 2
StVO).

Wir finden hier die Grundregel des § 1 Abs. 1
StVO bestatigt, daR Ricksichtnahme immer
eine Sache der Gegenseitigkeit ist. Das be-
deutet, demjenigen, der infolge besonderer
Umstande erhdhte Gefahrenmomente schafft,
obliegt auch eine erhdhte Verantwortung
fur deren Bew altigung.

Beim Lastzugfiihrer A lagen solche besonde-
ren Umstinde vor. Er befuhr eine Fernver-
kehrsstraBe, die generell einen schnellen
Verkehr gestattet, mit einem langsam fah-
renden Fahrzeug und wollte in einen Feld-
weg einbiegen, von dessen Vorhandensein
andere Verkehrsteilnehmer nichts wissen
konnten. Dieser Feldweg zihlte zum &ffent-
lichen Verkehrsraum. Deshalb galt nicht die
Regel fur die Einfahrt in ein Grundstiick (8 14
StVO), die dem einbiegenden Fahrzeug-
fuhrer gegentuber dem flieRenden Verkehr
besondere Sorgfalt und die Hauptverantwor-
tung fir die mit diesem Verkehrsvorgang ver-
bundenen Gefahrenmomente auferlegt. Die in
diesem Fall gegebene Situation ahnelt aber
der Einfahrt in ein Grundstiick, insbesondere,
weil dos Abbiegen in den Feldweg fir die
anderen  Verkehrsteilnehmer unvermutet
geschieht Von A war deshalb zu erwarten,
daR er auf Grund dieser besonderen Umstande
unmittelbar vor dem Einbiegen

nochmals auf den nachfolgenden Verkehr
achtet, um diesen Verkehrsvorgang gefahr-
dungsfrei durchfuhren zu lonnen. Dies tat er
nicht, sondern fuhr in der Annahme, die
von ihm gegebenen Blinkzeichen wirden den
Nachfolgeverkehr entweder zum Rechtsuber-
holen oder wenn dies nicht niglich ist, zum
Abstandnehmen vom Uberholen veranlassen,
sofort in den Feldweg ein. Er verstie3 damit
gegen § 15 Abs. 2 StVO. Der Wartburgfahrer
durfte bei rechtzeitigem Erkennen der nach
links gegebenen Blinkzeichen des vor ihm
fahrenden Lastzuges diesen nicht mehr links
Uberholen. Im genannten Beispiel konnte er
die Blinkzeichen ohne seine Schuld aber erst
wahrnehmen, als er schon beim Uberholen
war. lhn traf deshalb keine Schuld an der
Herbeifiihrung dieses Unfalles. Er konnte
andernfalls den Unfall mitverursacht haben.
Es ist hier aber nicht notwendig darauf
naher einzugehen. Es bleibt
zusammenzufassen. Bei besonderen
Umstanden, wie hier das Einbiegen von einer

FernverkehrsstraRe in einen fir andere
Verkehrsteilnehmer nicht ohne weiteres
auszumachenden Feldweg, ist der

Einbiegende unmittelbar vor dem Abbiegen
nach links verpflichtet, nochmals auf den
Nachfolgeverkehr zu achten. Diese Pflicht
zur zweiten Rickschau besteht allerdings nicht
generell, sondern nur dann, wenn die kon-
kreten Verkehrsbedingungen dazu Anlal
geben. Im innerstédtischen Verkehr wird eine
derartige Verkehrssituation beispielsweise
kaum auftreten.

Auf FernverkehrsstraBen kommt die zweite
Ruckschau z. B. weiter dann nicht in Betracht,
wenn Uberholverbot besteht. Sie kann fer-
ner fir den Abbieger auch aus den ver-
schiedensten Griinden unzumutbar sein.

Dr. Schroder
3. Strafsenat des
Obersten Gerichts der DDR
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Weihnachten, das frohe Fest, das uns teuer
zu stehen kommt, rickt unaufhaltsam raher;
die Tage des wilden Kundensturms auf Laden-
tische und Kaufhallenregale haben begon-
nen. Selbst notorische Geizkragen werden gh
vom Kauffieber gepackt und bringen ihre
Moneten unter die Handelsleute. Sparsame
Hausfrauen, die sonst mit dem Wirtschafts-
geld auf den Pfennig genau rechnen, be-
packen die Warenkorbe im Selbstbedienungs-
laden an der Ecke mit derartigen Quantitaten
von Lebens- und GenuRmitteln, als gelte es,
eine Familie von halber Kompaniestirke fur
eine Bngere Nordpolexpedition zu bevorraten.
(In Wahrheit hat sich lediglich Onkel Franz,
der ohnehin magenkrank ist und weder
Gansebraten noch SuRigkeiten oder Alkohol
vertragt, fur den zweiten Feiertag zu Besuch
angemeldet) Seridse Herren irren unterdessen
wirren Blicks durchs Kaufhaus, schlieRen sich
bald hier, bald dort einer Kundenzusammen-
ballung an und werfen zwischendurch verstoh-
lene Blicke auf einen Zettel, der als Ge-
dachtnisstiitze die Vermerke tragt: ,Onkel
Egon - Krawatte, aber nicht gestreift, Schwie-
germutter - Kichenmix, Brigitte - Pelzkappe
und blauer oder dunkelbrauner Pullover, Eis-
beth - Puppenstube, Kollegin B. - Bonbonniere."

In Kofferraumen und auf freien Ricksitzen
von Personenwagen stapeln sich Kisten und
Késten und Kartons, und auf Dachgepack-
tragem sind Skier oder Tannenbaume fest-
gezurrt. Wer seinen Trabant von Januar bis
November vornehmlich fur die Fahrt zur
Arbeitsstelle benutzt hat, wird nun, im zw 6lf-
ten Monat des Jahres, nach Feierabend zum
Geschenkfuhrmann der lieben Verwandtschaft
befordert. Mit Bier- und Limonadenkasten
vollgestopfte Shiguli muten an wie Behelfs-
lieferwagen des Getrankekombinats; Familien -
kutschen verwandeln sich in Transporter fir
Kleinmbbel, tiefgefrorenes Gefligel, Bilder-
rahmen, Pralinenschachteln, schmiedeeiserne
Leuchter, Vogelkafige, Sektglaser, Rheuma-
unterhosen fir GroRpapa, Fischbiichsen und
Nachttischlampen.

Man sieht, fur den weihnachtlichen Massen-
gutertransport ist der fahrbare Untersatz eine
Hilfe von hohem Wert. Dennoch, wie schon
der klassische Meister Friedrich Schiller sagte:
,Des Lebens ungemischte Freude wird keinem
Irdischen zuteil." Auch die Autobesitzer haben
(und dies nicht nur zur Weihnachtszeit) ihre
kleinen Sorgen beim groRen Einkauf, und
meist artikulieren sich diese Sorgen in dem
bangen Sto3seufzer: ,Wo sollen wir parken?"

Wir wollen nicht ungerecht sein: Oberall dort,
wo Stadtplaner ein ditiges Einsehen hatten,
befinden sich in der rAchsten oder auch nicht
ganz so nahen Umgebung von GroReinkauf-
statten Abstellplatze von respektabler Kapazi
tat Doch schon der geplante Bummel Uber
den Weihnachtsmarkt droht mitunter an der
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GrofReinkauf
mit
Hindernissen

leidigen Parkplatzfrage schmahlich zu schei-
tern — dann namlich, wenn Buden und Zelte
just auf dem zentralen Platz aufgeschlagen
worden sind, der sonst geparkten Autos vor-
behalten ist. Und was nitzt in solchem Falle
der gute, auf der Lokalseite der Tageszeitung
in einer freundlichen Finfzeilenmeldunqg ver-
offentlichte Rat, Wagen in einer benachbarten
Nebenstrale abzustellen, wenn in dieser
StraRe (die ohnehin ihre Laternenstamm-
parker hat) des Andrangs wegen keine Lliicke
aufzutreiben ist?

So mancher greift aus Parkplatznot zur Selbst-
hilfe und parkt unerlaubterweise auf der
linken Seite einer Einbahnstrae. Wir mochten
dem keineswegs das zustimmende Wort reden,
aber einen kleinen Vorschlag zur Qite
machen: Vielleicht lonnte die gestrenge Ver-
kehrspolizei, wenn sie aus diesem oder jenem
triftigen Grunde irgendwo zeitweise das Par-
ken verbietet, an anderer, benachbarter Stelle
ebenso zeitweise die Parkerlaubnis erweitern
- in EinbahnstraBen beispielsweise oder, so
es die StraBenbreite gestattet, durch Freigabe
des Porkens quer zur Fahrbahn.

Harte Weihnachtsniisse zu knacken hat der
motorisierte GroRBeinkaufer indessen nicht nur
im Stadtzentrum. Parkschwierigkeiten erwar-
ten ihn auch daheim, im hochmodernen Neu-
baugebiet, wo die Planer, um Larm- und
Abgasbelastigung auf ein Minimum zu redu-
zieren, die Abstellflachen in guter umwelt-
schitzerischer Absicht an den Rand der Hoch-
hauskomplexe verbannten und dabei zu-
weilen weit Ubers lobliche Ziel hinausschdssen.
So betragen in einem der jungsten Viertel

der Hauptstadt die &ngsten Wege zwischen
Haustir und Parkplatz 700 Meter, was - so
der Leiter des Biros fir Verkehrsplanung
Berlin - ,nicht mehr zumutbar ist".

An den kleinen (und oft viel zu schmalen)
Hauszufahrten innerhalb der Hochhausblocks
aber prangen drohend die Schilder , Park
verbot". Was soll Herr Bolle - oder wie er
sonst heillen nbge - machen, wenn er seinen
mit Weihnachtsgutern und Geschenken voll
beladenen Wagen nach Hause steuert? Aus-
laden darf er seinen Transport auch im Park-
verbot, weil er dann, verkehrsrechtlich be-
trachtet, nur ,halt". Wie aber, wenn er das
Auto abschlie3t und die Kisten und Kasten
im Lift zum 10. Stockwerk bringt, in dem er
seine Zweizimmerwohnung hat? Lachelt ihm
vorweihnachtliches Glick, dann geschieht gar
nichts. Doch hat er Pech, dann findet er,
sobald er zuriickkommt, bereits das Straf-
zettelchen eines aufmerksamen Verkehrspoli-
zisten zwischen Windschutzscheibe und Schei-
benwischer ...

Lastwagenfahrer haben's in dieser Hinsicht
besser. Sobald sie die Ladeklappe offnen,
wird selbst die wachsamste ,WeilRe Maus"
einen im Parkverbot gestatteten Akt des Be-
oder Entladens anzunehmen geneigt sein -
obwohl der wackere Lenker des Funftonners
vielleicht gerade bei der Familie, der er die
Mobel lieferte, gemitlich Kaffee trinkt.

Wir mochten hier keineswegs um besserer
Parkmdglichkeiten willen zum Paragraphen-
sturm aufrufen, aber eins zu bedenken geben:
Man kann gute und im Prinzip nitzliche Ver-
ordnungen manchmal durch geringfligige Ver-
anderungen erheblich verbessern. Wer bei uns
sein Fahrzeug kurz verlat, um Post in den
Briefkasten zu werfen oder am Kiosk rasch
eine Zeitung zu kaufen, der ,parkt" bereits
- wenigstens nach dem Buchstaben des Ge-
setzes. In einigen anderen Landern, z. B. \n
der CSSR, gilt fur solche und ahnliche Falle
der Begriff des Kurzparkens bis zu drei oder
funf Minuten, das auch im allgemeinen Park-
verbotsbereich erlaubt ist. Wir glauben, daR
es winschenswert, ja, notwendig ist, dieses
Kurzparken zu Ubernehmen - auch zugunsten
von Herrn Bolle oder wie er heilen mbge:
damit er zu Weihnachten 1975 seine Grof3-
einkaufe ohne Ubertretung der Vorschriften
in die Hochhauswohnung bringen kann.

Ernst Spafd
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Unfall

durch Katalytofen?

Im Heft 6/74, Seite 204, wurde
auf einen Unfall hingewiesen,
der angeblich durch die Benut-
zung eines Katalytofens ver-
ursacht wurde. Dazu teilte uns
der Hersteller VEB Kraftfahr-
zeugzubehdrwerk Magdeburg
mit:

Im VEB Kraftfahrzeugzubehor-
werk Magdeburg wurden mehr
als 1 Million Katalytofen her-
gestellt. Bis zum heutigen Tage
ist kein Gerat bekannt, welches
bei der Beheizung zu Gesund-
heitsschaden fihrte. Die Ferti-
gung der Ofen wird stindig
durch die TKO des Betriebes
Uberpruft.

Der von Herrn Kalski beanstan-
dete Katalytofen entstammt der
Serienproduktion der Type 2725
und ist in der Ingenieurschule
fur Chemie ,Justus v. Liebig",
Magdeburg, untersucht worden.
Es wurde u. a. ein Vergleichs-
test in einer kleineren Wartburg-
Limousine, Baujahr 1962, bei
einer Lufttemperatur von 19 °C
durchgefiihrt. Dabei wurden in
Kopfhdéhe des Fahrers der Ge-
halt des giftigen Kohlen-
monoxids (CO) und des Kohlen-
dioxids (COz) gemessen. Der

-, ,*-'

Katalytofen stand unter dem
Fahrersitz.

Die Gasanalyse ergab nach
einer Stunde einen CO-Gehalt
von 0,006 Vol %, der uber die
weitere MeRzeit von 12 Stunden
unverandert blieb. Danach wurde
die Wagentir 15 s zum Einstei
gen gedffnet. Der CO-Gehalt
fiel sofort auf 0,0035 Vol %.
Zwei Personen bestiegen nach
2% Stunden den Wartburg und
rauchten je eine Zigarette. Der
Anteil an CO stieg sofort auf
Uber 0,02 Vol %. was dem vier-

fachen Wert der maximalen
Arbeitsplatzkonzentration (MAK)
entspricht.

Das Kohlendioxidgas sammelte
sich durch die hohe Dichte am
Wagenboden an. In Kopfhéhe
wurden nur 0,4 Vol % CO, ge-
messen.

Nach diesen Ergebnissen ist ein
Unfall, hervorgerufen durch den
gepriften Katalytofen, praktisch
unmdglich. Der gemessene CO;-
Gehalt liegt wesentlich unter der
theoretischen Abgasanalyse im
hermetisch abgeschlossenen
Raum. Das bedeutet, dafR auch
im geschlossenen Wagen durch
Kabeldurchbriiche, Heizungs-
schlitze, u. a. eine Gaszirkula-
tion erfolgt. Die Einstellung kon-
stanter Abgaszusammensetzun-
gen nach einer Stunde unter-
streicht diese Feststellung. Die
MeRergebnisse im Unfallwagen
waren sicherlich ahnlich ge-
wesen.

Auf eine Testfahrt wurde ver-
zichtet, bei der durch den Fahrt-
wind noch dinstigere Werte er-
mittelt worden waren. Der
Zigarettentest beweist eindeutig,
daB Rauchen im Kraftwagen
wesentlich gefahrlicher ist, als
die Nutzung eines Katalytofens.

I-u_:ﬂ-l-."':“-. —— B

Dafd sich das, A" sicher auch fur unsere jungsten Verkehrsteilnehmer
bewahrt, zeigen Dr. Dieterich und Sohn.
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Foto: Jo Gerbeth, Berlin

Die Zeichnung von Harry Berein

im Heft 9/74, Seite 311, weckte
auch in mir Erinnerungen an jene
Zeit vor 25 Jahren und veran-
laBte mich, dieses Foto hervor-
zukramen: Bei dem Wagen
handelt es sich um eine auf
Holzgasantrieb umgebaute 6sit-
zige Adler-Luxus-Limousine, Bau-
jahr 1934, mit einem 8Zylinder-
80-PS- Motor.

Der Holzgasgenerator war hin-
ten aufgebaut, Uber Rohrleitun-
gen wurde das Generatorgas

vom Motor angesaugt, nachdem
Damals..

es die vor dem Kihler liegende
Reinigungsanlage passiert hatte.
Unentbehrlich fir solche Pkw
war der ,Dachgarten”, auf dem
das Generatorholz in Sé&cken
zum ,Nachtanken" mitgefuhrt
wurde. Eine ,Tankfitlung”
reichte fir etwa zwei bis drei
Stunden Fahrzeit. Obwohl es da-
mals langsamer ging als heute,
zog uns dieser Wagen sogar auf
den Inselsberg ...

R. Gopel, Erfurt

Schaltschwierigkeiten beim Skoda S

,Seit 3/, Jahren fahre ich einen
Skoda S100 und bin damit
50 000 km ohne wesentliche
Reparaturen gefahren. Nach
langerer Autobahnfahrt jedoch
hatte ich Schaltschwierigkeiten
im 3. und 4. Gang. Ich konnte
nur noch nach mehrmaligem
Probieren und mit etwas Gewalt
schalten. Bei Stadtfahrten aller-
dings lie3 sich das Getriebe in
allen Gingen einwandfrei schal-
ten. Daraufhin kontrollierte ich
den Olstand des Getriebes, der
aber ausreichend war (Ol lief
aus der Kontrollschraube her-
aus). Trotzdem goR ich Y, Liter
Getriebe 61 nach, und damit war
auch der Fehler behoben."

Der VEB Auto Service Berlin
schreibt dazu: Bei einigen Fahr-
zeugtypen des Pkw Skoda tritt die
von Herrn von Bihl aus Magde-
burg geschilderte Erscheinung
auf. Nach einer langeren Auto-
bahnfahrt - aus unseren Er-
fahrungen so ungefahr nach
200 km - gibt es Probleme bei
diesen Pkw beim Schalten vom
4. Gang in den 3. Gang.

Damit haben sich die Werkstat-
ten und der Kundendienst des
VEB Automot Heidenau seit &n-
gerem beschaftigt. Als Ursache
wurde das Klemmen des Lauf-
rades vom 4. Gang durch
Schmierungsmangel festgestellt.

Der VEB Automot Heidenau
empfahl den Werksttten, die
Olfullung im Getriebe bis zu
maximal % Liter Uber das
Niveau der Kontrollschraube zu
erhdhen, d. h., den Olstand auf
maximal 3 Liter zu erweitern.

Versuche mit anderen Olsorten
und mit einem Molybdan-Zusatz
haben bei einigen Beanstandun-
gen dieser Art auch geholfen.

Im Rahmen der Garantie haben
wir auch mehrmals vergeblich
versucht, dieser Erscheinung
durch Auswechseln des Lauf-
rades vom 4. Gang zu begeg-
nen, so dal von einer gewissen
konstruktiv bedingten Erschei-
nung - bezogen auf die Ein-
satzart und unsere Ole - ge-
sprochen werden muf3.

Briefpartner gesucht...
»Schon lange habe ich den
Wunsch, mit einem Kollegen vom
Autoreparaturgebiet in  Brief-
wechsel zu treten. Kdnnten Sie
mir helfen, einen Briefpartner
aus der DDR zu finden? - Wir
kdnnten deutsch schreiben. Ich
bin Autoelektriker und -Schlosser,
ein ,Berufsschw armer"."
Interessenten schreiben bitte an
Laszld Szabo, 8900
Zabaogereszeg,
Felszabadulé&ster 7 Ungarische
Volksrepublik.
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Trabant-Bordwerkzeug
schnell zur Hand

Bei Unterwegspannen muf3 man
oft erst einige Gepéackstiicke
wegraumen, um an das Bord-
werkzeug heranzukommen. Die-
ser Zustand veranlalte mich,
das Werkzeug im Wageninneren
unterzubringen: Ich fertigte pas-
send zum Raum unter den Vor-
dersitzen zwei 350 mm breite,
170 mm tiefe und 55 bis 100 mm
hohe Holzkasten (10 mm stark)
mit jeweils einer Trennwand und
schiebbarem Deckel an. In ihnen
bekomme ich Schrau-
benschlissel, Schraubenzieher,
Ziundkerzen, Leitungsprifer usw.
unter. Um beim Bremsen ein
Vorrutschen der Kisten zu ver-
hindern, habe ich sie mit einem
Riemen am Rohrrahmen der
Sitze befestigt.

R. Bader, Leipzig

Gepolsterte
StoRstangenhdrner
Die Sto3stangenhorner sind beim
Shiguli ohne Kunststoffkdder
auf den StoRstangen aufgesetzt.
Bekanntlich bilden solche Ver-
bindungen auf der Chromschicht
durch Schwingungen Scheuer-
stellen, die zur Unterrostung fuh-
ren. Ich habe die Auflageflachen
der StoR3stangenhdrner mit einem
aufgeschnittenen Plastisolier-
schlauch (etwa 5 mm Durchmes-
ser), den es in verschiedenen
Farbnuancen gibt, Uberzogen
und damit die direkte Metall
beriihrung im Bereich der Chrom
schicht vermieden.

K. Muller, Gorlitz

Wo bleibt destilliertes
Wasser?

Laut Betriebsanweisung fir den
Wartburg 353 ist nach zwei Jah-
ren das Gemisch destilliertes
Wasser-Glysantin fir das Kihl-
system zu erneuern. Ich besitze
diesen Wagen seit 1972 und
habe in dieser Zeit

aber schon viermal destilliertes
Wasser nachfillen missen. Um
nun allen Besitzern eines Wart-
burg 353 zu ersparen, wegen der
Kuhlflussigkeitserganzung  oder
seiner Erneuerung eine Werk
statt aufsuchen zu missen,
schlage ich vor, da der VEB
Minol an den Tankstellen ferti-
ges Kiihlgemisch anbieten sollte.
Wenn dann in der Zeitschrift be-
kanntgegeben werden w Urde, wie
die Erneuerung des Gemisches
erfolgen muB3, kdnnte eine Ent-
lastung der Werkstéatten eintre-
ten und den Wartburg-Besitzern
mancher Arger erspart bleiben. R.
Mdiller, Berlin

Das Mischungsverhaltnis destil-
liertes Wasser-Glysantin betragt
nach Angaben des VEB Auto-
mobilwerkes Eisenach 63 : 37.
Problematisch ist jedoch die Be-
schaffung des destillierten Was-
sers. Weder der VEB Minol. der
im allgemeinen samtliche Be-
triebsmittel  fir Kraftfahrzeuge
handelt, noch die Fachfilialen
des VEB [IFA-Vertrieb fihren
destilliertes Wasser. An einigen
Tankstellen steht es in kleineren
Mengen zum Auffillen der
Starterbatterien zur Verfligung.
Kauflich kann man es dort aber
auch nicht  erwerben. Da
inzwischen immer mehr Pkw -
Typen ein abgeschlossenes Kiihl-
system haben, das ein Gemisch
aus destilliertem Wasser und
Frostschutzmittel erfordert, ware
es an der Zeit, daR sich die zu-
standigen Handelsbetrebe Ge-
danken machen, wie sie diesen
Bedarf decken  wollen. Die
gegenw artige Losung, dal man
bei der Neufullung stets auf
die Vertragswerkstatt angewiesen
ist, halten wir fur unzueichend.

In der CSSR ist das Problem
schon lange gelost. Hier bieten
die Tankstellen u. a. 1-I-Plast-
flaschen mit destilliertem Was-
ser zum Preis von 3,20 Kcs an. Die
Redaktion
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» Die grof3e Durchsicht"

Zeichnung: Harry Berein

Dankeschoén
Den zwei Kollegen der Tank-
stelle Nassenheide, Kreis Ora-
nienburg, unmittelbar an der
F96, meine Anerkennung: Diese
Tankstelle besitzt eine Nacht-
tankbox, hat stets ein sauberes
AuReres, zeichnet sich durch
freundliche und hilfsbereite Be-
dienung aus und unterhalt trotz
sicherlich begrenzter Raumkapa-
zitdt ein umfangreiches Klein-
ersatzteilsortiment

N. Rohde,

Berlin

Sicherheit fir Stunden?
Das im Beitrag ,Bezahlen -
und dann?" von Herrn Gibet im
Heft 9/74, Seite 313, angeschnit-
tene Thema beschéftigt mich
ebenfalls:

Unzahlige Autos stehen Tag und
Nacht auf unseren StraRen,
ohne daf} diese besonders dieb-
stahlgefahrdet sind. Dennoch
kann jeder nach eigenem Er-
messen eine Kasko-Versicherung
abschlieBen und sein Fahrzeug
gegen Diebstahl und Beschadi-
gung versichern.

Es muf3 deshalb sehr unglaub-
wirdig erscheinen, daB gerade
dann, wenn man das Fahrzeug
zu Freizeitfahrten in Erholungs-
oder Kulturzentren benutzt, es
kaum noch mdoglich ist, sein
Fahrzeug unbewacht abzustellen.
Wer beispielsweise ohnehin nur
eine Laternengarage hat und
sein Auto fur etwa 2 Stunden
nach der Arbeit am Freibad
.bewachen" lassen muf3, weil
kein unbewachter Parkplatz vor-
handen ist, mu3 sich doch sehr
geprellt vorkommen.

H. Heinrich, Oberdorf, Dessau

» Aus der Klemme"

geholfen

TankverschluRdeckel neuer Tra-
bant-Fahrzeuge sitzen oft so fest,
daR sie sich beim Betanken ohne
Hilfsmittel kaum 6ffnen lassen.

Da auch mein Tankverschluf3
eines der ,Sorgenkinder" ist, er-
innerte ich mich eines alten
Tricks und habe in der freien
Ecke zwischen Kraftstoffbehalter
und Radkasten einen Leder-
riemen Hegen, der mir nun schon

oft ,aus der Klemme" ge-
holfen hat. Dieser Riemen wird
lose um den festsitzenden Deckel
gelegt und durch die Schnalle
gezogen, wobei der Dorn nicht
in ein Loch des Riemens einge-
fadelt wird. Beim Ziehen am
Riemenende in entgegengesetz-
ter Richtung zur Durchzugrich-
tung bst sich garantiert jeder
noch so fest sitzende Tankdeckel!
Wer keinen besonderen Riemen
mitfihren moéchte, kann sich
Ubrigens auch mit einem Girtel
oder Halteriemen des Reserve-
rades behelfen.

E. Wolf,

Naumburg

Wer fand
Ersatzteiltasche?

Am 7. Oktober 1974 verlor ich auf
der Strecke zwischen Schwarzen-
berg und Autobahn-Tankstelle
Karl-Marx-Stadt eine Tasche mit
Ersatzteilen vom Gepacktrager
meines Motorrades.

Der Finder mochte bitte eine
Nachricht an Friedemann RRler,
806 Dresden, Zittauer Str. 4, sen-
den.

VOM LESER ZUM LESER

Suche Motorjahrbuch 1972; gebe
Jahrgange 1970 bis 1972 der
KFT ab.

GH 838

Suche Reparaturhandbuch fir
Skoda Oktavia.
WB839

Gebe ab: ,Der Deutsche Stra-
Renverkehr", Jahrgange 1960 bis
1968 (gebunden).

HM 340

Gebe Reparaturhandbuch and
Ersatzteilkatalog fur MZ ES 250/2
ab.

HR341

Gebe Reparaturhandbuch und
Betriebsanleitung fur Wartburg
311/1 gegen gleiches fur Wart-
burg 312 und 353 ob.

WG342

Gebe Prospektmaterial und Ka-
taloge Uber Zubehor und Ersatz-
teile ab.

HV343
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Olschleuder nach 25000 km Laufleistung ohne Reinigung.

Reinigen der Olschleuder

Eine Besonderheit der Konstruktion des Saporoshez-Motors 968 ist,
daR er anstelle eines Olfilters eine Olschleuder besitzt, die die Rei-
nigung des Ols bernimmt. Sie besteht aus dem Gehéuse, das am
vorderen Ende der Kurbelwelle befestigt ist, und dem Deckel, der
gleichzeitig als Kurbefwellenriemenscheibe dient. Sie ist mit 6 Schrauben
am Gehduse der Olschleuder befestigt und mit einer Dichtung
versehen. Zur Gew dhrleistung einer langen Lebensdauer des Motors
sind nicht nur die vorgeschriebenen Olwechsel (bei 500 km, 2000 km
und des weiteren alle 4000 km) notwendig, sondern auch eine regel
maRige Reinigung der Olschleuder. Wichtig ist, dabei folgende Inter-
valle einzuhalten: nach 10 000 km (bei 4. Durchsicht), danach jeweils
nach 8000 km (also bei 18 000 km, 26 000 km usw.). Werden die Rek
nigungstermine der Olschleuder nicht eingehalten, so filhrt das zu
einer unzulassigen Verschmutzung des Ols. (Die normale Stirke der
Ablagerungen bei regelmal3iger Reinigung betragt nach 8000 km
etwa 4 mm.) Das Foto (oben links) zeigt den Deckel einer SAS-OI-
schleuder, bei der bis zu einer Laufleistung von 25 000 km keine
einzige Reinigung erfolgte! Die Starke der Schmutzschicht Ubersteigt
die erlaubte Grenze um ein Mehrfaches. Verschmutztes Ol schmiert
schlecht. Damit kommt es zu einem verstirkten Verschleil? aller von
einer einwandfreien Schmierung abh&ngigen Teile des Kurbel und
Ventiltriebs.

Die Reihenfolge der Arbeiten bei Demontage des Olschleuderdeckels
zur Reinigung ist in der jedem Fahrzeug beigefligten Betriebsanlei-
tung enthalten. Die Halteschrauben des Deckels lassen sich mit einem
Maulschlissel vom Motorraum aus oder mit einem Steckschlissel
durch Offnungen in der hinteren Motorraumwand dsen. Die drei
Offnungen sind normalerweise durch Gummipfropfen verschlossen,
die zum Herausschrauben der Bolzen entfernt werden mussen.

Luftfuhrung beim Saporoshez 966/968:

1 Seitenwand der Karosse, 2 Vordere Motorraumwand, 3.
Motorraum,

4 Olkiihler, 5 Kiihlergehause, 6 Zylinder, 7 Zylinderkopf, 8
hintere

Motorraum wand, 9 Luftschlitze, 10 VerschluZ3folien der
Luftschlitze,

11 LuftfGhrungsvorrichtung, 12 Ventilator, 13 Klappe des
automa

tischen Wéarmeregulierungssystems, 14 Luftableitschachte, 15 Klappen
der Luftzufiihrung, 16 Luftzufihrungskanéle.

I —Il—1I-1V- Zylinder

O — OLéangsachse des Motors

A Frischluftzufihrung

B Luftstromzufihrung Gber die Zylinderkiihlrippen in den Motor -
raum bei noch nicht warmgelaufenem Motor

C Luftstromabfiihrung tber die Zylinderk Ghlrippen nach auf3en
bei warmgelaufenem Motor

D Luftverlust vor dem Ventilator bei Fehlen der
VerschluBfolien an den Luftschlitzen und bei deren
Undichtheit

E Stellung der Klappen des automatischen

Warmeregulier-
systems bei warmgelaufenem Motor

F Stellung der Klappen des automatischen Warmeregulierungs -
systems bei noch nicht warmgelaufenem Motor
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Kuhl- und Warmeregulierung
beim Motor 966/968

Die Besonderheit der Karosserie des SAS 966 wie auch des SAS 968
besteht darin, daf} sie fur zwei unterschiedliche Motorkonstruktionen,
namlich den 30-PS-Motor MeMS 966 B und den 40-PS-Motor
MeMS 968 ausgelegt wurde. Das Kilhlsystem dieser Motoren ist ver-
schieden. Beim 30-PS-Motor saugt der Ventilator die Luft von den
Zylinderkihlrippen ab und drickt sie nach auBen. Die Luftschlitze
in der hinteren Wand des Motorraumes sind also nur fur den 30-PS-
Motor erforderlich. Der Typ SAS 966 B mit dem 30-PS-Motor wird
aber nicht in die DDR geliefert.

Beim SAS 966 und 968 ist der Motor MeMS 968 mit 40 PS eingebaut
dessen Ventilator die Luft durch die Zylinderkuhlrippen drickt. Die
Luftschlitze in der hinteren Wand des Motorraumes niissen bei die-
ser Motor-Variante vollkommen geschlossen bleiben. Das Hersteller-
werk verschliet die Luftschlitze mit einem unbrennbaren Material
(Verschluf¥folie).

Die Zeichnung veranschaulicht die Wirkungsweise des Kihlsystems
beim 40-PS-Motor. Sie zeigt, da das Fehlen der VerschluRfolien
oder deren Undichtheit zu Luftverlusten vor dem Ventilator fihrt Das
vermindert den Staudruck vor dem Ventilator. Die Folge ist, da3 die
Effektivitdt der Motorkihlung sinkt und der Motor unter bestimmten
Bedingungen zu hei wird. Fahrer eines SAS 966 oder eines SAS 968
sollten darauf achten, dal die Schlitze in der hinteren Motorraum-
wand absolut dicht verschlossen sind. Bei Beschadigung der Ver-
schlu3folien oder deren Verlust sind die Schlitze mit einem nicht
brennbaren Material zu schliel3en.

Um eine optimale Wirkung der Warmeregulierung zu erreichen, muf3
auf die richtige Stellung der Luftzufihrungsklappen (15) je nach
Jahreszeit geachtet werden. In der warmen Jahreszeit sind die Klap-
pen vollstandig zu 6ffnen. Ab Beginn der kilteren Jahreszeit und bei
weiterem Sinken der AuRBentemperatur werden die Klappen ge-
schlossen.
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Wartburg-Informationen

Bremswerte des 353 W

Nach der ECE-Regelung 13 ,Einheitliche Vor-
schriften fur die Zulassung von Fahrzeugen
hinsichtlich Bremsanlagen" (und entsprechend
TGL 39-852) diurfen mit einer Bremsbetit-
gungskraft von maximal 50 kp bei einer
Bremsgeschwindigkeit von 80 km/h folgende
Bremswege nicht Uberschritten werden: bei
kalter Bremse 50,6 m, das entspricht bei einer
Verlustdauer von 0,36 s einer Vollverzdgerung
von 5,8 m/sz; bei nach vorgeschriebenem
Zyklus warmgefahrener Bremse darf sich
dieser Bremsweg auf 60,7 m erhdhen, das
entspricht einer Vollverzogerung von 4,6 m/s?.
Dartber, hinaus wird bei der ECE13 noch
ein Bremsweg mit einer Hilfsbrems- bzw. bei
Ausfall eines Bremskreises einer Zweikreis-
bremsanlage gefordert, der bei einer Betit-
gungskraft von 50 kp tochstens 93,4 m be-
tragen darf. Unter der Berlicksichtigung der
Verlustdauer entspricht das einer Vollverzo-
gerung von 2,9 m/s’.

Bei den umfangreichen Messungen des Auto-
mobilwerkes Eisenach wurden mit der neuen
Bremsanlage des Wartburg 353 W die ge-
forderten Vollverzbgerungen aus einer Ge-
schwindigkeit von 80 km/h mit folgenden
Bremsbetatigungskraften erreicht: 24 bis
31 kp bei der Kaltprifung, 29 bis 36 kp bei
der Warmpriifung. Bei Ausfall eines Brems-
kreises wurden zur Erflllung der Mindestver-
zOgerungswerte Betitigungskrafte des einen
Kreises von 34 bis 43 kp und des anderen
von 20 bis 25 kp ermittelt. Bei maximaler
Vollverzégerung konnten folgende Werte
erreicht werden: Kaltpriifung 8.0 bis 8,5 m/s?
mit 37 bis 44 kp Befitigungskraft,
Warmpriifung 6,5 bis 7,0 m/s? mit 42 bis 50
kp. Damit werden sowohl die entsprechend
TGL 39-852 Blatt 6 als auch die nach ECE R
13 geforderten MindestkenngréfRen mit noch
reichlichen Reserven in Beziehung zu den
geforderten Werten erfillt Die Ansprechkraft
der Bremse liegt im Bereich von 4 bis 6 kp.
Far die Dosierung der neuen
Scheibenbremse steht damit ein Be-

Kihle Luft zum Geblase

Das Warmeverhalten unseres Saporoshez-
Motors war im Sommer unbefriedigend. Auch
der Umbau der Auspuffanlage (zwei Schalk
dampfer), der Ausbau der Thermostate oder
die Arretierung der Klappen usw. brachten
keine wesentliche Senkung der Oltemperatur.
Unsere Vermutung war, dal3 der Motor von
der im Motorraum vorhandenen und bereits
erwarmten Luft offensichtlich doch nicht aus-
reichend gekihlt wurde. Wir verlangerten ver-
suchsweise die seitlichen Eintrittskanale fur
die Frischluft bis zum Geblase. Dadurch
wurde die erwarmte Luft im Motorraum von
der einstromenden Frischluft getrennt. Das
gewahrleistet, wie wir feststellten, tats&chlich
eine bessere Kihlung des Ols, der Zylinder
und Zylinderkopfe. (Die in der Rickwand vor-
handenen, aber zugeklebten Schlitze 6ffne-
ten wir, und die von den Thermostaten ge-
steuerten Klappen wurden in der oberen
Stellung arretiert). Die Luftzufihrungsschachte
entstanden zunachst aus einem Drahtgerippe,
das mit glasfaserversiarktem Polyesterharz
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reich der Bestatigungskréafte von 4 bis 44 kp
zur Verfigung. Damit ist auch unter Winter-
bedingungen bei glatter und schmieriger
Fahrbahn stets eine gute Dosiermdglichkeit
gegeben. Rir die im normalen Fahrbetrieb
am haufigsten vorkommenden kleineren und
mittleren Bremsungen sind Bremsbetatigungs-
krafte im Bereich von 15 bis 20 kp ausrei-
chend. Damit wird die Bremsanlage des
Wartburg 353 W in der Kombination mit
Scheibenbremsen an der Vorderachse und
Simplextrommelbremsen mit Bremskraftdosie-
rung an der Hinterachse den Anforderungen
des sténdig steigenden Verkehrs voll gerecht.

Gerausche am S100-Heck

Nach Montage einer Anhangerzugvorrichtung
(Typschein 1125) am Skoda S 100 machte sich
ein Uberhdhter Gerduschpegel im Wagen-
inneren bemerkbar. Nach oberflachlicher Kon-
trolle moglicher Gerauschquellen konnte ich
die Ursache jedoch nicht finden. Auffallig
war, dal das Gerausch wdhrend des Fahr-
vorganges besonders im Rickwartsgang stark
zunahm. Die Ursache lag darin, dal3 die
vorderen Befestigungsschrauben (Sechskant
schraube M10 X 30 TGL 0-558) durch ihre
Lange das Getriebe gegen seine Aufhdngung
verspannten und somit die normalen Lauf
gerausche im Getriebe verstéarkten. Abhilfe
schaffte die Verwendung von kiirzeren Schrau-
ben (M 10 X 25).

Wolf gang Muncke, Schleiz

Talkum im Dichtgummi

Die Abdichtgummis der Turen beim Shiguli
sind gelochte Gummihohlprofile. Von auf3en
lassen sich diese Dichtelemente mit den her-
kémmlichen Pflegemitteln gut behandeln. Die
Innenflachen jedoch neigen nach Angerem
Gebrauch, vor allem im Bereich der Tir-

selbst
geholfen

scharniere, zum Verkleben und vulkanisieren
regelrecht zusammen. Dadurch geht die Ela-
stizitat verloren. Ich habe die Profile von
innen (durch die eingestanzten Entliftungs-
bohrungen hindurch) mit Talkum bestaubt
Dazu eignet sich bestens ein Batteries aure-
prifer, aus dem man den MeReinsatz ent-
fernt und in dessen Kugelraum man Talkum -
puder fillt Durch diese Behandlung behal-
ten die Dichtungsprofile ihre Elastizitat
Klaus Mutier, Gorlitz

Ventileinstellung leichter

Entsprechend der Einstellanweisung fur die
Ventile beim Shiguli (siehe auch Heft 4/74,
S. 135) habe ich bei meinem Wagen die Ven-
tile eingestellt Nach der Einstellung der Ven-
tile des Zylinders 4 soll die Kurbelwelle exakt
eine halbe Umdrehung weiter gedreht wer-
den. Das ist nur sehr ungenau maglich. Eine
wesentlich genauere Einstellung wurde nach
folgender Methode erreicht: Sind die Ventile
des Zylinders 4 eingestellt wird die Kurbel-
welle so weit gedreht, bis die nachste Spitze
des Vierkantnockens unter der Anlauf nase des
Unterbrecherhebels steht Dann werden die
Ventile des Zylinders 2 eingestellt In gleicher
Weise wird die Schlie3stellung der Ventile
der Zylinder 1 und 3 gefunden. Die nach
dieser Methode eingestellten Ventile arbei-
ten wieder bestechend gerauscharm.

E. Krimmel, Falkensee

Uiberzogen wurde (ein Beutel ,Hobbyplast"
reichte aus). Die Befestigung der Luft-
schéachte erfolgte an der Rickwand, in der
Nahe des Deckel Schlosses, und zwar so, dal’
sie sich mit wenigen Handgriffen herausneh-
men lassen. Erprobt haben wir das Ganze
auf unserer Urlaubsfahrt nach Odessa. Dabei
herrschten extrem hohe Temperaturen. Trotz-
dem konnten wir Uber sehr lange Strecken mit
hohen Geschwindigkeiten fahren. Die Oltem-
peratur hielt sich stets in den normalen
Grenzen.

Unsere Losung erfordert nur geringen Auf-
wand und hat eine gro3e Wirkung, ist aber
dennoch kein Eingriff in die Konstruktion des
Motors, wie beispielswiese der Einbau eines
Olkuhlers, der nur den Oldruck ungunstig
beeinflult und trotz Senkung der Oltempera-
tur wohl kaum einen Einflud auf die Zylin-
derkopftemperatur haben durfte.

Rudolf und Jurgen
Henker,
Langenbr tick
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du
und dein
trabant

I nfor mationen
des VEB Sachsenring
Automobilwerk Zwidcau

Hauptbremszylinder

ohne Sieb

Das Sieb im Nachfilllbehélter des Haupt-
bremszylinders fallt weg. Die Praxis hat
bewiesen, dal3 beim Nachfillen in den Werk-
statten das Sieb meist herausgenommen wird.
Funktionssbrungen, die aif Fremdkorper im
System zuriickzufiihren sind, traten nicht auf.

Kabel nach unten

Die Kabeldurchfihrung am Unterbrecher-
gehduse wurde ab Motor-Nr. 65-006 456
wieder nach unten verlegt. Mit dieser Mal3-
nahme soll einem eventuellen Wassereintritt
entgegengewirkt werden.

Nadispannen des Formsitzes

Fir das nachtragliche Spannen des Form -
sitzes werden Haken in zwei Langen bend-
tigt, und zwar fur einen Sitz: 10 Verbindungs -
haken 43 mm lang und 4 Verbindungshaken
109 mm lang.

Richtiger Bremsbelag

In Ausgabe 10/74 der Zeitschrift wurde Uber
einen Trabantfahrer berichtet, der den Brems-
belag 1955 (rot) gegen den Belag 1952
(weilR-grau) austauschte. Wir niissen anneh-
men, dal dieser Belag womdglich noch auf
genietet wurde und méchten darauf aufmerk-
sam machen, daR sich fiir den Trabant 601
mit Dupiexbremse nur der Belag 1955 eignet,
der aufzukleben ist. Alle anderen Belage
fuhren zu Funktionsstérungen und gefihrden
die Sicherheit!

Das erwahnte Estige Bremsenquietschen ist
ein aulerst diffiziles Problem und beschaftigt
die Fachkreise vieler Automobil betriebe. Wir
kdnnen gegenwartig nur den Rat geben, bei
Beginn der Fahrt die Bremse mehrfach leicht
zu betatigen. Dadurch wird das Quietschen
und Blockieren weitgehend vermieden. Im
Ubrigen sollten entsprechend den Werkfest
legungen nach jeweils 15 000 km Bremsbelag
und -trommel gereinigt werden.
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Beim Starten keine Leistung

Bei meinem Trabant gab es Schwierigkeiten beim Stellte ich wieder eine feste Lotverbindung her.
Anlassen. Uberprifungen und Kontrollen derDer Anlasser arbeitet seither einwandfrei, der

Kabel und Befestigungen ergaben
keine Rolle. Manchmal sprang der Motor
sogar bei niedrigen Temperaturen sofort an,
dann wieder drehte der Anlasser selbst bei
sommerlichem Wetter nur sehr schlecht
durch. Auch Anfragen in den Fachwerkstatten
ergaben nichts.

Bei einer Generaldurchsicht des Anlassers
fand ich schlieBlich den Fehler. Die Anschlui3-
schiene (Stromleitung fir Feldwicklung) wird'
am Zugmagnet mit einer M-8-Mutter be-
festigt. Die einfache Durchfihrung zum An-
lasser ist innen an einem starken Kupferband der
Feldwicklung angelotet. Von dieser Lotstelle
gehen die Zuleitungen zum Kollektor. Die
Lotverbindung zur Kupferleitung der Feld
wicklung war nicht gewahrleistet. Es bestand
nur ein mechanischer Kontakt der Lotstelle
zur Kupferleitung, und durch die Erschitte-
rungen des Anlassers ging dieser Kontakt
mitunter verloren. Mit einem 100-Watt-Ldtkolben
und Spezialtinktur  (korrosionsfrei)

keine Motor springt sofort an.
Verbesserungen. Die Tages- und Jahreszeit spielte

R. Wagner, Rostock

Durchgesessene Formsitze

Sitzt man zum ersten Male auf TrabantForm-
sitzen, spirt man deutlich den guten Kontakt
mit dem Fahrzeug, und man fihlt sich wohl.
Aber so bleibt es nicht. Nach etwa einem hal-
ben Jahr (8000-10 000 km) bekommt man
schon nach verhaltnismafig kurzer Fahrstrecke
unerklarliche Kreuzschmerzen. Ursache dafir
sind die Zugfedern unter dem Sitz, die sich
unerfreulich schnell dehnen. Bedingt durch die

Anlasser-Ratsel

Der Anlasser unseres Trabant 601 machte,
was er wollte. Einmal ging er, dann wieder
nicht. Vor allem wenn man es eilig hatte,
versagte er den Dienst.
Die Uberpriifung des Anlassers in der Werk-
statt ergab die volle Funktionsfahigkeit, und
auch der Zindanlalschalter erwies sich als
einwandfrei. Endlich, eigentlich durch Zufall,
entdeckte ich den Fehler. Der Kerbstift, der
den Betatigungsstift mit Ose fur den
Anlasserritzelhebel im Magnetschalterbolzen
hélt, war locker (siehe Skizze!). Saf3 er an der
richtigen Stelle, ging der Anlasser, rutschte
er heraus, blockierte er den Schalter. Die
Beseitigung des Fehlers war nun Kkein
Problem mehr. Vielleicht erspart mein
Hinweis manchem langes Suchen,

M. Knauth, Leipzig

Achse zur Lehnenarretierung wird bei gedehn-
ten Federn die Sitzposition zusatzlich un-
gunstig beeinflu3t. Bei Belastung bildet sich
auf der Sitzflache ein Gefalle nach vorn bis
etwa Sitzmitte. Nach dort rutscht der Fahrer,
das Kreuz liegt hohl und beginnt zu schmer-
zen.

Abhilfe ist leicht mdglich. Zuerst werden die
Federn vorn etwas nachgespannt (die zwei
Federn links der Mitte im Bild sind gespannt).
Danach kommt das Ubliche Polster wieder
obenauf, die Sitzfliche wird auf etwa /s der
Sitztiefe - von der Vorderkante aus gerechnet -
durch ein Stiick etwa 15 mm dicke Seegrasmatte
(bekommt man beim Autosattler, eventuell aus
einem alten Autositz) erhéht, ehe man die
Schaumplatte auflegt und den Bezug
Uberzieht Durch diese Erhéhung der

Sitzvorderflache bildet sich hinten eine Mulde,
in die der ,Sudpol einrastet". Der Ricken
bleibt in gutem Kontakt mit der Lehne.

Lothar Wonneberger, Dresden
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Wartburg-Informationen

Sicherheitsgurte fur Wartburg-Fondsitze

Der neue Wartburg 353 W wird serienmaRig fiir den mittleren Sitz ein Hift- bzw. Beckengurt mit
Schlo3-und
verwendet
wurde Uberpriift, ob diese Befestigungspunkte in werden. Da diese Ausfuhrung bisher noch nicht im
Fahrzeuge des Types 353 nachtraglich angebracht Handel erhaltlich ist, mite ein entsprechender
Gurt angefertigt werden. Als Befestigungspunkte fir
.die Gewindeplatten kommen folgende Punkte in

Befestigungspunkten mit
3-Punkt-Gurtes

auch mit Befestigungsmiglichkeiten fir ~Sicher-zwei
heitsgurte hinten ausgestattet. Vom Herstellerwerk Beschlagteilen  des

werden kénnen. Grunds étzlich ist das moaglich.

Soll die hintere Sitzbank mit Gurten fir drei

Frage:
Personen ausgestattet werden, so muf3 9

- Hintere obere Dachsaule rechts und links

- Hintere untere Dachsaule rechts und links

- Karosserieboden, hinten - Mitte hinter der
Sitzbank

Nach Entfernen der hinteren Sitze und der
Dachséaulenverkleidung sind entsprechend den
MaR3skizzen an diesen Befestigungspunkten
Bohrungen mit einem Durchmesser von 11 mm
anzubringen. An den Dachsaulen oben
werden die Gewindeplatten (53 04 01 508; 100 X
20 X 8, ein Gewindeloch M 10) durch die
vorhandenen Aussparungen eingefiihrt, mit

Nachriistung Sicherheitsgurte fiir Fondsitze

des Wartburg 353

Befestigungspunicte
an der hinterén Dachsaule

Befestigungspunkte «m
Bereich des hinteren
Waros-eriebadens
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einer Schraube M 10 arretiert und durch Loch
schweiBung (zwei Locher 5 mm @ und E
Schwei3en) befestigt.

Etwas komplizierter ist die Anbringung der
Gewindeplatten (25 X 40 X 8, ein Gewindeloch
M 10) seitlich unten: Einfihren des jeweiligen
Gewindeblockes an einem Draht in den
Hohlraum der unteren Dochs aule vom Kofferraum
aus, arretieren durch Schraube M 10 und
Befestigen mit Lochschwei3ung oder mit zwei
Senkschrauben M 4 (Bohren 32 mm @
und Gewindeschneiden). Die angegebenen MalRe
sind dabei unbedingt einzthalten.

Bei der spateren Anbringung des Gurtes an der
unteren Dachséaule muf3 das Beschlagteil im
Knick etwas nachgekantet werden, da es bei
unglinstiger Stellung zu Schwierigkeiten beim
SchlieRBen der Tur kommen kann.

Vor der Befestigung der beiden Gewindeplatten
(53 04100 705; 55 X 25 X 8, 2 Gewindelécher
M 10) am hinteren Boden werden diese - analog
der Platte in der Bodenmulde vor dem Hintersitz -
jeweils mit einer entsprechend abgekanteten U
Schiene aus Stahlblech, etwa 1,5 mm dick, 100 X
32 mm mit Abkantung 10 mm verschweif3t, wobei
einige Heftstellen ausreichen. Danach sind
die U-Schienen und Platten in den Lochern durch
Schrauben M 10 zu arretieren und von unten am
Boden anzuschweiRen. Bei der Befestigung sind
die beiden inneren Gewindelécher fir den
Huftgurt des Mittelsitzes gedacht, fur die
beiden anderen Gurte liegt das kurze Guirtteil
zwischen Sitz und Rickenlehne. Da noch kein
spezieller Gurt fr die Hintersitze im Angebot
ist, konn es bei der Verstellung bzw. Einstellung
unter Umstanden zu Schwierigkeiten kommen, so
dalR dazu evtl. die Rickenlehne entfernt oder
gelockert werden muf3.

Die bendtigten Gewindeplatten kdnnen ent-
sprechend den angegebenen MaRen angefertigt
werden, wobei zu beachten ist, da3 entsprechend
einer internationalen  Standardisierung  ab
Fahrgestell-Nr. 09 2751 (Januar 1974) die
Verankerungspunkte mit 7/16-20" UNF-Gewinde
(Zollgewinde) versehen wurden. Bei Nachristung
von Fahrzeugen dieser Fertigung ist es im Sinne
einer einheitlichen Befestigung zweckmafig, die
Gewindeplatten ebenfalls mit Zollgewinde zu
versehen. Beim Austausch von Gurten am
Fahrzeug ist auf die jeweilige Befestigung zu
achten.
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Dr. H. Reuther, VEB Chemiewerk Ninchriti:

Nochmals: , Silikon auf der Windschutzscheibe?"

In Heft 4 (1973) wurde von einem Leser
dieser Zeitschrift empfohlen, das in unserem
Werk produzierte, in erster Linie fur die
Elektrotechnik entwickelte Silikonhydrophobie-
rungsmittel ,AQUAPHOB NS 2" zur Behand-
lung der Windschutzscheiben von Kraftfahr-
zeugen zu verwenden und dieses Pré&parat
als Konsumgut auf den Markt zu bringen. Die
abgedruckte Notiz veranla3te uns, um
fassende Untersuchungen gemeinsam mit der
volkseigenen  Kraftfahrzeugindustrie  (VEB
Automobilwerk Eisenach, VEB Sachsenring
Zwickau, VEB IFA-Automobilwerk Ludwigs-
felde, WTZ Automobilbau KariMarx-Stadt)
durchzufuhren. Wesentliche Ergebnisse liegen
nunmehr vor und sollen im folgenden kurz
dargelegt werden.

In Heft 7 (1973) dieser Zeitschrift wurde vom
Autor bereits darauf hingewiesen, dall schon
vor etwa 20 Jahren, als Autopolituren und
Lackpflegemittel mit Silikonzusatz auf den
Markt kamen, ein Streit entbrannte, ob es
Uberhaupt sinnvoll sei, diese bei Kraftfahr-
zeugen anzuwenden, da gelegentlich nach
teilige Wirkungen auf die Windschutzscheiben
festgestellt worden waren. Allerdings handelte
es sich bei den negativen Beurteilungen
stets um Folgeerscheinungen von unbeab-
sichtigt auf die Windschutzscheiben gelangten
Silikondlfilmen. Im Gegensatz zu diesen, die
Glasoberflache benetzenden bzw. bedecken-
den Olfilmen wird der durch die Anwendung
von AQUAPHOB NS 2 entstehende sehr
dunne Silikonfilm auf der Glasoberflache che-
misch verankert, so dal es denkbar wére,
dafl im Hinblick auf das Verhalten gegeniber
einwirkendem Regenwasser u. U. ein Unter-
schied bestehen konnte.

Um ein noglichst fachgerechtes, objektives
und zugleich sicheres Urteil zu gew &ahrleisten,
baten wir die oben angefiihrten volkseigenen
Betriebe um ihre Mithilfe, die uns auch in.

dankenswerter Weise gew ahrt wurde. Alle
Betriebe erprobten AQUAPHOB NS 2 um-
fassend im Fahrversuchsbetrieb und zeigten
sich dem zu prifenden Produkt gegeniber
von vornherein aufgeschlossen. Dem Beginn
der Versuchsdurchfihrung ging eine gemein-
same personliche Beratung mit verschiedenen
Fachkollegen voraus, bei der Ziel, Umfang
und Sinn der Versuche genau erortert wurden.
Nach einer sich Uber ein halbes Jahr erstrek-
kenden Erprobungszeit, bei der mit AQUA -
PHOB NS 2 teils ganz, teils nur zur Hlfte
behandelte Front und Seitenscheiben bei
Personen- und Lastkraftwagen unter den ver-
schiedensten Witterungsbedingungen beob-
achtet wurden, ergab sich die folgende Ge-
samteinschatzung.

Bei Tagesfahrten und vor aiiem bei starkem
Regen ist bei hoher Fahrgeschwindigkeit zwei-
fellos mit hydrophobierten Frontscheiben ein
Vorteil zu bemerken, da durch das Abperlen
der Regentropfen die Sicht wesentlich ver-
bessert wird, auch wenn der Scheibenwischer
nicht in Tatigkeit gesetzt wird. - Bei Niesel-
regen besetzt sich die Scheibe allerdings mit
sehr kleinen Tropfchen, die die Sicht beein-
trachtigen, so dalR auf den Scheibenwischer
nicht verzichtet werden kann, wenn er auch
nicht dauernd in Tatigkeit gesetzt zu werden
braucht.

Bei Nachtfahrten und bestimmter Regenart
kommt es aber wegen der Bedeckung der
Scheiben mit sehr kleinen Trépfchen, in denen
sich die Scheinwerferlichter entgegenkommen-
der Fahrzeuge spiegeln, zu einer Sichtbehin-
derung.

Da jede durch ein Hilfsmittel verursachte
Sichtbehinderung, die zur Verringerung der
Verkehrssicherheit fuhrt, Unfallgefahren mit
sich bringen kann, erscheint es nicht gerecht-
fertigt, AQUAPHOB NS 2 allgemein fir
Kraftfahrer zu propagieren oder als spezielles

Konsumgut auf dem Markt anzubieten. Auf
einen Nachteil von AQUAPHOB NS 2 sei am
Rande noch hingewiesen. Der Wirkstoff, der
sich mit der auf Glasoberflachen vorhandenen
Jhatlrlichen" Wasserhaut chemisch umsetzt,
neigt in Gegenwart von Feuchtigkeit dazu,
Salzsdure zu bilden. lhre korrodierende
Wirkung auf Metalle ist hinlanglich bekannt
und gefirchtet.

Im folgenden seien einige Ausziige aus Beur-
teilungen der obengenannten Betriebe des
volkseigenen Kraftfahrzeugbaus angefihrt.
VEB Sachsenring Zwickau: Ein Fahren im
Regen ohne Scheibenwischer ist nicht
moglich. Bei Benutzung des Scheibenwischers
entsteht kurzzeitig, und zwar nach jedem
Wischvorgang, ein Schleier, der  bei
Nachtfahrten eine Blendwirkung hervorruft.
Vorteilhaft werden die Sichtverhdltnisse an
den Seiten Scheiben und der Heckscheibe
beeinfludt. - Die Anwendung von AQUA -
PHOB NS 2 bei Frontscheiben kann aller-
dings aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht
beflrwortet werden. VEB IFA-Automobilwerke
Ludwigsfelde: Bei vollig sauberer Scheibe
bleibt bei leichtem Regen das Blickfeld
langer frei. Die Scheiben lassen sich leichter
reinigen. Bei Nachtfahrten wurde eine
Verstarkung der Blendwirkung beobachtet. Bei
Betatigung des Wischers entsteht bei der
hydrophobierten ~ Scheibe  hinter dem
Wischerblatt fir kurze Zeit ein Schleier. -
Da die Nachteile die Vorteile aufwiegen und
die Aggressivitat des Praparates besondere
VorsichtsmalRnahmen  erfordert, ist die
allgemeine Einfihrung abzulehnen.

VEB Automobilwerk Eisenach: Vorteile

konnten durch die Behandlung der
Frontscheiben mit AQUAPHOB NS 2 nicht
festgestellt werden (Laufzeit der Fahrzeuge:
18 000 und 27 000 km). Dagegen wurde beob-

Verruldte Ziindkerzen - Zlindaussetzer - Startschwierigkeiten

Unter bestimmten Fahrbedingungen kommt
es mitunter zu Ziindaussetzern beim Motor.
Oft sind verruBte Zindkerzen die Ursache
dafur. Anfanglich wahrgenommene Einzel
erscheinungen dieser Art fihren allmahlich
sogar zu Startschwierigkeiten. Dabei sind
Zweitaktmotoren auf Grund ihres Funktions-
prinzips empfindlicher als Viertaktmotoren.
AuBerdem spielen klimatische Einflisse eine
nicht unerhebliche Rolle.

Wo bleibt der Zindfunke? Die in den
Brennraum eines Ottomotors hineinragenden
Zundkerzenteile werden neben chemischen

und mechanischen Belastungen auch
erheblichen Tempera tu rein  Wirkungen
ausgesetzt. Die Konstrukteure von Motoren

und Zindkerzen sind darauf bedacht, daR

sich bei normalem Betrieb der jeweiligen
Motoren an den Ziundkerzen (Iso-
iierkorperspitze) eine Betriebstemperatur

einstellt, die in einem begrenzten Tempera-
turbereich liegen mufB3. Wird die obere
Grenze dieses Bereichs (etwa 900 °C) Uber-
schritten, treten Glihzindungen auf. Wird
die untere Grenze (etwa 500 °C) Uber einen
langeren Zeitraum unterschritten, so brennen
die sich auf der Isolierkdrperspitze nieder-
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schlagenden Ol- und RuRBteile nicht mehr
weg. Sie bilden eine leitende Verbindung
zwischen der Mittelelektrode und dem Innen-
raum des Zindkerzengehauses. Diese leitende
Verbindung stellt einen NebenschluBwider-
stand zum Isolationswiderstand der Zind-
kerze dar. Betragt der Isolationswiderstand
einer Neukerze weit mehr als 150 MOhm,
so ergibt sich durch den im Fall der Ver-
ruBung gebildeten NebenschluBwiderstand
ein Gesamtwiderstand von weniger als
0,5 MOhm. Dadurch wird der Zindstromkreis
belastet, die Zindspannung bricht zusammen,
ein kraftiger Ziindfunke bleibt aus (siehe Ab-
bildung).

Kerzenkomplikation  bei  GroR3stadtverkehr
Motoren mit hoher spezifischer Leistung be-
notigen bei Vollast Zindkerzen mit hohem
Warmewert. Diese Zindkerzen haben dem
entsprechend eine kleine warmeaufnehmende
Flache an der isolierkorperspitze und Vor-
aussetzungen fir eine gute Wiarmeableitung
Uber den Isolator und das Gehause. Infolge-
dessen bleiben solche Zindkerzen im Teil-
last- und Leerlaufbereich relativ kalt Die
Freibrenntemperatur an der lIsolatorspitze
wird nicht erreicht, was eine VerruBung oder

Verdlung der in den Brennraum ragenden
Zundkerzenteile zur Folge hat. Vor allem der
Grol3stadtverkehr mit den charakteristischen
Stop-Fahrt-Zyklen belastet die Zindkerzen in
Motoren mit hoher spezifischer Leistung in
dieser Weise.

Ahnliche Schwierigkeiten treten durch andere
leitende Belagbildungen an den Zindkerzen
auf, die durch Verbrennungsrickstande der
Kraftstoffe und Ole nach mehreren 1000 Fahr-
kiiometern (lAngere Laufzeit) hervorgerufen
werden. Sie werden erst oberhalb der soge-
nannten Freibrenntemperatur (etwa 500 °C)
zu leitenden Nebenschlissen.

VerruBung oder Belagbildung an Zindkerzen
sind also keine Qualitaitsprobleme der Zind-
kerzen, sondern ein Funktionsproblem des
betreffenden Verbrennungsmotors. Treten
trotz des richtigen Ziindkerzen-Warmewertes
(entsprechend den technischen Vorschriften
fur dfEn jeweiligen Motor) VerruBungserschei-
nungen auf, sollte man neben seiner eigenen
Fahrweise auch den technischen Zustand
des Motors Uberprifen. Die Vergaser und
Zindeinstellung sowie der Zustand der Kol-
benringe beeinflussen die RuBbiidung eben-
falls.
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achtet, dal3 auf einer behandelten Scheibe
eine grolBere Anzahl gleichmaRig verteilter
Wassertropfen verbleibt, die bei Nachtfahrten
erhohte Blendgefahr hervorruft. Vor allem
beim Betatigen des Scheibenwischers zieht
der Wischergummi beim Uberstreichen der
Scheibe einen Wassertropfchenverband nach
sich, der die Sicht voribergehend wesentlich
verschlechtert.

WTZ Automobilbau Karl-Marx-Stadt: Bei
Nachtfahrten entsteht durch die sehr kleinen
Wassertropfchen eine erhohte Blendwirkung
durch die Scheinwerfer entgegenkommender
Fahrzeuge, wie sie bei der unbehan-delten
Scheibe nicht beobachtet werden konnte.
Die Vorteile bei Tagesfahrten werden durch
den Nachteil bei Nachtfahrten aufgewogen.
Versucht man eine Gesamteinschatzung des
Problems der Hydrophobierung von Kraft-
fahrzeugfrontscheiben zu geben, so muf3 man
sich bemuhen, die Vorteile und die Nach-
teile objektiv gegeneinander abzuw agen.
Dal? Vorteile vorhanden sind, steht auller
Zweifel, nur kommt man nicht umhin, dem
Problem der Verkehrssicherheit vorrangige
Bedeutung beizumessen. Wir glauben daher,
dal wir es als Betrieb der chemischen Grof3-
industrie nicht verantworten koénnen, den
Kraftfahrern ein Pr aparat in die Hande zu
geben, bei dessen Anwendung - und sei es
auch nur unter besonders unginstigen Be-
dingungen - Nachteile im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit erwachsen. Vielleicht mag fur
unsere Entscheidung auch noch sprechen, daf3
sich Silikonhydropho bierungsmittel im
internationalen Ma Rstab fur
Kraftfahrzeugfrontscheiben nicht eingefuhrt
oder durchgesetzt haben, obwohl dieses
Prinzip und die sich daraus ergebende
Méoglichkeit schon seit etwa 30 Jahren be-
kannt sind.

Im Ubrigen decken sich die uns von den
oben angefihrten Betrieben gegebenen Ein-
schatzungen fiur AQUAPHOB NS 2 im
wesentlichen mit Beurteilungen aus dem
Kreis der Kraftfahrerkollegen unseres Be-
triebes.

Legiertes Ol fur
das Trabant-Getriebe?

Seit einiger Zeit wird fir das Trabant-Getriebe
von Sachsenring anstelle des bisherigen M 70
das Getriebedl E36 empfohlen. Serienmalig
wird dieses Ol bereits seit Miarz 1972 einge-
setzt (siehe auch Sachsenring-Informationen,
Heft 7/74). Da es sich beim E 36 um ein
legiertes Ol handelt, vor dessen Einsatz in
Synchrongetrieben bisher stets gewarnt wurde,
wandten wir uns an das Mineraldlwerk Liitz-
kendorf und stellten die Frage: Kann es durch
E 36 im Getriebe nicht zu Schaltschwierigkei-
ten bzw. einer Beeintrachtigung der Synchron-
einrichtung kommen? Weshalb wurde das
M 70 vom E 36 abgelost?

Hier die Antwort des Mineral6lwerkes:

Zwei Grinde bestimmen den Einsatz von E 36.
Erstens konnte eine nicht unbetrachtliche Ko-
steneinsparung erreicht werden, da der Preis
des E 36 erheblich niedriger als der des lange
Zeit vorgeschriebenen M 70 ist.

Zweitens wurden bei niedrigen Temperaturen
(Startbetrieb im Winter) die mit M70 auftre-
tenden unliebsamen Schaltschwierigkeiten be-
seitigt da das E36 erheblich niedrig-viskoser
als das M 70 ist. Dem Einsatz des E 36 gingen
eingehende Untersuchungen durch Sachsen-
ring Zwickau voraus, die zu dem Ergebnis
fuhrten, daR dieses Ol ohne weiteres fir den
Trabant geeignet ist...

Unlegierte Schmierole, wie zum Beispiel M 70,
werden international nur noch in relativ ge-
ringem Umfang in Schaltgetrieben eingesetzt.
Meistens werden Ole vorgeschrieben, die mit
Zusatzen (Additivs) zur Verbesserung des Ver-
schleil3verhaltens, der Korrosions- und Alte-

rungsbestandigkeit legiert sind, im dblichen
Sprachgebrauch auch ,mild-EP-legierte" oder
~hormak EP-Jegierte” Ole genannt (EP-extreme
pressure - hohe Belastung). Derartige Ole
sind in der DDR zum Beispiel E36 und die
Produkte des GL-Sortiments. Es gibt auch
Pkw, bei denen das fir das Hypoidachs-
getriebe vorgeschriebene ,hoch-EP-legierte
Getriebedl auch im Schaltgetriebe eingesetzt
wird, zum Beispiel im Shiguli oder im Dacia.
Der Einsatz derartiger Ole sollte sich jedoch
auf die Pkw-Typen beschranken, ir die eine
ausdriickliche Herstellervorschrift vorliegt

Uns ist nicht bekannt, daf3 durch den Einsatz
» mild-EP-legierten" Getriebedls, wie es fir
den Trabant in Frage kommt, die Funktion des
Synchrongetriebes beeintrachtigt worden wére.
Die Legierungsbestandteile des Oles niiRten
dann die Reibungsverhaltnisse im Synchron-
teil des Getriebes derartig verandern, daf
das Getriebe im praktischen Fahrbetrieb nicht
mehr zu schalten ist. Auch beim Trabant gibt
es unseres Wissens keine derartigen Pro-
bleme, auch nicht im Ausland, wo groRtenteils
Getriebedle eingesetzt werden» die hinsicht-
lich ihrer Legierung mit unseren GL-Olen und
dem E36 vergleichbar sind.

Zum Einsatz von GL-Olen im Trabant wére
festzustellen: Im Prinzip ist es unseres Erach-
tens ndglich, zum Beispiel auch GL 60 ein-
zusetzen. Man darf dann allerdings im Ver-
gleich zum M70 keine wesentliche Verbesse-
rung im Kaltstartbetrieb erwarten. Auch in
anderen landern sind Getriebedle einer ver-
gleichbaren Viskositétsklasse vorgeschrieben.

Der Einsatz von Zindkerzen mit dem rachst
niedrigeren Warmewert, die also heil3er
werden, bringt dann oft eine Verbesserung
der Motorfunktionen. In Extremfallen, bei
ausschlieBlichem Stadtverkehr, muf3 dabei
verschiedentlich sogar um zwei Warmewert
stufen zurtckgegangen werden. Doch eine
solche MaRnahme ist kein Allheilmittel. Zind
kerzen mit niedrigerem (als vorgeschriebenem)
Warmewert auch bei einer Motordauerbela
stung (zum Beispiel schnelle Autobahnfahrt)
zu verwenden, kann keinesfalls empfohlen
werden. (Gluhzindungen, eventuell sogar
Kolbenschaden! Die Redaktion.)
Bei haufigen und dauernden Stadtfahrten
mit niedriger Drehzahl und geringer Bela
stung bei mehrfachem Leerlauf (Kreuzungs
verkehr) ist das Kraftstoff-Luftgemisch immer
etwas fetter als im oberen Drehzahl- und
Lastbereich und damit die Verbrennung
schlechter. Damit es gar nicht erst zu Uber
maBiger RuBablagerung an den Ziundkerzen
kommt» ist es ratsam, den Motor Ofter einer
gewissen Dauerbelastung im Bereich des
héchsten Drehmomentes und der Hochstlei
stung auszusetzen. Bei Stadtfahrten sollte
der Motor nicht untertourig gefahren wer
den, also: rechtzeitig schatten und damit
einen hoheren Drehzahlbereich des Motors
waéhlen! K.Fischer
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Batterieschlauch verlegt

Aus dem Entliftungsschlauch der zweiten  Plastschlauch. Der ver-
Batterie meiner MZ ES traten langerte  Schlauch  wurde am
wahrend der Fahrt ganz offen-Bremsgestinge  der  Hinterrad-
sichtlich hin und wieder Tropfen premse  befestigt  (Lenkerband,
(besonders nach dem Auffullen |solierschlauch). Am Ende des
der Batterie mit destilliertem linken Kettenspanners wird ein
Wasser), die der Fahrtwind im etwas starkerer Draht angebracht
Bereich des Hinterrades fein (2 X M 6-Mutter. Scheiben), der das
zerstaubte. Die Radfelge wurde Schlauchende halt und es nach
sehr schnell angegriffen. Ich links unten wegbiegt.
habe mir daraufhin so geholfen: Es muR aber beachtet werden, daR
Ich koppelte den Schlauch mit der Schlauch von der linken
Hilfe eines korrosionsbestandi- Seitenverkleidung nicht abgeklemmt
gen Rohrchens (PVC) mit einen wird. Um das zu vermeiden, ist die
Kante, an der der Schlauch
anliegt, leicht umzubiegen.
Batterieflissigkeit kann  nicht
Der von einer PGH in Wismarmehr an das Fahrzeug gelangen, da
gelieferte Motorradanzug (PVG sie erst hinter dem Rad auf die
beschichtetes ~ Dederongewebe) Fahrbahn gelangt. Obwohl der

Auch in Orange

wurde im Oktober erstmalig auch Schlauch alle Bewegungen der
in leuchtendem Orange-Farbton Schwinge und des Brems gestinges
angeboten (175 M). Bei Redak- mitmachen muf, Hhilt er an meiner
tionsschlu3 (20.11.74) war beim Maschine bereits seit einem Jahr.

F.Lohse, Halle

IFA-Zweiradsalon Berlin auch
die Motorradlederkombination
(1100 M) im Angebot.
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Eine Neue von ROW

Der VEB ROW als Hersteller von1974 begann die Produktion.

Sportschutzbrillen  bietet denSie soll 1975 in gréReren
Motorradfahrern eine Neuheit an: Stickzahlen fortgesetzt werden.
die  Schutzbrille ,START" mit Der Preis stand bei Redaktions-
glasklarer Sichtscheibe (mit gelberschlul noch nicht fest. Er wird
Scheibe fir den Wintersport). Inunter 10 M liegen. Neben der
Form und Farbe (gelb, schwarz, Motorradbrille ,Six-days", die mit
blau und rot) wurde die Brille den Sicherheitsglas ausgeristet ist,
Wiinschen der Motorrad- bzw.wird die Neuentwicklung der
Wintersportlern angepaft. Fur Kombinationssportbrille  ,START"
Motorrad- und Mopedfahrer sind das Erzeugnissortiment des VEB

ihre  gute Gesichtsanlage undROW far die
Helmanpassung von Bedeutung. Die Konsumgiiterproduktion we-
Schutzbrille  ,START" st  so sentlich verbessern.

konzipiert, daf3 sie fir beide G. Henschel
Helmtypen (Schalen- und Pilothelm) verwendet

werden kann.

Bei den fahrpraktischen Erprobungen iy haben eine Musterbrille r
haben sich die verstellbaren Testzwecke bekommen. Ein ab-
Luftelemente gut bew éhrt. Sie sind schlieRendes Urteil knnen wir
wahrend der Fahrt (auch mitaper erst nach Winterfahrerfah-
Handschuhen) leicht verstellbar. Mit rungen fllen. Wir vermuten,
den _Luftelementen  wird dag Gélzalon weniger kratzfest
gew ahrleistet, daB  bei  dengis Sjcherheitsglas ist und in
unterschiedlichen Witte- dieser Hinsicht nach langerer
rungsverhaltnissen  eine optimale Einsatzzeit Nachteile (Blendung
Luftzirkulation im Brillenraum pej Nachtfahrt im Regen) nicht
erfolgt und ein Beschlagen der gyszuschlieRen sind. Wir werden
Scheiben  verhindert wird. Die qarauf besonders achten. Auf
Vollsichtscheiben —aus  Goélza-lon, jeden Fall dirfte die Brille fur
einem Plastwerkstoff, garantieren ein Mitfahrer (Sozius, Seitenwagen)
groRRes Sichtfeld im StraRenverkehr. gin interessantes Angebot sein,
(Die gelbe Sichtscheibe ist fur den genn ihre PaRform - das steht
StraBenverkehr nicht zugelassen!) ayRer Zweifel - ist vorbildlich. Die
Redaktion

Simson-Mokick S 50

Zahlreiche Leser interessierte der Verkaufsbeginn des S 50. Wie wir bereits
berichteten (10/74), wird das neue Simson Mokick S 50 B, dessen
Serienfertigung im l.Quartal 75 anlauft, fur 1510,- M in verschiedenen
Farben angeboten werden. Die Variante S 50 N (Normalausfiihrung) kostet
dagegen 1200,- M. Diese Ausstattungsvariante kommt jedoch erst im II.
Halbjahr 75 in den Handel. Das einheitlich blau lackierte S 50 N ist nicht
mit Blinkleuchten ausgerustet, hat keine Batterie (3 Monozellen speisen
das Signalhorn), die SoziusfuRrasten sind an den Schwingenrohren
befestigt, und anstelle des Ziindschlosses mit abziehbarem Ziindschlussel
hat das S 50 N nur einen einfachen Ziind-Lichtschalter.
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JAHRES-INHALTSVERZEICHNIS 1974

Kommentare

Keiner fahrtfir sich allein
Nutzliche Effekte

Nimm Griin statt Rot
Konservierungs-Konsequenzen
Geschwindigkeit und Sicherheit
Lohn eigener Arbeit

Partner bauen Autos
Uberholen ohne Risiko

Gute Luft

Rallyes
Selbstbedienungs-Tankstellen
Allzuviel ist ungesund

Verkehrssicherheit

Sicherheit geht vor Schnelligkeit
Schwerpunktaufgaben 1974
Gefahrenstellen im StraRenverkehr
Fahrzeuge mit Sondersignal (§ 44)
Schrecksekunde und Reaktionszeit
,Es kam wie ein GeschoR3..."
Kuhles Blut an heiRen Tagen

Fur und wider den Sicherheitsgurt
Konzentration f Ur sicheres Fahren
Was kostet ein Verkehrsunfall?
Zum Uberholverbot an Einengungen
Unsere Republik - ein Staat der
sozialistischen Gesetzlichkeit
Achtung! Beeintrachtigte Sicht-
verhaltnisse

Herbst und Winter im Mittelgebirge
Unfallstellen nicht blockieren!
Arzneimittel — ein Risiko?

Zweite Rickschau beim Linksabbiegen?
Verkehrssicherheitsaktive

Wettbewerb der Bezirksstadte

VEZ Liibbenau

Jugendkollektive nicht gangetn
Ergebnis im Bezirksstadte-Wettbewerb
AWE bleibt an der Spitze
Vorbildliche Kraftfahrer 1974
Bitterfelder Aufruf

Autowasch platz im Machmit-
Wettbewerb

Hohere Verkehrssicherheit in den
Bezirksstdten

Patenklassen
Verkehrsteilnehmerschulung auf der
Kreuzung

Interview mit Oberst Mally
Brennpunkt StraBe 74
Geschicklichkeitsturnier als Brigade-
veranstaltung

Spezialistenlager ,Junge Verkehrs-
heffer

Winterverkehr vorbereiten
Komplexe Unfallverhiitung in Gera
Initiativen des Jahres '74

Verkehrsorganisation

Prager Parkprobleme

Parken auf Paletten
Berliner Stidostradiale

Zu Ful} in Leipzigs Zentrum
Gute Fahrt auf sicheren Stral3en
Erfurter Stral3en

1/3
2/39
3/75
4/111
5/147
6/183
71219
8/255
9/291
10/327

11/363
12/399

1/4
2144
2/45
2147
3/86
4/126
5/148
5/162
5/172
7/250
8/268
9/302

10/340

10/342
11/365
11/380
12/409

1/8
1/15
2147
3/88
4/120
5/152
5/153
5/160

6/190

71226
8/260

9/292

9/301
10/339

10/339

11/374

11/375
12/412

1/16

2/66
3/76

B267
9/306
11/367
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Rechtsfalle

Schéden bei der Auslandstour
Zeitwert - Neuwert

Wann ist ,Gelb" geféhrlich?
Schétzpreis ist auch Héchstpreis

Der Einsatz von Selbstfahrern (1)
Der Einsatz von Selbstfahrern (2)
Der juristische Rat

Wenn die Fahrbahn zu schmal wird
Der juristische Rat
Kfz-InsassenUnfallversicherung?

Fur eine verbesserte Rechtsarbeit
Gutschrift f Ur alte Karosserie?
Verdeckte Mangel nach Garantieabtauf
Kostenersatz bei Dienstreisen mit
privaten Fahrzeugen

Streitfragen

Rechtsabbiegen bei Rot

Parken in Durchfahrten?

Grun/Gelb - Fahren oder Halten?
Parkverbot mit Zeitangabe

Anhanger am Motorrad?

Barkas B 1000 - Bus oder Lkw?
Halten im Halteverbot?

Uberholen auf Eisenbahniibergangen?

Autobahnauffahrt — und blinken?
Autobahnauffahrt - und Parkverbot?

Abbiegen vor Bahniibergangen
Testberichte/Beurteilungen

Polski-Fiat 125 p

MZ TS 150

Shiguli WAS 2102
Zindeinstellgeréte

Shiguli WAS 2103
Lastanhénger HP 350.01
Saporoshez SAS 968 S
Leerlaufsteuerung mit Unterdruck
Skoda S 100

Technik

Wer konserviert Hohlraume?
Hohlraumkonservierung Dacia 1300
Hohlraumkonservierung Wolga
Hohlraumkonservierung Saporoshez
Hohlraumkonservierung Shiguli
Hohlraumkonservierung Polski-Fiat
Spannungskontrolle im Kraftfahrzeug
Krafstoffanzeige mit Z-Diode

Federung und Dampfung -

Komfort oder StralRenlace? =
Mehr Warme im alteren Polski-Fiat

Temperaturverhalten des Saporoshez
Ish 1500

Der Wartburg-Vergaser

Selbsthilfe am Trabant
Radlagerspiel am Shiguli und
Polski-Fiat

Renak-Stol3dampfer f tr Import- Pkw
Heizanlage des Saporoshez 968
Radialreifen am Trabant

50 : 1 fur den Trabant
Drehstromantage des Saporoshez
Schweitechnik beim Eigenbau von
Anhangefahrzeugen

Trabant mit Knickregler

Leiser im Trabant

2/67
3/104
4/116
4/124
5/161
6/195
6/207
7/232
8/281
9/320
11/376
11/392
11/392
12/407

2/46
2/46
3/87
3/117
6/195
71232
8/269
9/303
10/341
10/341
11/377

1/10
2/50
3/80
3/92
5/154
7/228
B/262

9/308
11/368

1/20
5/165
6/211
7/250
9/318
10/353
121
121
1/28

131

2/56
3/85

3/100
4/122
4136

5/173
5/176
6/188
6/192
6/200
6/208

71244
BI272

Polski-Fiat-Varianten

Simson-Mokick S 50 B

Wartburg 353 W

Anhangelasten und Zugvorrichtungen
WAS 21011

Undichte Karosserie - Fehlersuche und
Abdichtung

Leipziger Herbstmesse '74
Zusatzscheinwerfer fur Fernlicht

Reicht die Lichtmaschine?
Trabant-Bremstrommel richtig
abgezogen

Werkstattpraxis und Selbsthilfe

Neuer Intervallschalter KWS 01
Lichtkontrolle mit Lichtleitkabeln?
Jahresfahrleistung privater Kfz.
Reinigen der Olschleuder beim SAS
Kihl- und Warmeregulierung beim
Motor des Saporoshez

Verrute Zindkerzen - Ziindaussetzer -
Startschwierigkeiten

Legiertes Olflir das TrabantGetriebe?

Du und Dein Trabant

Sachsenring zum Starten des Motors
Umbau der Heckleuchten

Reparatur des Blinkschalters

Korrosion, Industrieabgase und
Lackierung

Knick im Seil
Durchgerostete Tur

Zweite Heizleitung
Schubschalter fir Warnblinkanlage
Turklappern beseitigt
Silentbuchsen erneuemn
Kofferraumklappe schlug zu
Abblendlichi-Kontrotlampe
Schmierung des Synchrongetriebes
Abzieher fir Lenkungsteile
Getriebeverschlu3schraube
Bequemer Batterieeinbau

Seltener Fehler

Bremse quietschte
Festgerostete Einstellmutter

Der Luftfilter war's

So geht es besser

Verstopfter Reservekanal
Hakenschraube fest fixiert
Silikongummi am Auspuffkrimmer
Beim Starten keine Leistung
Anlasser defekt

Durchgesessene Formsitze

Sachsenring-Information

Einbau des Intervallschalters
Lebensdauer des Schmalkellriemens
Verlegung des Hebels f Uir Formsitze
Veranderte Kennzeichenstellung
Simmering fiir Getriebe
Schutzanlage f ir Hycomat

Kleinere Befestigungsschrauben am
Auspuffkr immer

Reklamierte Hauptschalldampfer
Bremsleitung verlegt
Abschlagvorrichtung f ir die Radnabe
Garantie fur gekaufte Aggregate
Regenerierte Kupplung
Durchgesessene Formsitze

Kurzes Federblatt entfiel
Spannbandrisse
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Blizsicher im Trabant

Bodenblech als Ersatzteil
Wohin mit dem Autoradio?
Zindkerzenaussetzer

Hauptbremszylinder ohne Sieb
Nachspannen des Formsitzes

Wartburg-Informationen

Vergasereinstellung beim 353/1
Verwendung von Papierluftfilter- oder
NaRluftfiltereins dtzen

Warnblinkanlage im 353

Einsatz schlauchloser Radialreifen
Breitere Dichtféche

Ratterneigung der Scheibenwischer
Keine Seitenschutzringe fir Radialreifen

Dreifingergelenk &fter schmieren
Doppelgelenkwellen mit 6lschmierung

Lichtmaschine kontrollieren
Bremswerte des 353 W

Selbst geholfen

Katalyt-Tank am SAS 968
Batteriehauptschalter im 1000 MB
Quietschen beim Kuppeln

Shigui- Tankschlof3
Anla3wiederholsperre fir WAS 2101
Auspuffbandage aus Hobby-Plast
Scheuerstellen am Kuhlwasserschlauch
Drossel verbessert Startverhalten  2/65,
Fondheizung im Wartburg 353
Oltemperatur weder normal
Parklicht f ir den Saporoshez
Wischergummi am Shiguli
Shigul-Steuerkette spannen
Dacia-Entliftungsventil verandert
Blockierter Tankverschlul®

Surrende Tachowelle

Gummischnur scheuert
Kraftstoffanzeiger mit Z-Diode
Spritzwasser im Moskwitsch

Skoda-Scheibenwaschanlage elektrisck
Entstrter Shiguli

Moskwitsch mit abgeschlossenem K iihisystem

Bequemerer Batterieeinbau

Knistern im Radio

Shiguli-Gaspedal schrager
Konservieren mit Spritzpistole

Tips fur den 1000 MB

Umbau noch praktischer

Drossel entsiért Autoradio

Geanderte Steuerkette Moskwitsch 412

SAS 968 mit neuer Auspuffanlage

Veteranen-Liebhaberl

Vark. salitenen DKW F2 — Sport,
Bauj. ¥, TIweisitz, m. MNotsie,

Kloppverd,, Speichenrdd., general-

9318 Autoradio im SAS 966/68

9/318 Zigarrenanz tinder im Dada

10/350  Bremslichtrelais kontrolliert Riickfahr-

11/389  scheinwerfer

12/424  Keilriemenspannung beim S 100

12/424  Klappbare Riicksitzlehne
Luftpumpe mit Manometer
Kupplung quietscht
Parklicht fur den Dada 1300
Petroleum im Thermostat

iﬁgg Biinklichtkontrolle bgj Anhangerbetrieb
Kontrollampen fur Oldruck und
Ladestrom

4/138 Shiguli 2101 noch leiser .

8/279 .. N

8/279 Besserg StoRRdampfer ftir

S/979 Moskwitsch 412

B279 Besserer Shiguli-Spiegel

/314 Gerausche am S 100-Heck

9/314 Talkum im Dichtgummi
Ventileinstellung leichter

%’2%33 Kuhle Luft zum Geblase _
Sicherheitsgurte fir Wartburg-Fondsitze
Schaltpause

127 Klein gegen grol?

1/27
Ist Tempo Trumpf?

%%Z Spal} auf zwei Radern

/64 Austausc_:h schwer gemacht

/64 Das Reisen ist des _F_ahrers Lust
Akzent auf gegenseitig

,2/8%179 Lange Nacht auf hartem Lager

3/98 Die lieben Kleinen

3/98 Damals,_ vor ?5 Jahren

3/08 Wenn die Blatter fallen
Manche mbgen's protzig

3/99 Grof3einkauf mit Hindernissen

3709

3 .

3/99 Touristik

3/99 _ -

3/99 Picknick an der grusinischen Heerstral3e

4/138 Motortouristik

4/138 Reiseziel Bohmerwald

4/139 Autoreisezug Dresden - Budapest

5171 Informationen f Ur die Auslandsreise

6/207 Training fir lange Strecken
Kfz-Hilfeleistung im Ausland

6/207 Fahrtips fur die Sachsische Schweiz

6/207 Auf den Spuren von Copernicus

6/207 Haushaltversicherung im Ausland gdiltig

7/243 Tagesausflug ins Riesengebirge

7/243 Autotransport im Tourex

71243 Kraftstoffe in Ungarn, Polen und

7/243 Ruménien

B/279 Grenz Uibergang Forst/Autobahn

9/314 Literatur f Ur die Reise

9/314 Auf zwei Radern

9/314

9/315  Motorradfahrertreffen im Topelwinkel

Die GroRe fir Gespanne?

9/315 Auspuff blende schiitzt

9/315  Motorradanz tige im Angebot
9/315  Mit Startvergaser bei Verstopfung
9/315  KurzschiuR bei Vibration

10/351 Planeta -Sport" aus Ishewsk
10/35  Mopeds und Renner aus Riga
10/35  Veranderter MZ-Auspuff

11/38  Saison der Motortader

7  Zindeinstellung an MZ-Motoren

11/38  Mischungsverhaltnis 50 : 1 - flr
11/38  welche MZ

7  Tips fur Rader und Reifen der MZ
11/38  6/212,
12/42  Kontaktlose Bremslichtkontrolle
12/4? Verbesserte Motoraufréngung bei der
12/42 kleinen M7
12/42  Ausgerutscht auf Kraftstoff
12/42 1000 km auf Motorradern

5 Fahren oder pausieren im Winter
Weiterfahren im Winter
Mischungsverhéltnis fir MZ-Motorrader

1/23 Neue Vollsichtbrille von ROW
2/59 Verschiedenes
3/95
4/131
5/167
6/203  Erste Hilfe am Unfallort 1/22,
7/239 Den Reifen an die Kette legen
g/275  Wenn die Antriebsrader rutschen
9/311  Veranderungen an Kfz-Kennzeichen
10/34  Neue IFA-Fachfiliale in Magdeburg
11/38  Reifengew ahrleistung und Garantie
12/41  Ventileinstellung beim Shiguli
9  Trabant mit neuer Innenansicht
Mikulin der Teufelskerl
Schleppzug
1/18 An der Wiege des Polski- Fiat 126 p
2/54 Ersatzteilaustausch leicht gemacht
3/90 Unter Freunden
4/118 Auf MZ TS von Paris nach Colombo
4/119 Elektrisch beheizbare Klarsichtfolie
5/174  Pkw-Lackierung in der Serie
5/175  Waschfix fur die Autow ésche
6/184  Neue Gesetze zur Begrenzung von
6/198  Schadstoffen aus Verbrennungsmotoren
7/231  Umsteigen mit Umsicht
7/246  Moderne Service Station in Coswig
7/247  Selbstbedienung an Tankstellen
71247 Klappwohnanhénger - warum nicht?
Regenerierte Ersatzteile
8/259  Nochmals: Silikon auf der Windschutz -
12/411  scheibe?
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Sucha BMW R S8, B 310 o 4.
Typ ab Bou|. 3, gudh defekt oder
Unfall, sowie Motor u. Ersotzielle.
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FAHRZEUGPFLEGE
NACH KALENDER

Oktober Movember Dezember
Mo 714 21 28 & 11 18 25 2 9156 23 30
Di 1 B1522 29 512 19 26 I 24N
Mi 2 2146 23 30 & 13 20 27 411 18 25
Do 31017 24 N T 14 21 28 512 19 26
Fr 4 11 18 25 1 815 22 2 & 13 20 27
Sa 512 19 26 2 9?1623 30 T14 21 28
LT & 13 20 27 310 17 24 18152 %

Den Winterschdden vorbeugen!

Die Globo-Intensivpflege gewshreistet bei  konsaguenter
Durchfiihrung ouch im Winter mehr Werterhaltung, mehr Wer-
kehrssicherheit, mehr Betriebssicherheit fir lhr Fohrzeug,

Gefrierschutzmittel ouf Glvkolbosis gewihrleistet bel einem
Mischungsverhéiltnis mit Wesser ven etwa 2:3 Frostsichecheit
bis —25°C. Fir die Unterwegssicherheit im Falle Leckbildung
im Kilhlsystem ist eine Flasche als Bordreserve wunvermeidlich.

Waoschonlogenzusotz gorontiert einen hohen Reinigungseffekt
und im Winter die Funktionsfihigkeit der Woschanloge. Bei
Frostgefahr Mischungsverhdltnis mit Wasser 1:3/

Scheibenreiniger sorgt anwendungsginstig ver Fohrtantritt und
unterwegs auf Glosscheiben, Scheinwerfern und Heckleuchten
fir gute Sicht.

Scheibenentelser — dia frele Sicht in der Flosche — unterstiit
die Verkehrssicherheit bei hoben Frésten. Eiskrusten touen
sofort! Deos Beschlogen wird verhindert!

Kontrollieren Sie lhran Winterpflegevorrat ouf Vollsttndigkeit.
Frogen Sie den Minol-Tankwort.

MIT DEM GLOBO

\\\=724

WINTERSORTIMENT

Gefrierschutrmittel ouf Glvkolbasis
Waoschonlogenzusat
Scheibenreiniger
Schelbenenteiser
SchioBél-Spray
Schnellwdsche
Graphitldsung
Antirostspray

fahren Sie gut und fethren Sie sicher.

Fiir die Hohlraumkonservierung
unddie Pflege der Wagenunterﬁmte

Auj denWinter
eingestellt

Haben Sie lhr Fahrreug gut vorbereitet 7
Schnee und Glatteis gebieten doppelte Vorsicht
im Strafenverkehr.

Damit Sie ein umvorhersehbarer Schadenfall an Ihrem Fahrzeug
finanziall nicht belastet, sorgen Sie rechtzeitig vor
durch den Abschlul einer KASKO- Versicherung.

Unsere Vertreter beraten Sie gern,

NASKD ==
Bt S

STAATLICHE VERSICHERUNG DER DDR
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